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2. Anderungsblatt Nr. 825-11
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- 3. u tt Nr. B825-
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1 und 4
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(mit Pugkupplungs-Option) 1989
6. Techn, Mitteilung Nr., 825-12
Schleppkupplungen 27, 39 Dez.
1989
7. Anderungsblatt Nr. 825-20

Fester Kraftstofftank im Rumpf 2/1, 272, Juli

e Seitenflossenwassertank als 5, 6, 8, 1990
Option 12, 14, 15,

® Schwenkbares Instrumentenbrett|ls, 19,
als Option 21B, 21D,

e Hybridrumpf als Option 27, 31A,

e unterschiedl. Bauweisen im 37, 443,

Querruder 14B, 45,

e auch fiir Flugzeuge noch ohne 16, 47
Rachschalldémpfer nach Techn. [Fehlersuche
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Lagerung, Transport, Montage

Lagern, Abstellen, Abschleppen

Das Flugzeug soll nur in gut beliifteten
Riumen gelagert oder abgestellt werden.

" Geschlossene, wetterfeste Transportwagen

milssen mit ausreichend grofen Ventila-
tionsoffnungen versehen sein,

Immer mit vollstidndlig entleerten Wasser-
tanks abstellen,

Darauf achten, daf das Flugzeug unbedingt
spannungsfrei gelagert wird., Dies gilt
vor allem bei hoheren Lagertemperaturen,

Aufgrund ihrer schlanken Form ist beson-
ders bei den Tragfliigeln auf richtige
Lagerung zu achten, Die Fliigel sind mit
der Nase nach unten mittig auf die Holm-
stummel und etwa 2.5 m von der Fliigel-
spitze entfernt in profiltreuen Fliigel-
scheren aufzulegen.

Der Rumpf wird sinnvoll in einer breiten
Rumpfmulde vor der Schwerpunktkupplung
und auf dem Sporn (bzw. Heckrad) gelagert,

Das Hbhenleitwerk stellt man mit dexr Nase
nach unten in zwel profiltreue Scheren,.
welche einen Abstand von etwa 1,7 m
haben sollen,

In Transportwagen ist das Leitwerk auf
keinen Fall an den Aufhiéngebeschlidgen

zu befestigen,

Flugzeuge, die ganzjihrig aufgebaut
bleiben, miissen so gepflegt werden, dal
Verbindungselemente am Rumpf, TFliigel
und Hhenleitwerk keinen Rost ansetzen,
Staubbeziige sollten bei Hochleistungs-
Segelflugzeugen obligatorisch sein,

Juni 1987
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Beim Ziehen des Flugzeuges hinter dem
Auto sollte immer ein Spornkuller ver-
wendet werden, damit die H6henleitwerks-
befestigung nicht unndtig durch Schwin-
gungen des Leitwerks beansprucht wird.

Wenn das Flugzeug von Hand geschoben
wird, darf es nicht an den Flilgelspitzen,
sondern moglichst in Rumpfnihe geschoben
werden,

Bei ecinem lingeren Strafllentransport wird
emplfohlen, die Propellerblitter zusammen-
zubinden, um einen méglichen Abrieb an
den Propellerenden zu verhindern.,

Juni 1987
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1.2 Aufristen

Das Aufrilsten des Ventus cT kamn von

zwei Personen durchgefliihrt werden, wenn zur
Unterstiitzung eines Flilgels eine entsprechende
Vorrichtung (Bock, Stiitze) vorhanden ist.
Siamtliche AnachluBpunkte der Fliygel- und Leit-
werksmontage sdubern und einfletten.

Tragfligel

Falls vorhanden, den herausnehmbaren oberen
Tank .ausbauen, Wolbklappenhebel auf' Stellung O,
Bremsklappengriff entriegeln, Wasserablafi-
Betidtigungsknopf nach vorn (Stellung ZU).

Linken Flilgel elnschieben.

Es ist wichtig, daR der Helfer an der Fliigel-
spitze den Fligel an der Hinterkante mehr
unterstiitzt als vorme, damit der hintere Fliigel-
anschluflbolzen das Rumpfgelenklager nicht nach
unten verkantet.

Auf richtiges Einschieben der Holmstummelspitze
in den gegenilberliegenden Rumpfausschnitt
achten (zur Korrektur entweder Rumpf kippen
oder Flligel auf und ab bewegen).

Darauf achten, daB die Winkelhebel an der
Wurzelrippe tatsichlich in die Trichter . im
Rumpf eingefihrt werden,

Hauptbolzen ca. 3 cm einschieben, so daf der
Fligel durch die GFK-Abdeckung {lber dem vorderen
Fligelaufhingerohr gegen Herausrutschen ge-
sichert ist,

Der Fligel kann jetzt abgelegt werden.

And-B1l. Nr 825-20 Juli 1990
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Rechten Flilgel einschieben.
puf gleiche Merkpunkte wie beim linken Fligel
achten.

LaRt sich der Flilgel nicht ganz einschieben _
(ca. 1 bis 2 cm), Hauptbolzen herausnehmen und mit
Montagehebel Fligel zusammenziehen.

Darauf achten, daB der Bremsklappengriff etwas ge-
zogen ist, da sonst die Verknieung die Fligel einige
Millimeter auseinanderdrickt.

Anschliefend Hauptbolzen voll einschieben und mit
Fokkernadel an der Rumpfwand sichern.

Fglls vorhanden und er heim ndchsten Flug gewlinscht
wird- den oberen Tank wieder einbauen.

Ansteck(ligel

Sicherungsstift driicken und Ansteckfligel mit nach
oben ausgeschlagenem Querruder ganz einschieben.
Darauf achten, daB die Mitnehmerfahne am &uReren
Querruder richtig Uber das innere Querruder greift
und der Sicherungsstift im Holm herausschnappt.
Falls der Sicherungsstift nicht bilindig mit der
Oberfliche ist, muB’er mit der Héhenleitwerks-
Montageschraube von der Fligelunterseite her nach
oben gedriickt werden (siehe Hinweisschild).

Randbogen :

Beim Fliegen mit 15.0 m Spannweite wird anstelle
des Ansteckflilgels der Randbogen mit seinem Rohr-
holm in den Fligel eingeschoben.

And-Bl. Nr 825-20 Juli 1990
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Hohenleitwerlk

Montageschraube mit Kugelknopf (in der
Cockpitseitentasche) in den vorderen
AnschluBbolzen an der Seitenflosse ein-
schrauben,

Hohenleitwerdcauf die beiden Antriebsbolzen
aufstecken und vorderen Bolzen am Knopf
vorziehen, Bolzen in den Anschlufllbeschlag
des Hohenleitwerks einfiihren.
Montageschraube entfernen,

Der Bolzen darf nicht iilber der Seiten-
flossennase vorstehen,

Kontrollieren, ob die Hohenruder—Antriebs—
bolzen wirklich im Ruder sitzen (Ruder
bewegen).

Nach der Montage

Ruderprobe mit Helfer durchfiihren,

Fliigel — Rumpfiibergang, Anschlull des
Ansteckfliigels bzw. des Randbogens,
Offnung fiir den vorderen Hbhenleitwerlks-
AnschluBbolzen sowie den Ubergang von
Hohen - und Seitenflosse abkleben,

Das Abkleben ist fiir die Flugleistungen
und fiir ein gerduscharmes IFlugzeug von
grofBer Wichtigkeit,

Achtung

Der Spalt des Querruders des Ansteckflii-
gels zum inneren Querruder nicht abkleben,

Juni 1987
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. 1.3 Abrilsten

Klebebidnder am Fliigel — und Leitwerks-
anschlufl entfernen. Herausnehmbaren oberen
Rumpftank ausbauven (falls eingebaut)
Hbhenleitwerk

Vorderen AnschlufBbolzen mit Montage-
schraube vorziehen, Hthenflosse wvorne
etwas anheben und Leitwerlk nach wvorne
abzliehen,

Ansteckflligel

Sicherungsbolzen mit Stahlstift 8 mm
hereindriicken und Ansteckfliigel ganz
herausziehen,

Falls fiir den Anhi#nger erforderlich,
Randbogen montieren,

Flugel

Bremsklappen entriegeln, Wasserballast-Betdti-
gungsknopf in Stellung "Zu".

Hauptbolzen entsichern.

Fliigel besetzen, Hauptbolzen herausziehen und
rechten Fliigel durch leichtes Vor- und Zurlck-
bewegen herausziehen (der Fliigel kann hinten an der
Wolbklappe getragen werden).

Dann linken Fliigel herausziehen.

Anderungsblatt 825-20 Juli 1990
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2. Beschreibung der Anlagen und Systeme

2.1 Stcuecrungsanlage

Hohensteuerung

Stahlstofstangen von der Kniippelsteuerung
zum AluminiumguB-Umlenlhebel in der
Seitenflosse bis zum Stahl-Antriebshebel
(gleichzeitig Héhenleitwerks—-Lagerung)
oben an der Seitenflossenrippe, sieche,
{ibersichtszeichnung, Secite U43.

Die Anschlige fiir die Hdhensteuerung
befinden sich am GFK-~Spant der Kniippel-
steuerung.

Quersteuerung

StahlstoBstangen von dem Knilppel Uber
Umlenlkhebel bis zu den Trichtern im

Rumpf fir den automatischen Anschluf der
Flilgelsteuerung.

Zur Knilippelkraftverstidrkung ist ein

"Quers lteuer-Neutralisator" am Umlenlkhebel
unter dem Trichter angebracht. '
Siche Ubersichtszeichnung Scite 3.

Die Anschliige fiir die Querstcuerung be-
finden sich an der IKnilppelstcuerung.

Im Flilgel erfolgt die Quersteucrung iiber

den automatischen Anschlufl. an der Wurzel-
rippe ebenfalls mit Stahlstofstangen bis

zu den Antriebshebeln fiir die Querruder.

Siche Ubersichtszeichnung Seite 42,

Juni 1987
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Wolbklappensteuerung

Vom Bediengriff gehen StahlstoBstangen zu einem
Unlenkhebel tind von dort zu dem Uberlagerungs-
hebel fir die Quersteuerung, der auf der gleichen
Achse wie die Bremsklappen-Verkniehebel sitzt.
Die Hohenrudertrimmung ist auf dem Betii-
tigungsrohr der Wiélblcklappen im Cockpit
verschiebbar montiert. -
Siehe Ubersichtszeichnungen, Seite 42
und 43. .

Die Anschlige flir die Wolbklappensteue-
rung sind vorn an der BedicnstoBlstange
und hinten am Rumpfgeriist als Anschlag
fiir den Uberlagerungshebel.

Bremsklappen—~Steuerung

Die Bremsklappen-Steuerung im Rumpf er-
folgt ebenfalls mit Stahlstoflstangen vom
Bediengriff iiber zwcei Umlenlkhebel zu dem
Verlkniehebel und den Trichtern fir den
.automatischen Anschluf zum Fliigel.

. Siehe Ubersichtszeichnung, Seite #43,
Die Anschliége sind bei "BX zu" vorn an
der Bedienstange und bei "BK auf" an der
Rumpfseitenwand, wodurch die Bewegung
des ersten Umlenkhebels begrenzt wird.

Im Fliigel gehen Stahlstoflstangen vom
automatischen Anschlufl bis zu den drei
Antriebshebeln und weiter zur Brems-
klappe. Siehe Ubersichtszeichnung Seite 42,

Seiténsteuerung

Von den Pedalen gehen Steuerseile direkt
an den Seitenruderantrieb, Die Anschlige
sind am Seitenflossenbeschlag unten,
Siehe Ubersichtszeichnung, Seite Ul ,

Juni 1987
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2.2 ATriebwerksanlage

2.2.,1 Motor und Zubehor

Der Motor mit Propeller (Baubeschrei-
bung und Daten siehe Motor - bzw. Pro-
pellerhandbuch) ist an drei Stellen
mit Gummielementen zur Schwingungs-—
dédmpfung am Motortriger gelagert, an
dem auch die beiden Fangseile befe-~
stigt sind.

Das Ein - und Ausfahren des Motors
erfolgt elektrisch mit einer Spindel,
die im Rumpfgeriist gelagert ist und
auf den Motortriger wirkt.

Das Ein - und Ausfahren wird durch eine

Gasfeder, die am Motorlriger angreift,
unterstiitzt,

Die Motorraumklappen werden iiber ein
Gestidnge beim LEin - und Ausfahren des
Motors automatisch getffnet und
geschlossen,

Siehe Ubersichtszeichnung, Seite 45,

Juni 1987
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2,2.2 Kraftstolffanlage

5.9
253 1

‘ Das Kraftstoffsystem besteht aus einem im Rumpf

fest eingebautem Kraftstofftank mit 15 Litern
Inhalt und einem herausnehmbaren oberen Zusatz-
tank im Gepackfach hinter dem Piloten. Der Zu-
satztank wird nur auf Sonderwunsch eingebaut.
Er ist nur fir Langstreckenfliige sinnvoll und
braucht daher normalerweise nicht mitgefihrt

werden.

Weitere Beschreibungen der Kraftstoffanlage
siehe Flughandbuch 5.9D ff.

Eine Skizze des Kraftstoffsystemes befindet
sich auf Seite 47.

Elektrische Anlage

Segelflugteil

Fir den Betrieb der IMindestausrilistung
ist lkeine Stromversorgung crforderlich
Zusitzliche Ausristung wird an die
Stromversorgung nach der Ubersichts-—
zelchnung "Elelktrische Anlage Segel-
flugteil", Seite 41 und nach den Her-
stelleranveisungen fiir die jeweilige
Ausrilstung angeschlossen,

Es ist ein separater llauptschalter
(Option) fiir den Segelllugteil vorge--
sehen, Ein gemeinsamer lauptschal ter
fiir Segelflugavionile und Tricebworlks-
anlage kann enbsprechend Punkt 2,73.2
eingebaut werden. '

Anderungsblatt Nr. 825-12
Anderungsblatt Nr. 825- 20 Juli 1990
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2,3.2 Triebwerksanlage

Der Motor hat einfache Magnetziindung,

Nur fiir den Betrieb des Schwenkmotors
sowie der Bedieneinheit mit Drehzahl-
indikator ist eine Stromversorgung
erforderlich,

Der Anschlufl der Gerite erfolgt nach
dem Lage - und Kabelplan, Seite 46.

Ein gemeinsamcr Hauptschalter ist fiir-
die Segelflugavionilt und die Tricb-
wverksanlage vorgesechoen,

Als Option konnen auch zwei Haupt-
schalter eingebaut werden,

Juni 1987
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3.

3.1

Instandhal tung

Vorgeschrliebene Wartungen

Seltensteuersolle

Nach Jowells 200 Betriebsstunden und bei
Jeder Jahresnachpriifung sind die Seiten-
steuersello bold vorderer und hinterer
Pedalstellung dim Bereich der S-frmigen
Fuhrungen an den Pedalen zu prifen,

Bel Beschldigung, Abnltzung, Korrosion
sind die Steuerselle auszuwechseln. _
Verschled von einzelnen Drihten bis =zu
25 % ist unbedenklich,

Bel Einbau neuer Seille sind Steuerseile
B 3.2 mm LN 9374 aus verzinktem C-Stahl-
draht zu vexrwenden. Seilverbindungen
sind mit feuerverzinlkkten Kauschen

A3.5 DIN 6899 und .Nicopress-Klemmen .

Nr. 18-3-M oder Nr, 28-3-M herzustellen.
Hiexrbed idst das Werkzeug Nr. 51-M-850 zu
benltzen., Verarbeltung und Prifung der
Seldlverbindungen mlssen nach den Ahwed-—
sungen des Herstellers erfolgen.

Drahtseile

Beim Austausch von Drahtseilen sind
folgende Seile zu verwenden:

Steuerseil B 3.2 mm LN- 9374 (1/8" MIL-W-1511 A
Schleppkupplung, Fangseile oder MIL-W-83420 D) -

Steuerseil A 1.6 mm LN 9389
Radbremse, Pedalverstellung, Motorraumklappen
Seitenflossentank. ,(Option) )

Steuerseil-B 2.4 mn LN 9374 (3/32" MIL-W-1511A
Schleppkupplung oder MIL-W-83420 D)

Die Seilverbindungen sind nach dem Handbuch

Aircraft Inspection and Repair
FAR AC 43.13-1A
herzustellen,
Anderungsblatt 825-10
Anderungsblatt 825-20 Juli 1990
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Gasfeder

Eine Gasfeder ist im Motorraum eingebaut, welche die
Triebwerksmasse beim Ein- und Ausfahrvorgang in etwa
ausbalanciert.

Nur bei Option "Schwenkbares Instrumentenbrett":

Zur Bewegung des schwenkbaren Instrumentenbrettes

ist eine weitere Gasfeder an der Halterung angebracht,
welche nach dem Entfernen der Instrumentenbrett-Ab-
deckung zuginglich ist.

Die Kolbenstange muld in sauberem Zustand sein und darf
keinerlei Beschiddigungen aufweisen.

Ist an der Kolbenstangenabdichtung 01 ausgetreten, muR
die Gasfeder ausgetauscht werden.

ﬁnderungsbl. 825-11
Anderungsblatt 825-20 Juli 1990
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Schleppkupplungen

purchfilhrung der Kontrollen in Ubereinstimmung mit der
Betriebs- und Wartungsanweisung fir die Schleppkupplung

bis Werk-Nr. 99: Sonderkupplung "S 72" und "SH 72"

ab Werk-Nr., 100; Sicherheitskupplung "EUROPA G 72"
bzw., "EUROPA G 73" bzw. "EUROPA G 88"

und, falls eingebaut, fir die

Bugkupplung "E 72" oder "E 75" oder "E 85"

Siehe auch Seite 39.

Instrumepte

Filr die eingebauten Instrumente und Ger#te gelten die Anwei—
sungen des jewellligen Herstellers.

Bezugnachweis

Schempp-Hirth Flugzeugbau GmbH.
Krebenstrafe 25, 7312 Kirchheim/Teck
(Klemmen, Seile, Gasfedern, Landerad)

R. Lindemann
Osterrade 12, 2050 Hamburg 80
(Nicopress-Klemmen, Werkzeuge)

Tost GmbH. Flugzeuggerédtebau

Thalkirchner StraBe 62, BOOO Minchen 2
(Schleppkupplungen)

Juni 1987
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Triebwerlc

Tdgliche Kontrolle

Trotz Einbau wvon Dédmpfungselementen sind
Triebwerk und Zelle Vibrationen ausge-
setzt, Daher empfiehlt es sich, vor jeder
Inbetriebnahme eine griindliche Kontrolle
durchzufiihren, siehe Flughandbuch Punkt L1
"Tdgliche Inspektion" und Handbilicher fiir
Motor und Faltluftschraube, siehe Seite 39.

Periodische Kontrollen

Periodische Kontrollen sind alle 25 Stun-
den oder maximal 12 Monate, je nachdem

was eher erreicht wird, nach den Angaben
der Handbiicher fiir den Motor und die Falt-~
" luftschraube durchzufiihren.,

Juni 1987
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3.2 RegelmédfBige Wartungen

Im Rahmen der Jahresnachpriifung sind die
nachstehend beschriebenen Wartungen durch-
zufiihren, Die Steuerung (siehe Ubersichts-—
zeichnungen, Seite 42-44A) ist wie folgt
zugidnglich @

o Flilgelsteuerung

‘Querruderantrieb imnerhalb des Fliigels
durch Schauloch auf der Fliigelunterseite sowie

an den Querrudern.

Bremsklappenantrieb bei getffneter Brems-
_ klappe im Bremsklappenkasten.

o Rumpfsteuerung mit Wasserballastsystem

Antriebe im Rumpf nach Demontage der
Sitzwanne,; der RUckenlehne und der
hinteren Abdeclkung.

o Hohenruderantrieb _
Nach' Abnahme des Hthenleitwerks.

o Seitenruderantrieb
An Antriebsrippe.

o Aus - und Einfahrantrieb Triebwerlk

Nach dem Offnen der Motorraumklappen,

Nach Reinigung des gesamten Flugzeuges
wird wie folgt vorgegangen :

o Gesamte Oberflidche auf Beschidigungen
wie Risse, L&cher, Kratzer, Beulen und
abgeldstes Laminat untersuchen, Bei Be-
schidigungen des Aullengewebes einer Sand-
wichschale mud auch das Innengewebe lkon-
trolliert werden, Es ist zu empfehlcen,
einen Sachverstindigen heranzuziehen,

o Alle zuginglichen Metallteile auf Beschi-
digung' priifen, Erfahrungsgemdll treten
Jjedoch keine Beschidigungen auf, wenn das
Flugzeug ordnungsgemifl betrieben wird,

Anderungsblatt 825-10
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Sollten Reparaturen notwendig sein, so
sind entspechende Anweisungen des Her-
stellers anzufordern,

Bei Verdacht oder TFeststellung von undich-
ten Wassertanks ist Kontalct mit dem Iller-
steller aufzunehmen.

Wasserablass-Ventilhub kontrollieren, die
Differenz des Ventilhubes zZwischen dem
rechten und dem linken Fliigeltanlk darf
nicht mehr als 10 mm betragen.

Betdtigung des AblaBventiles des Seitenflossentanks
iberpriifen. Dazu Seitenruder ausbauen,
Einstellung siehe Abschnitt 3,12, (Nur falls vorhanden-Option)!

Alle zuginglichen Metallteile, wie Beschlii-
ge, Stolstangen und Hebel sind auf Korro-
sion zu untersuchen. Falls notwendig Rost
entfernen, Teile griindlich reinigen uncd mit
neuem Korrosionsschutz versehen. Der zu
dieser Oberfléichenbehandlung bendtigte
Spezialprimer und Nitrolack kénnen von

Fa, Schempp-lirth bezogen werden,

s wird folgender Schmierplan empfohlen :
(Es sind handelsiibliche Fette und ﬁle,
sdurefrei, zu verwenden).

Rumpf (siehe Steuerungsiibersichten,
Seite 43, 44t und Triebwerksiibersicht
Seite U45)
Gesamte zugidngliche Rumpfstcuerung ein-
schlieflich Aus - und Einfahrmechanik.des

Tricbwerkes (besonders Seilfilhrung der Betiti-
gung der Motorraumklappen Slen) '

Es wird empfohlen, die beiden Fllhrungsrohre
der Seitensteuer-Pedalverstellung und die
Seile im Bereich der S-fdrmigen FiUhrungen an
den Pedalen leicht mit Vaseline einzufetten,
um die Pedalverstellung leichtgingig zu
halten., Trimmfedern an der Hohensteuerung.
Lagerstellen des Betidtigungsmechanismus zum
Uffnen und Abwurf der Haube.

Hohen- und Seitenleitwerk

Légerstellen der Ruder.

finderungsblatt 825-10
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Fliigel (siehe Seite 42)

Zugingliche AnschluBpunkte der Brems-
klappen, der Wdlbklappen - und Querruder-
antriebe sowie ihre Lagerstellen.

Lager mit zu groBem radialen Spiel milssen
ersetzt werden. Das Spiel in der Steuerung
ist gemidB Absatz 3.4 zu iiberpriifen,

Alle Beschlagteile, die am CFK/GFK befe-
stigt 'sind, auf festen Sitz iiberpriifen.
Zustand des CFK/GFK an den Beschlédgen
tiberpriifen (auf Risse und Delaminierungen
achten).,

o Fahrwerl

Wenn ein Abfall der Bremswirkung des Lande-
rades festgestellt wird, Bremstrommel rei-
nigen, Bremsbel#ge liberpriifen und gegebe-
nenfalls erneuern, Kontrolle und eventuell
Nachstellen des Bremsbowdenzuges bzw, des
Bremshebels, Kontrolle des seitlichen
Spiels der Radnabe,

Im iibrigen sind die Anweisungen des Her-
stellers, Fa. Tost GmbH, zu beachten,
Kontrollieren, ob die Radachse nicht ver-
bogen und die Aufhiéngebeschliége am Stahl-
rohrgeriist nicht beschiddigt sind.-

Luftdruck des Reifens priifen
(bis 330 kg: 3.5 bar, iiber 330 kg: U,7 bar).

Bei der Demontage des Landerades =zum
Zwecke der Reinigung und Schmierung ist
auf der linken Seite die Halterung des
Bremsbowdenzuges und des Kotfliigels wvon
der Radnabe zu losen., Auf der rechten Sei-
te wird nach dem Entfernen der GI'K-Abdecl-
kappe und dem Lisen der Kronenmutter die
Radachse herausgezogen. Darauf achten, dal
keine Scheiben und Biichsen verloren gehen,

Alle Teile reinigen, Lager, Biichsen und
Achse schmieren.
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Sgorn‘auf Beschidigung und Abniitzung
tiberprifen.

Heckrad (wenn eingebaut): Auf Delaminisrungen
achten, Reifendruck priifen (2.0 bar).
Statische — und Gesamtdruckabnahme ecin-
schlieBlich Leitungen und Schlauchlkupp-

lungen auf Durchgang und Dichtheit prifen. -

Auf lose Instrumentengléser achten.

Die Anschnallgurte sind laufend auf Be-
schiddigung und Stoclkflecken zu priifen.
Die Metallteile des Gurtzeuges sind ofter
auf Rostansatz zu lkontrollieren,

Am aufgebauten Flugzeug Uberpriifung der
Ruderausschlige mit Helfer und Funktions-
kontrolle dexr Steuerung und dexr Schlepp-
lcupplung voxrnehmen,

Zwischen deéen Wolbklappen und dem Rumpf
und zwischen den Wolblklappen und Querru-
dern mufl ein Spalt von mindestens 2 mm
vorhanden sein,

Fliugel - und Ruderanschlilsse auf tibermifi—-
ges Spiel untersuchen (siehe Absatz 3.4
und 3.5).
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Triebwerl

o Wartungsarbeiten an Motor und Faltluft-
schraube nach den Angaben der zugehirigen
Handbiicher, siehe Abschnitt 7, Seite 39.

o Wartungsarbeiten am Motortridger, Schwenl-
mechanismus, an der Kraftstoffanlage und
an der elektrischen Anlage kénnen entspre-
chend den folgenden Priiflisten durchge-
fihrt werden,
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A
1. Motortridger und Schwenlanechanismus

- 21 B

Kontrollpunlcte Inspelctionsart Befund
i.1| Motortriger und Auf Anrisso tiberpriifen und Lagerung
Schwenlachse Ikontrollieren.
1.2 | Gasfedar Triebwerlksmasse in dexr Schwenkphase bei
ausgehiingter Spindel in otwa ausbalanciert,
siehe auch Seite 15.
1.3 | 'Fangseile 7zustand dor Fangseile, siehe auch Seite 1,
Fangseilspannung:
Tm voll ausgelfahirencn 7Zus and miissen beide
Fangseile glelchmiiBig strall sein.
- Riickhal tefedern fir Fangseile angebracht?
1.4 | Anschlag des Anschlag im eingefahrenen Zustand am
Motortrdgers Anschlagklotz am Rumpfboden.
Gummiauflage fesl auf Klobtz?
15| Motorbefestigung Gunmiringpuffer auf Mal angezogon?
Siehe Seite 28 A . '
1.6 Benzinpumpe Membranpumpe (am Motortréger): Freigéngigkeit beim Schwenken?
Elektr.Kraftstoffpumpe (unt. Sitzwanne): Funktionsprifung
1.7 | Mechanik der Freigingiglkeit des Gestidnges,
Motorraumldlappen . geringe Reibung im System.
1.8 | Motorraumklappen, Beschidigung, Passung,
Scharniere Federweg des Gestliénges im eingefahrenem
Zustand .
linderungsblatt 825-20 Juli 1990
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Motortriger und Schwenkmechanismus

Kontrollpunlkte

Inspektionsart

Befund

1.9

Betdtigung dex
Dekompressions-
ventile

- gehen, so daB ein Spalt von mindestens 3 mm zwischen

gung muf der Propeller leicht drehbar sein.

Beim Freigeben des Griffes der Deko-Betdtigung muf} der
Antriebshebel am Motortrdger bis zum Anschlag zuriick-

dem Verbindungsblech der Dekompressionsventile und dem
Antriebshebel vorhanden ist. Bei gezogener Deko-Betdti-

1,10

Allgemein

Stimtliche Verbindungen und Sicherungen
Uiberprifen. “
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Kontrollpunlcte Inépektionsartl Befund
2.1 Kraftstofftanl Kraftstoff zum Drainagehahn ablassen. Tank auf &uBere
(unteren) Schaden kontrollieren.
Krafistofftank (oberer - Reinigung: mit ca 2 Liter Benzin(ohne 01). Benzin durch
(Option) Entliftungséffnurig ablassen.Tank auf Schaden prifen.
2 Hdld Fed
o2 TaikbEltErong Hes .;:l;gflz:a‘schddlgung und Federspannung
oberen Tanks(Option) ‘
Filhrungswinkel Auf Beschildigung prlfen,
Tankauflage
2.3 Kraftstoff — und Auf Befestigung, Schouerstellen und
Entliftungs- Dichtigkeilit prlfen.
leitung
2,4 Kraftstoffhahn Funlktion iiberprifen
2.5 Elektrische Auf Befestigung, Scheuer - und Klemm-—
Leitungen stellen ilberpriifon,
2,6 Kabel und Fredgtngigleit beim Ein - und Ausfahren
Schl#duche des Triebwerlkes.
Juli 1990
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Bei zundschalter EIN: Keine Anzelgeleuchte

des Drehzahlindikators.

Priifliste -~ 3. Triebwerksiiberwvachung und Motorpriiflauf
Kontrollpunkte Inspektionsart Befund
3.1 Ziindschalter Abweiser vorhanden?

3.2 Schalter Tunktionskontrolle siehe
Schwenlkantrieb IFlughandbuch, Seite 9B und 9 C,
Endschaltereinstellungen {berpriifen.
3.3 Batterie-Testlnopf Fuﬁktionskontrolle im Stand und beim ;
Schwenken, siehe Flughandbuch, Seite 9B,
3.4 | MotorprUflauf Anspringverhalten?

(Prufflug)

Schwingungen und Schiltteln?

Drehzahlilberwvachung:

Griine Anzeige bls ca. V, &7
’ H

gelbe Anzeige ab ga. V =

Funktion Zilndschalter.

Funktion Kraftstoffhahn,

1
1

40 km/h,
40 km/h.,
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3.3 Einstelldaten

Die Einstellung und Ruderausschliige
sind dem Ubersichtsblatt (Seite 23)

zu entnehmen.,

Bei. Reparaturen ist darauf zu achten,

daB die Toleranzon eingoehalton werden,
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1

f—20e3 Mt HOHENRUDER 3

52}

nach oben: 40 mm

nach unten:47 mm e 11

__3“0 mm E
- n

= 6.58 m =] "é'
A, e + ) QUERRUDER:. (bei WK-St. -1)
+Fl\ nach links und rechts: 160 ;. Bl ‘ / /ach oben: 41 mm tll-
: JL nach unten:32 mm f3
E —

1 I
3 iR e ﬁﬁ&j
S |

FLUGZEUGLAGE BEI ALLEN MESSUNGEN:

Rumpfmittellinie hinten horizonzal, d.h.
Heck so unterbaut, -daf ein Keil 100 : L.l
- hinten auf dem Rumpfriicken - waagrecht

ist.

~

WOLBKLAPPE ¢

Raststellung -2 "
nach oben: 15 mm =2

Raststellung -1: fz mm

Raststellung L +
nach unten: 46 mm =2

EINSTELLUNG UND RUDERAUSSCHLAGE
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3.4

3.5

Spiel in der Steuerung

Bei festgehaltenen Steuern darf das Spiel an den
Rudern folgende Werte nicht lberschreiten:

Inneres gemessen 172 mm
Querruder 3 mm, hinter Drehachse

1+

Zwischen innerem
und mittlerem gemessen 132 mm

Querruder : Lo mm, hinter Drehachse

Zwischen mittlerem

und &uBerem 5 gemessen 111 mm

Querruder P =1 mm hinter Drehachse
4 gemessen 157 mm

H8henruder ¢ = 3 mnm hinter Drehachse

Bel UbermtiRigem Spiel in Lagern und Gelenken
sind diese auszuwechseln bzw. MaBnahmen zur
Behebung beim Hersteller zu erfragen.

Das Seitenruder hat eine direkt durchgehende
Seilsteuerung und ist deshalb immer spielfrei.
Spiel im FliigelanschluB

Tangentiales Spiel (Bewegung vor und zuriick)
kann durch Abnutzung. der auf die FligelanschluB-
bolzen gepreften Scheiben auftreten.

Bei Bewegungsmtglichkeiten am Fliigelende von
Uber 30 mm sind die Scheiben durch Aufschieben
von 0.3 mm bis 0.5 mm starken neuen Scheiben
mit einem Innendurchmesser von 13.95 mm (Innen-
fligel) und von 9.95 mm (Ansteckfliigel) aufzu-
ficken, bis sich die Fliigel gerade gut montieren
assen,
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3.6 Beschtdigung

Vor jedem Start, besonders nach linge-
rem Abstellen, sollte man eine Boden—
kontrolle durchfiihren,

(Siehe Flughandbuch Seite 30 bis 33).

Auf kleinere Verinderungen achten, wie
Lackrisse, Lécher, Delaminierungen im
CFK bzw, GFK etc,

Bei Unklarheit {iber die Wichtiglkeit des
Schadens sollte immer ein CFK/GFK-Fach-
mann hinzugezogen werden,

Kleinere Schiden, welche die Lufttiich-
tigkeit nicht beeinflussen, konnen
selbst repariert werden,

Eine Reparaturanweisung ist im Anhang
beigefiigt,

Bei Ersatz der Plexiglashaube sind
folgonde Ifarben zuliissigs

IFarblos

Grin (leichte Einfiirbung, Plexiglas
Nr..777)
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3.7 Austausch der Gelenklager

des Fligelanschlusses

Am. rumpfseitigen Flilgelanschlufl sind
vier Gelenklager eingebaut, die nach
harten Landungen auf Anrisse zu priifen
sind, - ,
Ist ein Austausch notwendig, so wird
folgendermaflen vorgegangen 3

Innenkugel um 900 querdrehen und von der
Gegenseite mit eilnem Rundmaterial wvon
etwa 12 bis 14 mm Durchmesser Gelenkla-
ger herausschlagen, neues Gelenklager

GL 14 einsetzen und darauf achten, daf
die Einflihrungsnuten fir die Innenkugel
nach innen zeigen und in Flilgelsehnen-
richtung liegen,

Lager dreimal am Aullenrand verstemmen
oder verkidrnen,

Einfiihrnut innen ' Einfihrnut

Fligel montieren und Flilgelspiel kon-
trollieren,

Bel zu groBem Fliigelspiel (ﬂber 30 mm
Bewegungsmoglichkeit am FlUgelende)
nach den Anweisungen auf Seite 24 ver-
fahren,
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3.8 Aus- und Einbau der Schleppkupplungen Sicharhaitskupplung
a) Schwerpunktkupplung ' WEURQPA G 72", "EUROPA G 72", "EUROPA G 88";
Dle Schwerpunktkupplung ist aufgrund ihres Einbaues Nach Entfernen der 9itzwanne 1#Bt sich die Kupplung
im Rumpfboden starker Verschmutzung ausgesetzt. leicht aushauen, Die beiden Befestigungsschrauben
: fiir die Kupplung und den Abweiser fdr die Sitzwanne
Sie muB daher laufend auf Beschiddigung untersucht, demontieren, damit der SeilanschluB vom Segment-
gereinigt und geschmiert werden. _ hebel geldst waerden kann.

Jonderkupplung *g 727%;

Nach Entfernen der Sitzwanne 14At sich die Kupplung
laeicht ausbauen. Die beiden Befestigungsschrauben
fir die Kupplung und den Abweiser fir die Sitzwanne
demontieren, damit der SeilanschluB vom Segment-
hebel geldst werden kann.

Die Seilabwaiser milssaen bei jeder Jahreskontrolle
untersucht werden. Abnitzung ist nur bis zu den
Képfen der Befestigungsschrauben zuldssig.

O’ - .,..._\l._ Kupplung EUROPA G 72
oder
Sonderkupplung 7 YN Kupplung EUROPA G 73
s 72 P oder
H Kupplung EUROPA G 88
qpr
- N &
t_:"' ‘-.} "l > 4 ;o ) & X
Kupplung an den Bohrungen Nr. 3 und 5 befestigen, Kupplung an den Bohrungen Nr. 3 und 5 befestigen.

Technische Mitteilung Nr. 825-12 Dezember 1989
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b) Aus— und Einbau der Bugkupplung
(falls eingebaut)

Die Bugkupplung ist in der Rumpfspitze eingebaut.

Gie ist laufend auf Beschiidigungen zu untersuchen,
zu reinigen und zu schmieren.

Zum Ausbau der Bugkupplung ist es zweckmaBig, falls
ein schwenkbares Instrumentenbrett eingebaut ist,
(Option) dieses vom Rumpf zu ldsen. Dazu Gasfeder-
anschluB und Liftungsbetétigung demontieren und die
Achse der Halterung zu einer Seite herausdricken.

Nach dem Entfernen des Lilftungsspantes 148t sich
die Bugkupplung leicht ausbauen. SeilanschluB vom
Segmenthebel und vier Befestigungsschrauben ldsen
und Kupplung nach hinten abziehen.

Beim Wiedereinbau der Kupplung ist darauf zu achten,
daB das Massekabel wieder angeschlossen wird.

(siehe Skizze Seite 27B).

finderungsblatt 825-11 :
finderungsblatt 825-20 Juli 1990



Ventus cT Wartungshandbuch

Luftungsspant mit
‘6 Schrauben an den
GFK-Winlkeln befestigt.

I Befestigungsschraubon

pane,

T

}

NS AL N,

e

o

-9' 8.+_-—"j' =
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Bugkupplung \ ; g | /
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Masselkabel
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)

X
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3.9 Aus - und Einbau des Triebwerkes

3.9.1 Ausbau des Triebwerkes

Kraftstoff - und Impulsleitung von
Kraftstoffpumpe abziehen.

Blektrischen Anschlufl des Motors ldsen
(drei Kabel von Steckerleiste im Motor-
raum abziehen, mittleres Kabel gelb-grin =
Masse) .

Kabelbinder zur Leitungsbefestigung
trennen,

Antriebshebel (zur Betdtigung der Dekom-
pressionsventile,siehe Blatt 28A1) sowie
Verbindungsblech der beiden Dekompressions
ventile demontieren, siehe Skizze unten.

Drei Befestigungsschrauben der Motor-
aufhidngung losen.

Motor mit Faltluftschraube oben heraus-
ziehen.

Verbindungs-
blech der bei.
den Dekompres:
sionsventile
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Einbau des Triebwerkes

Motor mit I"altluftschraube zZusammen
mit den Gummielementen (je zwei pro
Lagerpunkt) von oben auf den Motortri-

~ger schieben und Befestigungsschrauben

soweit anziehen, daf sich folgende
Abstiinde der Gummielemente ergeben:

obere Lagerung: 27 mm
untere Lagerung: 27 mm

Obere Lagerung

Befestigungsschrauben mit Loctite und
Draht bzw. Kronenmutterm mit Splint
sichern,

Untere Lagerung

Befestigungsschraube mit Draht sichern,

Elektrische Anschlilsse wieder her-
stellen,

Kraftstoff - und Impulsleitung an der
Kraftstoffpumpe anschlieflen,
Leitungen mit Kabelbinder am Motor-
triger befestigen.

Verbindungsblech der Dekompressions-
ventile (siehe Blatt 28) und des An-
triebshebels (siehe Blatt 28A1) mon-
tieren.

Juni 1987



- 28A1 -

Wartungshandbuch

Ventus ¢T

Triebwerkes

Einbau des

Zu 3.9.2

Antriebs-
hebel

-
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Inspektion nach Einbau des Triebwerkes

Nach Einbau des Triebwerkes sind
- folgende Punkte zu iiberpriifen ¢

o Triebwerkslagerung oben und unten auf
richtigen Abstand der Gummi~Ringpuffer
und Sicherung der Befestigungsschrauben
priifen.

o Kraftstqoffleitung angeschlossen ?

o Impulsleitung an Kraftstoffpumpe
.angeschlossen ?

o E-Leitungen im Motorraum angeschlossen ?
(Mittleres Kabel gelb-griin = Masse).

o Leiltungen befestiét 7

o Leitungen freigingig und ohne Spannung
beim Ein- und Ausfahren ?

.0 Dekompressionsventile miissen leichtgéngig zu
betdtigen sein (kein Verklemmen des Verbindungs-
bleches).

Spalt von mindestens 3 mm zwischen Verbindungs-
blech und Antriebshebel muf vorhanden sein,
wenn der Deko-Griff freigegeben ist.

Zusitzlich ist eine Kontrolle der Triebwerks-

anlage nach den Punkten der "T#glichen Inspek-
tion" durchzufihren.,
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3.10 Rudermomente und Gewicﬁte

Nach einer Reparatur oder Neulaclkierung
diirfen die_Rudermomente und Gewichte die
folgenden Werte nicht iiberschreiten :

Rud ~ Gewicht Restmoment
udex kg . cmkg
Seitenruder mit

ca. 2.45 kg 4 434,97 0 =24
Massenausgleich

1 Hohenruder

ohne Beschlag 0.67-0.85 2.6 =343
Querruder innen 2.31-2,95 9,7 -12.3

Querruder Mitte mit ' .
ca. 0,9 kg Massen- 2.00 - 2,30 1.8 - 3.0
ausgleich

Querruder auflen 1.02-1,.30 3.2-U.1

Querruder am !
Ansteckfligel 0.14-0.18 | 0.3 -0k

Werden diese Werte {iberschritten, so i
ein zus#dtzlicher Massenausgleich folgen-
dermafen vor der Drehachse anzubringen :

1. Bei Reparaturen im Bereich der -
Reparatur,

2, Bei Neulackierungen moglichst tiber
die ganze Linge des lackierten
Bereidches. '
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Bei allen Rudern ist der Massenausgleich
(Bandmaterial aus Blei oder Stahl,
maximale Linge der einzelnen Stiicke 1 m)
an der Fahne vor der Drehachse anzu-
schrauben bzw. anzuharzen, wenn ein Rund-
material verwendet wird,

2 Lagen 92110X
Querruder wund

Wolbklappe

Schrauben M 5
alle 100 mm
Hohenrudor und /

Seitenruder “EE%::::::::::,

Die Rudermomente werden im ausgebauten
Zusltand der Rudor besbtimmt.

M= P

Massenausgleich
; -

Ruder im Drehpunkt gelagert.

Messung der Kraft P mit Hilfe einer
Brief — oder Federwaage.

Nach Einbau von zusidtzlichen Massenaus-
gleichsgewichten ist zu iiberpriifen, ob
die Ruderausschlige nicht eingeschrinkt
werden, ‘
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3.11 Pflege der Oberfldche

Zur Reinigung und Pflege kdnnon empfohlen
werden:

Polishs und Poliermittel, Wasser mit und
ohne handelsiibliche Spiilmittel in iiblichen
Zusiitzen,

Kurzzeitig konnen Benzine und Alkohole ver-
wendet werden, Nicht empfehlbar sind Ver-
diinnungen aller Art,

Niemqls chlorierte Kohlenwasserstoffe
(Tri, Tetra, Per etc.) verwvenden,

Zum Reinigen von Rumpf und Leitwerlk, die
im Nachlauf des Propellers liegen, em-
pfiehlt sich SPEZIAL SWIPE, Chem. Techn,
Produkte, Eike Ludwig Poller, '

Das Reinigen der Kabinenhaube geschieht
zweckmiligerweise mit Plexilklar oder einem
dhnlichen Mittel fiir Plexiglas, notfalls
mit lauwarmem Wasser, Zum Nachwischen nur
reines weiches Rehleder oder Handschuhstoff
verwenden, Niemals trocken auf Plexiglas
reiben,

Vor Nisse sollte das I'lugzeug geschiitzt
werden, Eingedrungenes Wasser durch trocke-
nes Lagern und o6fteres Wenden der abgerii-
steten Bauteile entfernen,

Vor intensiver Sonnenbestrahlung (Illitze)
und unnstiger dauernder Belastung ist das
IPlugzeug zu schiitzen,

Alle Bauteile, die der Sonneneinstrahlung
ausgesetzt sind, miissen mit Ausnahme fiir
Kennzeichen und Farbwarnlackierung eine
weifle Oberfliiche aufweisen. Andere Farben’
konnen eine zu starke Aufheizung des GFK
bzw. CFK durch die Sonneneinstrahlung zur
I'olge haben, so daB micht mehr ausreichen-
de Festigkeit vorhanden ist.

Juni 1987
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3.

12

Aus- und Einbau des Seitenruders
Ablafivenlil Seitenflossentank (nur falls vorharden)
Vor dem Losen der Seitensfeuerseile die
Spannung der Seitensteuerseile vermindern
(beide Seitensteuerpedale zuriickziehen).
Dann die Sicherungsmutter an der unteren
Seitenruderlagerung l8sen (vorher Splint
entfernen), Seitenruder anheben und nach

hinten abnehmen.

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihen-
folge, _

Ablassventil Seitenflossentank(falls eingebaut - Option):

Erforderliche Wartungsarbeiten am Ablaf-
ventil und seiner Betitigung kdnnen mit
Hilfe der Zeichnung auf Seite 36 durchge-
fiuhrt werden.

Einstellung des Bet#tigungsselles:

Dazu Gummifaltenbalg vom Vehtil nach oben abziehen,
Der Bet#tigungsknopf im Cockpit befindet sich in
Stellung ZU, .

Beim Berilhren des Antriebshebels an das schrige
Gleitblech 5 wird das Betdtigungsseil mit der Schraub
festgeklenmt, :

Kontrolle: Beim Bet#tigen des Wasserablasses muB sich
das 'Ventilrohr 12 hochschieben, so daB die
Rohréffmung oben freigegeben wird.,

AnschlieBend Gummnibalg wieder aufschieben,
Wasser in Tank filllen, Dichtigkeit des Ventils sowie
Ablaufen des Wassers Uberprifen,

Anderungsblatt 825-10
Anderungsblatt 825-20 Juli 1990
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4. Ermittlung der Schwerpunktiage
Die Ermittlung der ‘Schwerpunktlage wird mit einer
Spannweite von' 15.0 m durchgeflhrt. Ist der Leer—
massen-Schwerpunkt mit 15.0 m Spannweite im zu-
ldssigen Bereich, siehe Flughandbuch Seite 21,
22A/B, dann ist auch die Version mit 16.6 m bzw.
17.6 m Spannweite abgedeckt,

Der Sporn wird auf eine Waage gestellt und so
unterbaut, daB die unten angegebene Flugzeug-
lage erreicht wird,

Das Sporngewicht G, wird nun bei waagerecht ge-~
haltenem Fligel ermittelt, Die Absti#nde a und b
werden mit Hilfe eines Lotes gemessen oder dem
letzten Prilfbericht entnommen. Die Leermasse des
Flugzeuges ist durch Wigung zu ermitteln,

+ Das Flugzeug ist unbesetzt, ohne Fallschirm und
stets ohne Wasserballast, aber mit der gesamten
Ausrlstung zu wiegen, '

. Der Leergewichts-Schwerpunkt muR innerhalb des
auf Seite 22 des Flughandbuches angegebenen
Bereich liegen.

oy

BE —

Bezugsebene (BE): FlUgelvorderkante bei Wurzelrippe

Flugzeuglage: Keil 100 : 4.4 auf Rumpfoberkante
hinten, horizontal

Auflage Landerads 100 mm = a
Auflage Sporn: 4096 mm = b
Auflage Heckrad: 4066 mm = g 5

2
G

Leergewichts-Schwerpunkts , _ + 8

Juni 1987
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Eine Ermittlung des Schwerpunktes des
leeren Flugzeuges ist erforderlich :

Nach Einbau zusédtzlicher Ausriistung, nach
Ausbau des Tanks und des Triebwerkes, siehe
Flughandbuch Abschnitt 1.5, nach neuer
Lackierung, nach Reparaturen und sonstigen
Anderungen, welche die Masse des Flugzeuges
veridndern kdnnen, jedoch mindestens alle

l" Jahre °

Massen und Schwerpunkt sind von einem aner—
kannten Prifer auf dem Logblatt der WHgun-
gen, Seite 23 des Flughandbuches, unter
Hinweis auf das Ausriistungsverzeichnis

zu bescheinigen,

Ermittlung des Flugmassen-Schwerpunktes

Das Flugzeu ist unter Zuladung (Pilot,
Fallschirm, gesamte Ausriistung wie Baro-
graph, Kissen, Fotoapparate etc.) ZU wie-—
gen, Es ist hierbei auf richtige Stellung
der Seitensteuer-Pedale und der Riicken-
lehne zu achten,

Schwerpunktlage im Fluge :

GEFiug.x b
" G+ GZuladung

+ a

XPlug =

Hinweis

Die Ermittlung der Schwerpunktlage wird mit 15.0 m
Spannweite durchgefllhrt, siehe Wartungshandbuch
Seite 32.

Zur Berechnung der Schwerpunktlage bei 16.6 m bzw.
17.6 m Spannweite muR G, um einen Betrag von 0. | kg
bzw. 0.2 kg erhéht werdén, Die Leermasse ist um die
zusitzliche Masse der Ansteckfllgel abzlglich Rand-

bdgen zu erhdhen.

Juni 1987
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5. Auswahlliste

A. Anschnallgurte

Fiir den Motorsegler ist ein symmetrischer, vier-
teiliger Anschnallgurt erforderlich.
Folgende Muster sind zugelassen:

-Bauchgurte _
Muster Hersteller Kennblatt-Nr,

Bagu 4502

Bagu IV-E/2 } Gadringer 40,070/16
Bagu 5202 .
Bagu V-B/2
Bagu FAG-7F/0
Bagu FAG-7D/0

Gadringer 40,070/32

}Autoflug 40,070/30

Befestigungspunkte:
An den Bauchgurt-Halterungen an der Sitzwanne,

Schultergurte
Muster Hersteller Kennblatt-Nr,

‘Schugu 2300

Schugu 2700
Schugu II-C Gadringer 40,071/05

Schugu II-C/V
Schugu FAG-TH/0 Autoflug 40.071/21

Befestigungspunkte:
Am Rohr des Riickenspantes, jeweils an den Aus-
sparungen der GFK-Abdeckung,

Juni 1987
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B. Instrumente

Fir die Mindestausrilstung des Motorseglers
(siehe Flughandbuch, Absatz 2.9) stehen folgende
Instrumente zur Auswahl:

a) Mindestausristung

Staudruck~Fahrtmesser
(MindestmeRbereich: 50 -~ 300 km/h)

Hersteller: Gebr. Winter, Jungingen

Muster Sachnummer Kennblatt-Nr,
6 FMS 4 - 6421 TS 10.210/15
T FMS 4 T421 TS 10.,210/19
6 FMS 5 6511 TS 10.210/16
T FMS 5 7511 TS 10.210/20
Hohenmesser

Hersteller: Gebr. Winter, Jungingen

Muster Sachnummer Kennblatt-Nr.

4 HM 6 406 TS 10.220/44
420

4 FGH 10 411 TS 10,220/46
433

4 FGH 20 4§11 TS 10.220/47
433

Magnetkompass

Muster Hersteller Kennblatt-Nr.

FK 16 Ludolph L-10.410/3

C 2300 Airpath

Juni 1987
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b) Zusdtzliche Ausristung
Wendezeiger mit Scheinlot
Muster Hersteller Kennblatt-Nr.
WZ 402/31 Apparatebau 10.241/8

Gauting

'Variometer

Hersteller: Gebr. Winter, Jungingen

Muster Sachnummer Kennblatt-Nr.

5 St VL TS 10.230/11

5 St VLM sémtliche TS 10.230/12

5 St V Baureihen TS 10.230/13

5 St VM | TS 10.230/14

Auenthermometer

‘Muster | Hersteller Spezifik.-Nr.
- Temperatur- VDo . K 397.064/001/001
" mefanlage BB '

TF 00-50K - . Stérk . 01 59 042

sowie elektr. Variometersysteme mit AuBentemperatur-
anzeige.

Juni 1987
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Forts.: Zus&tzliche Ausriistung

UKW-Sende-Empfangsgerit

Muster Hersteller Kennblatt-Nr.
FSG 40 S W. Dittel GmbH 10.911/45
FSG 50 W. Dittel GmbH 10.911/71
FSG 60 : ‘

Pl 80 W. Dittel GmbH 10.911/72
FSG 70

FSG 71 ¥ }f W. Dittel GmbH 10.911/81
ATR 720 Avionic Dittel 10.911/70
AR 2008/25 ‘ '

AR 2008/25A  Becker , 10.911/48
AR 2008/25B -
AR 3201-1

AR 3201-2 } . Becker . 10.911/76

Hinweis flr den Einbau von Ausristung

Fir weltere in dieser Liste nicht aufgefihrte anerkannte
Gerdte erteilt das Luftfahrt-Bundesamt im Einzelfall
Auskunft, '

(Auch der Einbau von Sauerstoffanlagen ist Zulassungs-
und nachprifpflichtig). '

Sauerstoffanlage:

Typ Hersteller Bezeichnung Kennblatt-Nr.
Héhenatmer '

HLa 758 Dridger E 20088 40.110/1
Miniregler Driger E 24902 40.110/19
Miniregler Driger E 24903 40.110/19

Juni 1987
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llinweisschilder und Symbole

(Siehe auch Flughandbuch, Abschnitt 1.2)

Erkennungsschild

Anbringungsort

(feuerfest)

Hinweisschilder

Cockpit - an der rechten
Seitenwandverkleidung, hinten

Anbringungsort -

Betriebsgrenzen M

Seitenflossenballast
Beladeplan

Checlkliste
"vor dem Start"

Checkliste _
"Motorbetrieb"

Sollbruchstelle,
lRed fendrucl

Gepdickraum-
beladung

Kunstflugfiguren

_Verwendung der
Wolblklappen —

Sicherungsstirft,
Ansteckfliigel

Kraftstoff-
angaben

Markierung Kraft-
stoffmenge

Tankentliiftung

AUF / ZU

STATIK / TEK

CHAUPTSCH

EIN / AUS
DEKO

Anderungsblatt 825-10
Anderungshlat.l, 825-20

’

(hur falls eingebaut - Option)

an der Cockpit Scilen-
wvandverkleidung im
Blickfeld des Piloten

an Huflorer VWurzelrippe
des FFligels

neben Kraftstoffeinfillméglich-
keit und falls eingebaut am

herausnehmbaren Rumpftank
Rickenabdeckung rechts

(neben Sichtanzeige)
nur falls eingebaut:oberer Tank

am Kraftstoffhahn,
rechte Seitenwand

Unschalter am
Instrumentenbrett

Hauptschal ey am
Instrumentonbrebt

Deko-Griff

Juli 1990
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Symbolschilder
im Cockpit

Wartungshandbuch

Anbringungsort

Fahrwverlk

Trimmung

Pedalverstellung
Schleppkupplung

Bremsklappen

Wolblklappen

Hauben-
verriegelung

Hauben-
notabwurf

Wasserablass

Liiftung

rechte Sitzwannenauf-
lage am Flihrungsschlitz
des Griffes

linke Sitzwannenauflage
am Flihrungsschlitz des
Betdatigungsknopfes

rechts auf der Instrume-
tenbrettlkonsole

links auf der Instrumen-
tenbrettkonsole

linke Seitenwandverklei-
dung neben Betidtigungs-
griff

linke Sitzwannenauflage,
Klappenstellungsschild
entlang des Rastbleches,
Symbol Stellung L hinten,
Symbol Stellung "-2" yorpe

linke Seitenwandverklei-
dung, unter Bedienhebel
am Haubenrahmen

rechte Seitenwandverklei-
dung, iiber Fiihrungs-
schlitz des Knopfes

rechte Seitenwandverkled-
dung, oben iiber Fiihrungs-
schlitz des Bedienknopfes

links am Instrumenten-
brett neben Betdtigungs-
knopf

Juni 1987
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7. Wartunasunterlagen

a)

b)

c)

d)

e)

f)

g)

e Betriebs- und Wartungsanweisung filr die Schleppkupp-
. lung Sonderkupplung "S 72" und "SH 72", Ausgabe No-
vember 1977, LBA-anerkannt.

e Betriebshandbuch fir die Schleppkupplung Sonderkupp-
lung "s 72" und Sonderkupplung "SH 72", Ausgabe
Juli 1989, LBA-anerkannt.

e Betriebs- und Wartungsanweisung fir die Schleppkupp-
lung Sicherheitskupplung "EUROPA G 72" bzw.

"EUROPA G 73", Ausgabe Mai 1975, LBA-anerkannt.

e Betriebshandbuch fir die Schleppkupplung Sicher-
heitskupplung "EUROPA G 72" und Sicherheitskupplung
"EUROPA G 73", Ausgabe Januar 1989, LBA-anerkannt.

e Betriebshandbuch filr die Schleppkupplung Sicher-
heitskupplung "EUROPA G 88", Ausgabe Februar 1989,
LBA-anerkannt, falls eingebaut.

Falls eingebaut:

e Betriebs- und Wartungsanweisung filr die Schleppkupp-
lung Bugkupplung "E 72" und"E 75", Ausgabe Mai 1975,

LBA-anerkannt.
e Betriebshandbuch fiir die Schleppkupplung Bugkupplung
"E 72" und "E 75", Ausgabe M&rz 1989, LBA-anerkannt.

e Betriebshandbuch fir Schleppkupplung Bugkupplung
“E 85", Ausgabe Mdrz 1989, LBA-anerkannt.

Handbuch fir Motor SOLO Typ 2350, Ausgabe
24. Mai 1983, mit Anderungen 1 bis 3, LBA-anerkannt.

Handbuch fir Faltluftschraube OE-FL ./83, Ausgabe
4. Oktober 1984, LBA-anarkannt.

Reparaturhandbuch fir Faltluftschraube OE-FL ./83,
Ausgabe 12. Mai 1983.

Sauerstoffanlage (falls eingebaut)
1. Betriebsanleitung 1/601 fiir Hbéhenatmer HLa 758.
2. Montageanleitung fir DRAGER-H&henatmer-Anlagen so-

wie Wartungs- und Bedienungsvorschlige, 2. Ausgabe
Juni 1978.

UKW-Sende-Empfangsgerdte

Wartungsanweisungen fir die in der Auswahlliste,
Punkt 5, aufgefilhrten Geréite.

Weitere Betriebs- und Wartungsanweisungen siehe Unter-
lagen der Gertitehersteller.

Technische Mitteilung Nr. 825-12 Dezember 1989
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Betriebszeiten

Erfassung der Betriebszeiten

a) Zelle

Die Flugzeiten des Motorseglers werden durch
die Eintragung in das Bordbuch erfaft.

b) Triebwerk

Die Betriebszeit (Motorlaufzeit) ist nach einer
der beiden folgenden Methoden zu erfassen:

1. Bei jedem Fllllen des Kraftstofftanks ist die
eingefillte Menge Kraftstoff nach folgender
Formel in Motorlaufzeit umzurechnen:

Motorlaufzeit (Min.) = 7-eingefillter Kraft-
, : stoff (Liter).

2. Bel jedem Flug ist die Motorlaufzeit zu no-
tieren. ,

Die Motorlaufzeit ist in das Bordbuch einzu-
"tragen.

Juni 1987
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8.2  Prlfungsablauf zur Erhdhung der Betriebszeit

1. Allgemeines

Die Ergebnisse der an Tragfligelhoimen nachtraglich durchgefithrten
Betriebsfestigkeitsversuche haben den Nachweis erbracht, daB die
Betriebszeit der GFK / CFK-Segelflugzeuge und — Motorsegler auf
12000 Flugstunden erhéht werden kann, wenn fiir jedes Stiick

- Uiber die obligatorischen Jahresnachpriifungen hinaus — in einem
speziellen Mehrstufenprifprogramm die Lufttlichtigkeit unter dem
Aspekt der Lebensdauer erneut nachgewiesen wird.

2. Fristen

Hat das Segelflugzeug (oder der Motorsegler) eine Betriebszeit von
6000 Flugstunden erreicht, so ist eine Nachprifung nach dem unter
Punkt 3 aufgefiihrten Programm durchzufiihren.

Bei positivem Ergebnis dieser Nachpriifung bzw. nach ordnungsge-
méfer Reparatur der festgestellten Mangel wird die Betriebszeit des
Segelflugzeuges (oder des Motorseglers) um 3000 Stunden, also auf
insgesamt 9000 Flugstunden erhsht (1. Stufe).

Das vorgenannte Priifungsprogramm ist dann in Abstanden von je
1000 Stunden zu wiederholen. Sind die Ergebnisse positiv bzw. die
festgesteliten Mangel ordnungsgeméR repariert, so kann die Be-
triebszeit um jeweils 1000 Fiugstunden auf 10000 (2. Stufe) bzw.
11000 (3. Stufe) bzw. 12000 Flugstunden (4. Stufe) erhht werden.

3. Das jeweilige Prifprogramm ist beim Hersteller anzufordern.
4. Die Prifungen dirfen nur beim Hersteller oder in einem Luftfahrt-

technischen Betrieb mit entsprechender Berechtigung durchgefithrt
werden.

Techn. Mitteilung Nr. 825-21 Juni 1999
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{2'Betriabszoit

PrUfungsablauf zur Erh8hung der Betriebszeit

1. Allgemeines

N
Die Ergebnisse der an Tragfliigolholmen
nachtriglich durchgefithrten Betriebs-
festiglkeitsversuche haben den Nachweis
erbracht, dapf die Betriebszeit der GFK -
Segelflugzeuge und -Motorsegler duf 6000
Flugstunden erhsht werden Jcann, wenn fir
Jedes Stuck (Uber die obligatorischen
Jahresnachpriifungen hinafis) in einem spa-
ziellen MehrstufenpriUfprogramm dio Luft-
tilchtiglcodt unter dem Aspelkt dor Lebons-
dauer erneut nachgewiaesen wird, .
CFK-Bauteile sind fiir¥ 6000 Flugstunden

-y "zugelassen.
2, Fristen \: -

Hat das Segelflugzeug (oder der Motorseg-
ler) eine Betriebszeit von 3000 Flugstun-
den erreicht, so ist eiha Nachpriifung
nach dem unter Punkt 3 aufgefithrten Pro-
gramm durchzufilhren, Bei positivem Ergeb-
nis dieser NachprUfung bzw. nach ordnungs-
gemiBer Reparatur der festgestellten Min-
el wird die Betriebszeit des’Segelflug— ;
zeuges (oder des Motorseglers) um 1000
Stunden, also auf insgesamt 4000 Flug- ;
stunden erhsht (1. Stufe),

Das vorgenannte Prifungsprogramm ist zu
wiederholen, wenn 4000 Flugstunden erreicht
sind. Sind die Ergebnisse positiv bzw. die
festgestellten Mingel ordnungsgemif repa-
riert, so kann die Betriebszeit auf 5000
Flugstunden erhsht werden (2. Stufe).

Hat das Segelflugzeug (oder der Motorseg-~
" lér) eine Betriebszeit von 5000 Flugstun-
den erreicht, so ist wiederum die Uber—

Juni 1987
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prifung nach vorgeschriebem:- Programm.durch-
zufihren. Sind auch hier die Ergebnisse
positiv bzw. die festgestellten Mingel ord-
nungsgemifl repariert, so kann die Betricbs-
zeit auf 6000 Flugstunden erhdht werden

(3. sture).

Flr. einen evtl. Betrieb {iber 6000 Flugstun-
den hinaus werden zu gegebener Zeit noch
Einzelheiten festgelegts

Das Jjeweldlige PrlUfprogramm ist beim Hexr-
steller anzufordernd

Die Prifungen dirfen nur beim Hersteller
oder 'in einem Luftfahrttechnischen Betrieb
mit entspr. Eeruchtigung durchgefiilhrct
werden,

Die Ergebnisse dexr Prifungen sind in einem

Befundberic¢ht aufzufithren, wobel zu Jjeder
MafBnahme /Stellung 'zu nehmen ist., Werden

die PrlUfungen in einem LTB vorgenommen, so

ist dem Hersteller eine Kopie des Befund-
berichtes zur Auswertung zuzuleiten.

Die’ nach § 27 (1) LuftGerPO durchzufihren-
d@’ Jahresnachpriifung bleibt durch diese
Ragelung unberlhrt,

Hinwéis:

Die Betriebszelt wvon Motor, IFaltluft-
schraube und anderer Ausrilstung bzw. von
Gerédten ist den Wartungsunterlagen uuf
Seite 39 zu entnehmen,

Juni [987
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INSTRUMENTENANSCHLUB NACH
HERSTELLERANWEISUNG

() BAWERIE 12V
rt bl
@) 2. BATWERIE ~ ANSCHLUS UBER 2. SICNERUNG 4A UND UMSCHALTER
P = STECKERLEISTE
+ =11+ =11+ - © M
: : %) - SICHERUNG 4A
AMP~ STECKERLEISTE (3)
Mo (B) HAUPISCHALTER
=it | 2 | Yy 7 @) FUNKGERAT . HINWELS : ANSCHLUAR DER
N> SIS S .. FUNKANLAGE UND SONSTISER
() LAUTSPRECHER (POSIT. WAHIW) =~ ZUSATZAUSRUSTUNG NACH
‘ DEN NERSTELLERANWEISUNGEN
+ - SENDETASTE
(©) SCHWANENHALS ~MIKROPHON
VENTUS cT Elektrische Anlage — Segelflugteil

Juni 1987
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MAINTENANCE MANUAL / >
Pz ’

VENTUS cT
Ansteckiligel
17,6 m Ansteckflugel
16,6m
Flugelsteuerung - WING CONTROLS
1. Wolbklappen und 1. WING FLAPS AND
Querruder AILERONS

2. Bremsklagoen 2. AIR BRAKES

Juni 1987
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MAINTENANCE MANUAL

VENTUS cT

FUSELAGE CONTROLS

Rumpfsteuerung

1. WING FLAPS AND AILERONS

2. AIR BRAKES
3 ELEVATOR

1 Wolbklappen u. Querrvudesr
2. Bremsklapoen
3. Hohenruder

Juni 1987
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& 24

Z ' Seitensteuerung im Rumpf
RUDDER CONTROL IN THE FUSELAGE

Juni 1987



Wassarballastsysteme

NS & A LN A

Wartungshandbuch
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Antrieb -Wasserablald Fligeliank
Anbrich-WasserablaB Seitenflossentank
Abladrventil Scitenflosserntank

Entliftungsbohrung
Einfillofinung
Ablasbohrung
Entwdasserungsbohrung
Wassarstandsanzeige

\\‘y

V/ay

SN

Heckwasserabhlasssystem nur fir
Flugzeuge mit Option "Seiten-
flossenwasserballast"

Anderungshlatt 825-10
Anderungsblatt 825-20
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Ubersichtsskizze Seitenflossenwasserablassventil:
(nur Talls eingebaut - Uption)

oyl

i LOCTITE M21 Mos]

Anderungsblatt 825-10
Anderungsblatt 825-20 . Juli 1990
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Reparntur -Anweisung
fUr den CFK-GFK-Motorgepler
Ventus c¢T7

Die Teile des Ventus cT haben folpende Bauweisen:

l.

. entfallt

. Rumpf:

TragflUgel
CrK/GFE-Schnum-Sandwich
mit Conticell™60, 8 mm vwnd 6 mm atark

.Querruder:

Je nach Werknummer in reiner GFK-CFK-Schalen-
bauweise oder in GFK-CFK-Schaum-Sandwichbau-
weise. (Conticell*60, 4mm stark)

Standard: Reine GFK-Schale
Option Hybridrumpf: Vorderteil: GFK-CFK-Aramid-Schale
Hinterteil: GFK-EFK-Schale

"Seitenflosse

GFK~8chaum-Sandwich
mit Conticell* 60, 6 mm stark

Seitenruder

GrE~Schaum-Sandwich
mit Conticell®60, 4 um stark

Hohenflogse

GFK-Schaum-Sandwich
mit Conticell*60, 6 wmn stark

Hhenruder
Reine GFK-Schale *Heute (1990) :

Anderungsblatt 825-13  Divinyeell HED
Anderungsblatt 825-16
Anderungsblatt 825- 20 Juli 1990



VENTUS cT REPARATUR-ANWEISUNG

Bei Reparaturen von Beschddigungen an GFK-Teilen ist
der Aufbau an den betreffenden Stellen zu untersu-
chen.und nach den zutreffenden Reparatur-Anweisungen
des CIRRUS zu verfahren. Anweisungen zur Reparatur
von CFK-/SFK-Teilen sind vom Hersteller anzufordern.

Allgemeine Hinweise

Bei der Reparatur dieses Segelflugzeuges diirfen fol-
gende Kunstharz-Systeme verwendet werden:

1. FiOr GFK-Bauteile

Harz Hirter Mischungs-
verhiiltnis
(Gawichtsteile)

X0 3062 A XB 3052 0 100 : 30
GE 163 Laromin € 260 =
(Epicure 113) 5 ¥8
Epikote 162 Laromin C 260 ;
(GE 162) (Epicure 113) 100; % a8
| 285 206 bzw. 267 100 : 38

HavLung: 15 Stundun bel §0°C

2. Fir CFK-/SFK-Bauteile

Harz llirter Mischungs-
verhéltnis
(Gewichtsteile)

XB 3052 A XB 3052 B 100 : 38

Hartung: 15 Stunden bei 60°C

GE 163 Laromin € 260 )
(Epicure 113) 00 & 98

1. 285 206 bzw. 287 100 : 38

Hiivtung: 1% Stunden bei 55°C

ANDERUNGSBLATT Nr. 825-18 Marz 1989



- -
Ventus cT ' ' Reparatur-Anweisung

Materialien zur Reparatur von CFK-Bauteilen

Kunstharzsysteme: siehe Seite 2.

Kohlefasergevebe:

{Garn LN 2996h KC20 BYS)

a) Leinwandgewebe 1/1 (KeEte gleich §chuﬁ)
Flichengewicht 200 g/m~, 285 g/m.:

z. B. Qualltit 98140 und 03407, Interglas, Ulm.
Sigratex KDL8003, Sigri, Meitingen.

b) Kettverstirktes Leinwandgewebe _
Kette Kohlefaser 120 g/m2 } Flﬁchengewéght
SchuB Glasfaser 50 g/m 170 g/m
2. B. Qualitit 03114 Interglas, Ulm.
© Sigratex MDL-9008 Sigri, Meitingen.

Kohlefaserband: _
{Garn LN 29964 KC20 BYS).

z. B. Sigratex KbU/6 38-7, 5 (15600 tex),
Sigri, Meitingen.

Kohlefaserrovings:
{Garn LN 29964 KC20 BYS).
2. B. Enka Carbolon Z3, Enka, Wuppertal,

Grafil E/XA-S12, Hysol Grafil Ltd., England.
T300B-12000-50B, Toray Industries, Japan.

Kohlefasergelege:
TGarn LN 29964KC20),
Flichengewicht 140 g/m™,
CX 14 Aerotex, Willich.

Kohlefaser/Aramid faser—-Gewebe (CF/AF)
Leinwandgewebe 1/1 (Kefte gleich SchuR)
Flichengewicht 200 g/m”

z. B. Qualitidt 98355, Interglas Ulm

Knd .-bl.-Nr. 825-13
find.-bl.-Nr. 825-20 Juli 1990



Reparatur-Anwedloung
fiir das GFK-3ogolflugzoug
"CIRRUS"

Bauwedldoo

Am Soéolflugzcug CIRRUS finden wir drei grundsitzlich verachie-
dene Bauwelsen vor, Roparaturen miiooen auas diesem Grunde an den
betroffenden Bautellen verschieden durchgefiihrt werden.

Wir unterscheiden o

1.2 Fliigel und Hohenfloase

2.) lichen-, Seiten- und Querruder
5 . Ruﬂlpf

1.) Fliigel und lidhenfloese sind in elnem rippenlosen Glasfaser-
Kunststoff (GFK)-Schaum-Sandwich aufgebaut, Das heiBt, wir
finden bel einer Beschddigung eine beildseitig mit Glasge-
woebe belegte PVC-Hartachaumschicht vor (8 mm stark, spezi-
fisches Gewicht 60 kp/cbm).

2.) Die Ruder bestehen ebenfalls aus einem Sandwich. Hier ist
Jedoch als stiitzende Kernschicht kein PVC-Hartechaum, son-
dern eine # mm starke Styropor-Schicht mit einem spezifi-
schen Gewicht von,.nur 15 kp/cbm eingebaut,

3.) Der Rumpf ist im (egensatz zu den vorherigen Bauteilen nicht
in "Sandwich-Bauwoise", sondern in einer reinen etwa 2 bis

2.5 mm starken Glasfaser-Gewebeschicht aufgebaut, welche .

nur an zwel Stellen durch einen mit Gewebe belegten Schaum-
spant gestiitzt iat,

Fiir alle Bauteile.finden folgende Materialien Verwendung:

Harz: Shell EPIKOTE 162
Hiarter: BASF LAROMIN C 260

Mischungsverhidltnis: 4100 Gewichtsateile Harz
38 Gewichtateile Hidrter

Volumendosierung: 2 Teile Harz, 1 Teil Hirter

Nach dem Dosieren bis zur Schlierenfreiheit verriihren,
Fﬁllstoffe erst nach dem Verriihren zugeben.

Glasoe eiden-Gewebe:

Verwendung findet nur alkalifreies E-Glasgewsbe mit
Volan A Finish oder Pinish I-550 (INTERGLAS).

INTERGLAS US~Nr, | Gewebeart |Gewicht Verwendung
Nr. g/qm
91110 120 Kreuzkoper| 110 |HShen-und Seitenruder
92110 ——- Kreuzképer| 163 - |Ruder, Rumpf, Hohenflosse
92125 -— Kreuzképer| 285 |Fliigel, Rumpf
92140 [152-150 | Kreuzkdper| 400 Rumpf
92145 (181-150 | Leinen, 216 Fliigel
kettverst.
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Sch

ingo:

GEVETEX Typ ES 10-40 x 60 K #3 rextilglao GumbH
yp b GEVETEX

aumetof f:

Har

PVC-Hartschaum CONTICELL 60
B mm stark Continental AG
spez. Gewlicht 0.06 g/ccm

Styropor THERMOPETE Super
4 mm atark PORCN

spez. Gewicht 0.015 g/ccm Kunstst. Werke

z-Flillestof fe:

Laag

" Mischungsverhiltnis:

Microballoons, welil 7 Union Carbide
Microballoons, braun (Brenntas GobH)
Aerosil | Degussa-Wolfgang
Styroporkugeln 2-~3 mm @ BASF
Baumwollflocken

k @ ' Lesonal-Werke
PE - Lackvorgelat, weil Nr.l5-6910

PE - Hirter Nr. 7-2050 od.7-2057 (100:1.5)

Mischungaverhiltnie:
100 Gew,Telle Vorgelat, 10 Gew.Teile Hiirter

FE - Verdiinnung Nr. 6-3026,
PB——Piillers
PE - Hirter Nr. 7-2039

100 Gew.Telle Fiill

at und Fiilllerx kﬁnneﬁ im Verhiltnis 1: 1
yde ro—goniseht—werdepr—m-m———————————————

10 Gew.Telile Hirter
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b) Wenn ein regolrechtes Loch in d i
er Iligels
das Innengewebe obenfalls erncuert we%ge;?hnle Ky o ol

Wir oentfernen zunichst im Boreich de
g Schadens d
&égzggifagé %ithdgm gcgaumsboff verbundeno Aﬂncngzwgéghﬁngugi
oc m Schaum und im Innengewebo Bo w )
gﬂgwg?ggnggwgbefg%edef Sigwandfrcie Bingung nltodc;igéhgé;
» Darau n wird der Schoum rund um das Loch
gewebo um weltere 20 mm entfernt und d e in aonels
unter a) beschriebencn Weise an Pk, D Db6ascon
geachidftet. Das nun i -
de Innengewebe wird von Schaumresten befreit und gnggggggi?%gn

rchvn_*J

Ist des Schaumloch nicht gréBer als
0 eine Faust, d
gig gaEOT ein diinnes Sperrholz oder PolycatorbiccgneoﬁlfgﬁgnW1r
chale, 1ogen angchliefend das Innengewebe (1 Ligo 92125 ;P

oder 2 Lagen 92110 %) el i
balloons. vermimcht glt 2F252“£2&1291EG§J§Eh99mlch mit Micro=

™

Reparatur

Ist ein Bruch oder eine Beschidigung am Flugzcug oingetreten, bo
oollten Sie zuerst die boschidigte Stolle genaueotens untersuchen,
was alles kaputt ist und welchen Aufbau die beschiddigte Stelle
hat. Die Anzahl und Art der Gewebe lift spich molstens durch An-
schleifen feststellen, Iat dies nicht méglich, so brechen Sie ein
Stiick des beschiédigton Laminats herauo und ziinden 08 an, Nachdem
das Harz verbrannt ist, konnen Sle Art, Anzahl und Richtung der
Gewebelagen erkennen, o

1. Beachddigung am Fliigel oder an der Hohenflosase

Die Schdden, die von Ihnen ropariert werden kénnen, lassen sich
in zwel Gruppen auftellen,
a) Einfache Oberflichen-Beschiddigung (nur Auflengewebe beachiddigt).

b) Zerstdrung der ganzen Schale (auch Innengewebe zerstdrt).

a) Hat die Auflenschale ein Loch oder einen RiB abbekommen, 80O
klopfen Sie zundchat ab, wiewelt das Gewebe vom Schaum delami-
niert iot. Anschlieflend entfernen Sie mit elner Schleifschelbe
oder mit einem Schleifklotz den Lack und trennen das vom Schaum
abgeloste Gewebe ab. Das noch fest mit dem Schaum verbundene
Gewebe wird rund um die Schadenatelle mit einom Schleifklotz
oder einem Schubhobelblatt mindentens 4 cm breit angeschiftot.
(Pro Gewebelage bendtigt man etwa 2 cm Schiiftlinge). .

Nach dem Ausschiéften des Gewobos blasen Sle dle gesamte Repara-
turstelle (auch die Schaumporen) griindlichst ab und wasechen die
cohiftune mit Tetrachlorkohlenstoff odor Aceton, T



Reparaturen an Beschlagteilen

Eine Schweiﬂung darf pup von einen Bepriiften Flugzeugachweiﬂer
durchge fiihrg werden,

Alle Schweiﬂungen 8ind bei der Heratellerrirma nach dep
Argon—Arc~Varfahren mit Bchwaiﬂatﬁben aus Werkatoryg 1.7324,0
durchgefiihrt worden,

-.--.--.--.--..-.-..-..-4..—-..--.—-..—_—-.—

Grdfere Reparaturen

Nachfolgende griBere Reparaturen 8ollten ip keinem Falle von
Ihnen Ausgefiihrt werden; '

Wenn Hauptboachlﬁgo an dep Wurzalrippe, im Rumpfr oder an dep
Rudern horauegerissen 8ind,

Wenn in dep Nihe dieser Beschliége dgg GFK-Laminat weiBe Stellen
oder Anrigge aufweist,

Wenn 814 nicht fijp eine Bachgemife Reparatur Barantieren
kﬁnnen .

Im Herstellerwerk durchzurﬂhrende Reparaturen werden nach den
Angaben deg Konstrukteurs ausgefiihrt,

-u--—-——-o-u--u.—--.--.-q—-u--—_-—

Kirchheim-Teek, den 26, 3, 1968
Schempp-ﬂirth K.qG,

4t .5
Konstrukteuy , / /éulkf
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SCHEMPP-HIRTH
Flugzeugbau GmbH
Kirchheim/Teck

Technische Mitteilung Nr.
Technical Note No.
825-52

Blatt:
(Page)

Blattz.:
(No of pages)

GEGENSTAND:  Motortrager

SUBJECT: Engine mounting

BETROFFEN: Muster Ventus-bT, EASA Kennblatt EASA.A.301

Baureihe Ventus bT:

Baureihe Ventus cT:

structure (pylon)

alle Werknummern die mit SOLO Triebwerk

(AB 825-1) und manuell betétigten Dekomp-
ressionsventilen (AB 825-5 oder TM 825-3)

ausgestattet sind.

AFFECTED: Type Ventus-bT, EASA TCDS EASA.A.301

Variant Ventus bT:

)

alle Werknummern

all serial numbers which are equipped with

SOLO engine (MB 825-1) and manually actu-
ated decompression valves (MB 825-5 or TN

825-3).

Variant Ventus cT: all serial numbers

DRINGLICHKEIT: " keine, wahlweise

URGENCY: none, optional

VORGANG: Statt des urspriinglich eingebauten Motortragers HM03-10.251 kann der
neue Motortrager MO3RT841 mit geanderter Motoraufhdngung verwen-
det werden.

REASON: Instead of the original pylon HM03-10.251 it is possible to install the new

designed pylon MO3RT841 with modified engine suspension.




SCHEMPP-HIRTH Technische Mitteilung Nr. E'att?
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MASSNAHMEN: 1. Aus-und Einbau von Motor und Motortrager:

Der Aus- und Einbau des Motors mit Propeller und des Propellertrégers
erfolgt entsprechend der Arbeitsanweisung im Anhang zu dieser Techni-
schen Mitteilung.

2. Umbau der Motoraufthdngunag:

Der Motor ist gemaR der Arbeitsanweisung im Anhang zu dieser Techni-
schen Mitteilung auf die neue Motoraufhdangung umzubauen.

3. Austausch von Handbuchseiten:

Der geanderte Motortréger erfordert auch den Austausch von folgenden
Handbuchseiten:

a) Auszutauschende Handbuchseiten Ausgabe Januar 2011:

Baureihe Flugh'andbuch Wartungshandbuch
Ventus cT 1,11, 142, 11/1%), lll, 28, 28A, 28A1,
29F, 29G, 29H, 33A 28B, 45, Fehlersu-
che Seite 5
Ventus bT 2c, 29F, 29G, 29H, 33A 2d, 28, 28A, 28A1,
28B, 45**), Fehler-
suche Seite 5

*) Das Verzeichnis der Seiten ist nicht in allen Ventus ¢T Handbil-
chern enthalten. Wenn das Verzeichnis eingefiihrt ist (z.B. durch
TM 825-14), dann ist die Seite 11/1 handschriftlich zu aktualisieren

**) Falls auf Seite 45 nicht alle durchgefithrten Anderungen dargestellt
sind, kénnen die zu den fehlenden Anderungen gehérigen Ausfiih-
rungen der Seite 45 zusaizlich im Wartungshandbuch eingefiigt
werden, so dass in diesem Fall mehrere Seiten 45 vorhanden sind.

b) Falls beim Ventus cT TM 825-51 durchgefiihrt wurde, dann muss
die dabei im Flughandbuch eingefiigte Austauschseite 32, Aus-
gabe Januar 2011 (tagliche Kontrolle) wieder ausgetauscht wer-
den gegen die urspringliche Seite 32, Ausgabe Juni 1987.

c) Zusaizlich einzufiigende Seiten, sofern sie noch nicht eingefiigt

wurden:
Baureihe Wartungshandbuch Ausgabe der
' zuséatzlichen Seiten
Ventus cT I, 31A, 31B, 31C, 31D1, Revision 10, Januar
31D2, 31E, 31F 2000 '
Ventus bT 2c, 31A, 31B, 31C1, 31C2, | Revision 20, Marz
31D, 31E 2003
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825-52

ACTIONS: 1.

Removal und installation of the engine and the pylon :

Removal and installation of the engine with propeller and the pylon is
done following the working instructions enclosed to the Appendix of this
Technical Note.

2. Modification of the engine suspension:

The lower suspension point of the engine is modified following the work-
ing instructions enclosed to the Appendix of this Technical Nofe.

3. Amendment of manuals:

The new designed engine pylon also requires the replacement of the fol-
lowing manual pages:

a) Amended manual pages, issue January 2011:

vanant Flight Manual Maintenance Manual

Ventus cT L1, 12, 1/1%), i, 45,
29F, 29G, 29H, 33A Troubleshooting page 5

Ventus bT 2c, 29F, 29G, 29H, 33A 2d, 45**),
Troubleshooting page 5

*)  The list of “pages included” is not included in all Ventus cT Flight
Manuals. If this record is included (e.g. by TN 825-14), then page
1i/1 must be updated by hand.

**) If on page 45 not all accomplished modifications are described, the
variants of page 45 concerning the missing modifications may be
included additionally. In this case several pages 45 are included.

b) If on a Veentus cT the Technical Note 825-51 is accomplished, then
the amended page 32, issue January 2011(daily inspection), which
was included in the Flight Manual with Technical Note 825-51,
must be removed and the original page 32, issue June 1987, must
be inserted again.

c) Additional pages, if not already included:

variant Maintenance Manual Issue of the addi-
tionnal pages

Ventus cT I, 31A, 31B, 31C, 31D1, Revision 10, Januar
31D2, 31E, 31F 2000

Ventus bT 2c, 31A, 31B, 31C1, 31C2, | Revision 20, M&rz
31D, 31E 2003




SCHEMPP-HIRTH Technische Mitteilung Nr. Efaic 4
Flugzeugbau GmbH Technical Note No. (Brg:t)z )
Kirchheim/Teck 825-52 ol
MATERIAL: ~Motortrager MO3RT841

-Dekompressionsventil-Betatigung MOBRTS811

-Umbausatz fiir die Zylinderkdpfe des SOLO 2350

-Handbuchseiten Ausgabe Januar 2011

-fir Ventus cT bei Bedarf eine Flughandbuchseite Ausgabe Juni 1987

-fur Ventus cT bei Bedarf Wartungshandbuchseiten Revision 10, Ausgabe
Januar 2000

-far Ventus bT bei Bedarf Wartungshandbuchseiten Revision 20, Ausgabe
Marz 2003

MATERIAL: -Engine mounting structure (pylon) MO3RT841
-Decompression valve actuation MOBRT811
-Conversion kit for cylinder heads of the engine SOLO 2350
-Manual pages, issue January 2011
-for the Ventus cT, if necessary, one Flight Manual page issue June 1987
-for Ventus cT, if necessary, Maintenance Manual pages Revision 10, is-

sue January 2000
-for Ventus bT, if necessary, Maintenance Manual pages Revision 20, is-
sue March 2003

GEWICHT: Gewichtsveranderung vemachldssigbar

WEIGHT: Change of weight negligible

SCHWERPUNKTLAGE:  Keine Anderung
C.G. POSITION: Alteration negligible

Hinweis: 1. Zu MaBnahme 1: Der Wiedereinbau des Motors und des Motortrigers muss
in einem Luftfahritechnischen Betrieb mit entsprechender Berechtigung
durchgefiihrt und im Bordbuch bescheinigt werden.

2. Zu MaRnahme 2: Der Umbau des Motors auf die neue Motoraufhingung ist
von einem Lufifahrttechnischen Betrieb mit entsprechender Berechtigung
durchzufiihren und im Bordbuch zu bescheinigen.

NOTE: 1. Action 1: The reinstallation of the engine and the pylon must be accom-
plished by an approved service station and must be entered in the log book.

2. Action 2: The conversion of the engine must be accomplished by an ap-
proved service station and must be entered in the log book.

Kontakt / contact: E-Mail: info@schempp-hirth.com
Schempp-Hirth Flugzeugbau GmbH Tel. : +49.7021 /7298 - 0
Krebenstraflle 25 Fax: +49.7021 /7298 -199
D-73230 Kirchheim/Teck
Germany
Kirchheim/Teck, 23.05.2011 Zugelassen durch die EASA am:
Kirchheim/Teck, May 23rd 2011 EASA approved on:
ausgestellt: 19.07.2011
issued: &{

F et W \O o | B Mit Zulassungs-Nr.. Major Change Approval

J. Krauter under approval-No.: 10035789
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