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Empfehlung fir Ersatzteilbéatellungen'“

Bitte versuchen’ Ste mit den Angaben des Harbung—

handbuches die genaue Bezeichnung der Ersatzbeile
festzustellen und diese . .bei der Bestellung durch-
zugeben. Nur so ist eine schnelle und fehlerfreic

Ersatzteillieferung gewdhrleistet.

Die Bezeichnungen finden Sie in den Abschnitten
Systembeschreibungen und'&rbeltaanlelﬁungen und
. insbesondere in den Diagrammen des Wartungshand-

buches.

Zusitzlich erhalten Sie bel der DG-U400 eine
Ersatzteilpreisliste, aus der Sie die Angaben fiir
die wichtigsten Triebwerksersatzteile entnehmen

kénnen.

Mit freundlichen Grifen
GLASER-DIRKS FLUGZEUGBAU GMBH

Weci e, 0&

Dipl. Ing. W. Dirks




Wartungshandbuch DG-300

0 Allgemeines

0.1 Berichtigungsstand des Wartungshandbuches

Lfd. | Scite Bezug Datum
Nr.
0.1 |alle Zusammenfassung und neues Dezember 2009

einheitliches Format der
urspriinglichen Ausgaben der
Wartungshandbiicher der Baureihen
DG-300, DG-300 ELAN, DG-300
ELAN ACRO, DG-300 Club ELAN
und DG-300 Club ELAN ACRO

0.2 | 0.8, 1.10, Diverse sachliche Anderungen Dezember 2009
1.12,2.1,2.4, | gegeniiber den letzten Anderungen
3.2,4.1,4.2, |derurspriinglichen

5.1,5.2,6.1, | Wartungshandbiicher

6.2

1 0.1,0.3,0.4, | TM DG-S8S8-05 August 2020
0.6-0.8, 1.4, | Handbuchrevision
2.1,4.6,6.3, |Inklusion von TM359/4 und
8.8-8.12, TM359/24

9.9-9.12

Ausgabe: August 2020 TM DG-5S-05 0.1

Copyright DG Flugzeugbau GmbH - jegliche Kopie oder Verbffentlichung ist untersagt
Handbuch nur giltig mit dem aktuellen Deckblatt




Wartungshandbuch DG-300

0.2 Verzeichnis der giiltigen Seiten
Abschnitt  Seite Ausgabe ersetzt ersetzt ersetzt

0 0.0
0.1
0.2
0.3
0.4
0.5
0.6
0.7
0.8

1 1.1
1.2
1.3

Ausgabe: August 2020
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Wartungshandbuch DG-300

Verzeichnis der giiltigen Seiten (Fortsetzung)

Abschnitt  Seite Ausgabe

ersetzt ersetzt

ersetzt

4 4.1
42
4.3
44
4.5
4.6
4.7
4.8

5 5.1
5.2

6 6.1
6.2
6.3

7 7.1

Diagramme

8 8.1
8.2
8.3
8.4
8.5
8.6
8.7
8.8
8.9
8.10
8.11
8.12

Anhang

9 9.1
9.2
9.3
9.4
9.5
9.6
9.7
9.8
9.9

Dezember 09

" August 20

Dezember 09

"

Dezember 09

2 August 20
Dezember 09

Dezember 09

1]

" August 20
. August 20
August 20
August 20

"

August 20

31.01.84
19.08.87
Dezember 09

19.03.83
Okt. 87
3.94

-9.12

Ausgabe: August 2020
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Wartungshandbuch DG-300

Abschnitt Inhalt

4
4.1
42
43
44
4.5
4.6
4.7
4.8

6.1
6.2
6.3
6.4
6.5
6.6
6.7

6.8
6.9

Arbeitsanleitungen zu Montage- und Wartungsarbeiten
Austausch der Wassersidcke und Wartung der Ventile
Austausch der Steuerseile

Einstellarbeiten an der Steuerung

Aus- und Einbau des Einziehfahrwerkes

Aus- und Einbau des festen Fahrwerks

Ausbau und Wiedereinbau der Querruder

Erhohen des Querrudermassenausgleichs
Beseitigung von Spiel der Klapphaube
Schwerpunktwigung

Instrumenten- und Zubehdrauswahlliste

Fahrtmesser (Messbereich 0- 300 km/h)
Hohenmesser

Anschnallgurte

Kompass (Als Mindestausriistung nur fiir Wolkenflug erforderlich)

UKW - Sende- und Empfangsgeriit

Seite
4.1
4.1
4.1
4.2
42
4.3
4.4
4.7
4.8
5.1
6.1
6.1
6.1
6.1
6.2
6.2

Variometer (Als Mindestausriistung nur fiir Wolkenflug erforderlich) 6.2
Wendezeiger (Als Mindestausriistung nur fiir Wolkenflug erforderlich)

Auflenthermometer
Beschleunigungsmesser

6.10  Gerite, dic nicht zur Mindestausriistung gchéren:

7
8

Liste der Spezialwerkzeuge
Diagramme

Diagramm 1 Hohensteuerung, Trimmung
Diagramm 2 Seitensteuerung, Einziehfahrwerk
Diagramm 3 Festes Fahrwerk

Diagramm 4 Querruder- und Bremsklappensteuerung, Radbremse

6.2
6.3
6.3
6.3
7.1
8.1
8.1
8.2
8.3
8.4

Diagramm 5 Schleppkupplung, Wasserballastanlage DG-300, DG-300 ELAN,
DG-300 ELAN ACRO

Diagramm 6 Schleppkupplung, Wasserballastanlage DG-300 Club ELAN,

DG-300 Club ELAN ACRO

Diagramm 7 Leermassenschwerpunktbereich
Diagramm 8 Beschilderung DG-300 & DG-300 ELAN
Diagramm 9 Beschilderung DG-300 ELAN ACRO
Diagramm 10Beschilderung DG-300 Club ELAN
Diagramm 11Beschilderung DG-300 Club ELAN ACRO

Diagramm 12 Beschilderung wenn TM359/24 MaBnahme 24 zutrifft

Ausgabe: August 2020 T™M DG-SS-05
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Wartungshandbuch DG-300

9.  Anhang

Einbauplan EFK

Einbauplan 3 ED

Arbeitsanleitung: Umriistung vom festen auf Einziehfahrwerk
Arbeitsanleitung: Umriistung von Einzichfahrwerk auf festes Fahrwerk
Zeichnung FW 25 vordere Fahrwerksverriegelung

Einbauplan EFWK

L’Hotellier Wartungsanweisung IM,10.01

Ausgabe: August 2020 T™ DG-S8S-05
(. npynght DG Flugzeugbau GmbH - jegliche Kopic oder VerdfTentlichung ist unicrsagt
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Wartungshandbuch DG-300

0.4 Betriebsgrenzen

0.4.1 Reparaturen
Beschidigte Teile sind jeweils vor dem néchsten Flug zu reparieren oder
auszutauschen. Fiir Reparaturen der Flugzeugzelle gelten die Angaben im
Reparaturhandbuch der DG-300. GréBere Reparaturen, die die im
Reparaturhandbuch DG-300 definierten Schiden iibersteigen, diirfen nur
von einem genehmigten Instandhaltungsbetrieb mit entsprechender
Berechtigung durchgefiihrt werden.
Es diirfen nur Original Ersatzteile verwendet werden.
Fiir alle Luftfahrzeuge, die von der EASA reguliert werden, gilt: Nach Teil
21, Abschnitt M diirfen grofle Reparaturen nur nach einem genehmigten
Reparaturverfahren durchgefiihrt werden, siehe auch TM DG-G-01
»Anerkannte Reparaturverfahren nach EU-VO 1702/2003, Teil 21,
Abschnitt M*,

0.4.2 Lebensdauer der Zelle
Die maximale Lebensdauer der Baureihen DG-300, DG-300 ELAN, DG-
300 ELAN ACRO, DG-300 Club ELAN und DG-300 Club ELAN ACRO
betriigt 12000 Stunden. Dazu sind spezielle Priifungen gemiB Abschnitt 2.4
dieses Handbuches bei 3000, 6000, 9000 und dann alle weiteren 1000
Stunden Betriebszeit durchzufiihren.

0.4.3 Lebensdauer von Ausriistungen und Komponenten
a) Die Anschnallgurte (nicht die Gurtschlgsser) sind gemiB den Angaben des
jeweiligen Herstellers auszutauschen. Sofern keine Angaben vorliegen, sind
sie nach 12 Jahren auszutauschen.

b) andere Teile:
alle anderen Teile wie Schleppkupplung, Ridder, Gasfedern,
Steuerungsanlage, Bolzen etc. haben keine Lebensdauerbefristung, Diese
Teile sind aber auszutauschen, sobald sie iibermiBig verschlissen,
beschiidigt oder korrodiert sind.

0.4.4 Laufzeiten, Wartungsunterlagen von Ausriistungen und

Komponenten
Es gelten die Betriebsanweisungen des jeweiligen Herstellers:
a) Schleppkupplung: Betriebs- und Wartungsanweisung " in der
Jjeweils giiltigen Ausgabe fiir die;
Nur DG-300 W.Nr. 1 - 6: Schleppkupplung "SH72" und "'S 72*
Alle anderen W.Nr.: Sicherheitskupplung "Europa G 72" und "Europa G
73" bzw. "Europa G 88".
und sofern eingebaut fiir die
Schleppkupplung "Bugkupplung E 72 und E 75" bzw. "Bugkupplung E 85".

b) Anschnallgurte: Betriebsanweisung des Herstellers.

¢) Mindestinstrumentierung: Betricbsanweisung des Herstellers.

Ausgabe: August 2020 TM DG-S8-05 0.8
Copyright DG Flugzeugbau Gmbi! - jegliche Kopic oder Verdffentlichung ist untersagt
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Wartungshandbuch DG-300 3 1.1

1.1 Einstelldaten Fliigel und Leitwerk
Flilgel:

Rlickpfeilung der Vorderkante: 0 + 5 mm am Fligel=-
. ende

V-Form (FlUgeélnase, Profilsehne): 3° = 377 mm am
g Flilgelende

Einstellwinkel:

Profilsehnen

Rumpfréhrenmittellinie
" (entspricht Schablone auf
Rumpfrilcken 100:3,67)

Fliigelbiegeschwingungszahl: ca. 136 bis 140 / min.

Aufbockpunkte: Rad, Spornrad

Ausgabe Mirz 1991 TH 359/15 4




Wartungshandbuch DG-3o0 . 1.2

1.2  Hohensteuerung und Trimmung

1.2.1 Steuerungssystem siehe Diagramm 1

1.2.2 Hohenruderausschldge und Toleranzen

nach oben 63 + 1 mm
nach unten 36 + 1 mm
bei 150 von Drehachse

Das Ausmessen kann folgendermaBen geschehen:

Lineal auf die Leitwerksoberfldche legen, Ruder an-
legen. Die Oberfliche ist in diesem Bereich gerade.
Das Lineal muB parallel zur Leitwerksoberfliche

liegen.

MeBlatte auf den Boden stellen. O=-Stellung anzeich-
nen.

Von diesem MeBpunkt aus die Ausschlige gemdB Skizze
messen.

parallel zur Leitwerksoberflache

<;§7’ 63 + 1 mm
= |

MeBlatte am Boden aufgestellt —

1.2.3 Anschlége:

Die Anschlidge befinden sich im Handsteuer,
Einstellbar mit Gabelschlissel SW lo.

1.2.4 spiel:

Bei festgelegtem Ruder darf das Spiel am oberen
Ende des Steuerknlppels gemessen 3 mm betragen. Das
Ruder befindet sich dabei in Nullstellung. Im auto-
matischen HohenruderanschluB soll kein Spiel spir-
bar sein.

(5}

Augga_be Jan. 1984




Wartungshandbuch DG-3o0 . 1.2

1.2.4 Eventuelles Spiel-kann durch Hineindrehqn der
Einstellschraube am Trichter verringert werden.

Kontermutter

Hohenruder Einstellschraube

Yi2.5 Trimmung:.

Die automatische Trimmung ist so einzustellen, daR
bei der vorderen Trimms tellung der  Steuerkniippel

1 bis 1,5 cm von seiner maximalen;-vorderen Position
entfernt steht, Die Spannung der’Trimmfedern ist
(s. Skizze) einzustellen. , -

1.2.6 Reparatur des Bowdenzuges im Hands teuer fir die
automatische Trimmung,

"Falls ein neuer Bowdenzug eingezogen wird, ist
darauf zu achten, daB der Zug zwischen die
Schwingen des Handsteuers s. Skizze verlegt wird.

Eine Verlegung auBerhalb
der Schwingen kann zum
Blockieren der Stevarung
fiihren,

Ausgabe Juni 1983 ‘ 6




Wartungshandbuch DG-300

1.3 Seitensteuerung

1.3.1

132

1.3.3

1.3.4

1.3.5

1.3.6

Steuerungssystem
siche Diagramm 2

Seitenruderausschlige und Toleranzen
+ 215+ 5 mm Toleranz (£ 30°)
bei 414 mm von der Drehachse gemessen

Anschliige

Die Anschldge befinden sich am unteren Seitenruderbeschlag und
schlagen an den rumpfseitigen Lagerbock an. Einstellbar mit
Gabelschliissel SW 10.

Axialspiel
Das maximal zuldssige Axialspiel am oberen Lagerbock betriigt 0,5 mm.

maximal
o 0,5 mm

Abdichtung des Seitenruders

Das Scitenruder ist beidseitig mit einem V-Dichtband (3M Scotch
Flexodicht Band 2743 weiB), welches an der Seitenflosse verklebt ist,
abgedichtet. Diese Dichtung darf nicht entfernt werden. Bei Beschiidigung
ist sic auszutauschen. Nach dem Einkleben mit Teflonspray cinspriihen.

Riickholfeder fiir den Griff der Pedalverstellung

Eine Zugfeder, welches das Seil der Pedalverstellung stramm zieht, ist in
der Konsole unterhalb des Instrumentenpilzes eingebaut, Falls diese
defekt oder ausgehiingt ist, wird der Kugelgriff der Pedalverstellung nicht
nach vorn gezogen, so dass er sich bei hinterer Pedalstellung am
Trimmauslsegriff (am Steuerkniippel) einhiéingen kann.

Ausgabe: August 2020 T™ DG-SS-05 1.4
Copyright DG Flugzeugbau Gmbl1 - jegliche Kopic oder Verdffentlichung ist untersagt
Handbuch nur giiltig zusammen mit dem aktuellen Deckblaut




1.4
1.4.1

1.4.2

1.4.3

1.4.4

Wartungshandbuch DG-300

Quersteuerung
Steuerungssystem

siehe Diagramme 3.

Ausschliige und Toleranzen

Querruderausschliige:  nach oben 62 +3 mm
nach unten 31 £32 mm
gemessen bei 120 mm von der Drehachse (Querruderwurzel)

Anschliige

Die Querruderanschlige befinden unter der abnehmbaren
Seitenverkleidung an der linken Bordwand.
Einstellbar mittels zweier Stifte oder Bohrer @ 4 mm..

Spiel

Das maximale Spiel an der Hinterkante des Querruders darf bei 120 mm
vom Drehpunkt gemessen 2 mm betragen. Der Steuerkniippel befindet
sich dabei in Nullstellung. Zur Messung das Querruder des anderen
Fliigels festlegen.

Bei zu groBem Spiel ist die Lagerachse an der Stelle des
Querruderantriebs (Teil Nr. 2F7/3) auszutauschen.

Bei festgelegten Querrudern darf das Spiel am oberen Ende des
Steuerkniippels gemessen £ 3 mm nicht iiberschreiten.

Ausgabe: Februar 2005 T™ 359/23




Wartungshandbuch DG-3co 1.9

1.5 Bremsklappensteuerung, Radbremse

1.5.1 Steuerungssystem siehe Diagram 3

Die Radbremse ist an die Umlenkwelle Teil 3 St 3
angeschlossen.

1.5.2 Einstellung

a) Verriegelungskraft
An den kurzen StoBstangen im Bremsklappenkasten
so einstellen, daB die Klappen gleichzeitig ein-
fahren und die Verriegelungskraft angenehm ist,
ca. 15 - 20 daN.
Mit Gabelschliissel SW 13 einzustellen.

b} Ausschlige
Die GrSBe der Bremsklappenausschlige wird durch
die Radbremse bestimmt.

c) Radbremskraft
Bei ungenligender Bremswirkung ist die Radbremse
an der Einstellschraube oberhalb des Brems-
hebels an der vorderen Fahrwerksgabel nachzu-
stellen. Die Radbremse darf nur so stark nach-
gestellt werden, daB der Spalt =zwischen ausge-
fahrener Bremsklappe und Flilgeloberfléiche
mindestens 38 mm betrdgt.

1.5.3 Anschléage

Der hintere Anschlag der Bremsklappensteuerung am
Rickenspant ist nicht zu verstellen.

Der vordere Anschlag befindet sich in den Fliigeln
und ist ebenfalls nicht zu verstellen.

1.5.4 Spiel

Spiel in der Bremsklappensteuerung ist unbedenk-
lich. Die Bremsklappen selber dirfen nicht soviel
Spiel aufweisen, daB sie beim Einfahren unter
Luftlasten auf dem Fliigel aufsitzen kdénnen, statt
in den Klappenkasten einzufahren.

Ausgabe Juni 1983 9
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Wartungshandbuch DG-300 1.6

Fahrwerk

1.6.1 Steuerungssystem siehe Diagramm 2

1.6.2 Einstellung

a) Sofern das Fahrwerk nicht weit genug einfahrt,
kann dies durch Herausdrehen des
Gelenkstangenkopfes an Stofstange FW 9a/3
eingestellt werden. Gabelschliissel SW 10.

b) Die Verriegelung in ausgefahrenem Zustand
geschieht Uber die Gasfeder im Fahrwerkskasten,
sowie zusatzlich (ber den Gummipuffer im
Cockpit.

Der Abstand zwischen den Verriegelungsnocken am
Handhebel und der Vorderkante des Gummipuffers
muff bei voll ausgefedertem Fahrwerk 0,5 bis
max. 1 mm betragen. Einstellung an der
Halterung des Gummipuffers.

Ohne TM359/22: Die Reibung des Handhebels in
Drehrichtung muf so eingestellt werden, daf
sich der Handhebel gerade noch schwenken 13aB3t.
Mit TM359/22: Der Handhebel wird durch eine
Torsionsfeder in der werriegelten Position
gehalten.

1.6.3 Spiel

Spiel zwischen Antriebshebel FW 8b und oberer
Schwinge FW 21/3 ist nicht zulassig.

Das Spiel soll durch Anziehen der Befestigungs-
schrauben 2 x M6 x 40 (Gabelschlissel SW 10)
besei-

tigt werden. Falls diese MaRnahme nicht erfolg-
rﬁich ist, so sind die Bohrungen auf Durchmesser

8" aufzureiben und Schrauben M8 x 40 LN 9037
einzubauen.

1.6.4 Reifendruck des Hauptrades: 3,5 bar

1.6.5 Reifendruck des Spornrades: 2 bar

Ausgabe Juni 2004 TM 359/22 10




1.7.1

1.7.2

1.7.3

1.7.4

1.7.3

1.8.1
1.8.2

1.8.3.

Wartungshandbuch DG-300

Schleppkupplungen

Steuerungssystem siche Diagramm 4, sowie im Falle einer zusitzlichen
Kupplung fiir den F-Schlepp Einbauplan EFK.
Einstellung
Zwischen dem gelben Betiitigungsgriff und dem Nylonrohr muf} 5 + 2 mm
Luft sein.

582

. ey — SEERA
Das Ringmaul der Schwerpunktkupplung darf nicht verbogen oder
abgeschliffen sein und mub sich leicht bewegen lassen. Bei einer
Beschidigung sind die Kupplungen auszutauschen bzw. beim Hersteller
(Fa. Tost) zu reparieren.

Ausbau der Kupplungen

Die Kupplungen sind von unten nach oben auszubauen (Hartholzklotz +
Hammer benutzen). Es ist darauf zu achten, daf die Sitzwanne nicht von
der Schwerpunktkupplung losgeschlagen wird.

Fiir alles weitere gelten die Betriebs- und Wartungsanweisungen fiir die
Schleppkupplungen s. Abschnitt 0.4.

Wasserballastanlage

a) Fliigeltanks

Steuerungssystem siche Diagramm 5

Einstellung

Zwischen den PVC Stangen (Durchmesser 8 mm), die aus dem Ventil
kommen und den Betiitigungshebeln muB in geschlossener Stellung 1 mm
Luft sein.

Einstellung an der Stellschraube. Sollte dies nicht geniigen, so ist
gegebenenfalls die PVC Stange zu kiirzen.

Sollte ein Ventil trotzdem undicht sein, so ist der Faltenbalg mit der
einliegenden Feder auf der PVC Stange (Durchmesser 8 mm) zu lésen
und weiter zusammengedriickt zu befestigen. Falls dies nichts niitzt, so
sollte der Ventilsitz gefettet werden. Siche 4.1.

Wartung  siehe 4.1

Ausgabe: Februar 2005 T™ 359/23 11
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b)

Wartungshandbuch DG-300 1.8

Seitenfloasentank

Einstellung

-Der Bet#dtigungszug muB so elngestellt sein, daBg

die Flilgeltanks nur bei voll gedffnetem Seiten-
flossentank ge&ffnet werden k&nnen.

Kontrolle

‘a) Beide Versionen -

Gemif 2.2.71 1st bei jeder Jahvesnachprﬂfung
die Seitenflossentankanlage speziell zu kon-
trollieren. Hierzu ist das Spornrad zu de-

montieren und der.Deckel im Spornvadkasten

herauszuschrauben.

" Der Hebel des AblaBhahnes und das Antriebsaeil

sind auf Verschleif zu kontrollieren.
Antriebssell auch 'vorne am Betdtigungshebel
kontrollieren.

Bel verschlissenem Seil oder Hebel darf der
Seitenflossentank nicht mehr benfitzt werden.
Es ist Kontakt mit -dem Hersteller aufzunehmen.
Die Auslaufzeit des vollen Seitenflossentanks
ist zu messen. Sie darf 120 sec. nicht lber-
schreiten.

Die richtige Eichung des AuBenthermometers ist
zu iberprifen.

Zusitzlich bei Versionen mit Filllstandsan-
zeigedraht

Falls die Auslaufzeit {iberschritten wird, ist
der Rumpf auf den Kopf zu stellen und der
Seitenflossentank iiber die AblaB&ffnung bei
getrrfnetem Ventil mehrere Minuten lang zu
splilen. Dazu ist das Sieb aus der Einf{ill&ff-
nung herauszunehmen.

Die Leichtgidngigkeit und Kalibrierung der
Tankfiillstandsanzeige ist zu kontrollieren.

Rusgabe Juni 1988 KM 300/6/E/88 1a




Wartungshandbuch DG-300 1.9
1.9 Massenausgleich der Ruder
Nach einer Neparatur oder MNeulacklerung diirfen die

Rudermomente und Gewichte die folgenden Werte
nicht iiberschreiten: '

Ruder ©  Masse Momente Riicklastig-
: ' , kelt am Auf-

: ; ‘h&ngepunkt s.u.
kg kg. cm kg

max. min. max. min. max. min.
Seitenruder L 2,5 6 4 0,3 0,2
(mit Ausgleich) . '
" H8henruder 2,2 1,6 8, 7T 6,7 0,58 0,447
(oh.HR-StoBstge.) -
Querruder 5,7 3 - 9,9 8 0,66 0,533 '

(mit Ausgleich)

Hinweis: "Var einer Anderung des Massenaus-
gleichs ist Kontakt mit dem Hersteller aufzu-
~nehmen. Fiir Knderungen an den Querrudern siehe
auch Abschnitt 4.5.

Verféhren bel der'Ermittlung der Momente
Seitenruder

Seitenruderseile aushingen, Rumpf auf die Seite
legen, so daf die Seltenflosse waagerecht liegt.
Seitenruder am unteren Ende 200 mm hinter dem
Drehpunkt mit einer Federwaage anheben.

Hthenruder

H8henruder reibungsfrei an den Drehpunkten aufhin-
gen (Steuerung nicht angeschlossen) und mit einer
Federwaage 150 mm (Rudermitte) hinter dem Dreh-
punkt anheben.

Querruder
Querruder reibungsfrei an den Drehpunkten auf-
hédngen (Steuerung nicht angeschlossen) und mit

einer Federwaage 150 mm (Knick) hinter dem Dreh-
punkt. anheben.

Ausgabe Nov. 1986. ™ 359/11 12
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1.lo Tangentialspiel der Fligel

Im aufgeristeten Zustand durch Vor- und ZurdGckziehen
der Fliigel untersuchen, an welchem Querkraftbolzen
das meiste Spiel ist.

Abristen:

Am Bolzenbund aufrauhen. PaBscheibe innen ¢ 16,5,
0,25 dick mit einem geeigneten Metallkleber (z.B.
Stabilit Express) aufkleben. PaBscheibendicke mit
einem wasserfesten Filzschreiber am Rumpf notieren.
Wieder aufristen und Spiel priifen.

Ausgabe Juni 1983 13




Wartungshandbuch DG-300

2 Kontrollen
2.1 Tigliche Kontrolle
Siehe Flughandbuch Abschnitt 4.1
2.2 Intervallkontrollen
A) Alle 200 Flugstunden und bei der jahrlichen Kontrolle:

B)

0

D)

Seitenruderseilc auf VerschleiB kontrollieren, insbesondere in den S-
Fiihrungen der Pedalverstellung. Verschlissene Seile sind auszutauschen.
Austausch der Steuerseile siche Abschnitt 4.2.

Kontrolle der Abdichtung des Seitenruders s. Abschnitt 1.3.5.

Bei der jihrlichen Kontrolle:

Gesamte Steuerung:
Kontrolle aller Schraubenverbindungen und Sicherungen (Muttern, Splinte

etc.).

Kontrolle der Steuerung auf ausreichende Schmierung und Rostschutz (s.
Abschnitt 3.3).

Kontrolle der Ruderausschlédge (s. Abschnitt 1.2 bis 1.4).

Kontrolle des Spicls in der Steuerung (s. Abschnitt 1.2 bis 1.6)

Kontrolle des Tangentialspiels der Fliigel (s. Abschnitt 1.10) .

Kontrolle der Seitenflossentankanlage (s. Abschnitt 1.8.5)

Schleppkupplung:
Die Betriebs- und Wartungsanweisung fiir die Schieppkupplung (s.

Abschnitt 0.4 dieses Handbuches) sind zu beachten.

Schwerpunktwiigung;
Diese muss wenigstens alle 4 Jahre bei der Jihrliche Kontrolleausgefiihrt
werden.

Alle 3 Monate:

Kontrolle der Seilspannung der Wassersackaufhingung (s. Abschnitt 4.1).
Uberpriifung des Haubennotabwurfs gemi den An gaben im Flughandbuch
unter Kapitel 1.3. Pkt. 16.

Gelegentlich:

Schleppkupplung: Nach Bauchlandungen sind die Schleppkupplung auf
Beschidigung zu kontrollieren.

Schwerpunktwigung: Nach Arbeiten, die die Schwerpunktlage
beeinflussen.

L’Hotellierverschliisse befinden sind direkt an den Querrudern angebracht.
Diese miissen nicht jihrlich kontrolliert werden, sondern nur wenn die
Querruder ausgebaut werden und bei der Kontrolle zur Erhéhung der
Betriebszeit,

Uberpriifung gemiB L'Hotellier IM.10.01 (Anlage zum
Wartungshandbuch).

Ausgabe: August 2020 TM DG-SS-05 2.1
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2.3 Kontrolle nach einer harten Landung

Ganzes Flugzeug: :

Prifen auf Winkligkeit der Achsen (HShen- Seitenleit-
werk) .

Fligel-Biegeschwingungszahl,

prifen auf Ubereinstimmung mit vorigem Prifbericht.

Fligel:
HolmanschluB: Hauptbolzen und Buchsen auf Deforma-

tionen kontreollieren, weiBe Stellen um die Buchsen
herum?

Wurzelrippen: Risse in der 'Verklebung zwischen Rippe
und Fliigelschale sowie Holm?

Gegebenenfalls Farbe und Spachtel herunterschaben
und prifen ob der RiB bis ihs GFK weitergeht.
Verklebung der Buchsen, weiBe Stellen?

Schale: Stauchungen, Risse, Blasen?
Haarrisse in der Nase am Staupunkt in Fligellangs-
richtung sind unbedenklich.

Querruder
Stauchungen, Risse, Blasen?

Kontrolle der Aufhingung und des Antriebs.

Runpt ;
Rumpf-Fligel-AnschluB:

weiBe Stellen, erhdhtes Spiel, verbogene Rohre
(harte Montage)?

Torsionspriifung:

Rumpf festhalten, Seitenflosse gegen Rumpf verdrehen,
geht das leichter als gewohnt? Werden dabei Risse
sichtbar?

Rumpf-Seitenflossen-Ubergang: Risse?

Lack und Spachtel 'wegkratzen, Seitenflosse bewegen,
auch nach vorn driicken, gehen die Risse bis ins GFK?

Ausgabe Juni 1983 15
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zZur Uberpriifung der Steuerung und der Verklebung der
Spanten und Rippen in diesem Bereich kénnen das
Spornrad demontiert und 1 Loch in den Spornradkasten
{s. Skizze) geschnitten werden. g

Nach der Uberpriifung wird das Loch mit 3 Lagen Glas-
gewebe 92 125 geschlossen. Uberlappungslinge 2 cm.
Zuvor mindestens 3 cm um das Loch herum mit Schleif-
papier (Kornung 8o) aufrauhen. Reparatur s. Repara-
turhandbuch. 20

Bei der Ausfiihrung mit
Seitenflossentank ist
ein herausschraubba-
rer Deckel bereits
installiert.

Hohenleitwerksaufhidngung:

Erhdéhtes Spiel? Risse in der Seitenflossenabschlufi-
rippe, im Hilfsholm, insbesondere um die Buchsen
herum.

Seitenruderlagerung:
Erhohtes Spiel, weiBe Stellen im GFK, verbogene
Beschlage?

Rumpfschale:

auflen: Risse, Knicke, Falten?
innen: weiBe Stellen, zackige weiBe Linien, Risse?
Haben sich Spante geld&st?

Schwerpunktkupplung:
Besonders nach Bauchlandungen auf Verschmutzung pxriifen,
Funktionsprifung, hat sich der Kupplungskasten von der
Rumpfschale geldst?

Riickenlehnenspant:
Risse? Schultergurtaufhidngung?

Bauchgurthalterung:
Prifen auf Risse um die Ansdtze in der Sitzwanne.
Anschnallgurte fiberpriifen, vermehrtes Spiel?

Steuerung:
Beschaffenheit und Giangigkeit s&mtlicher Steuer- und
Bedienungsorgane.

Ausgabe Jan. 1984 i6
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Instrumente:

Funktion?.Schmutz in deﬁ Druckabnahmen?

Fahruérg:' | -

Priifen auf gerade Achsstellung, verbogene Sﬁreben,:

Winkligkeit, Géngigkeit beim Ein-. und Ausfahren, ver-
knien die Fahrwerksstreben? Ist Schmutz in den Gabeln' .

. der vorderen Schwinge?

WeiBe Stellen oder Risse im Fahrwerkskasten. Auch Ge-
pdckraumbdden’ entfernen und- von dort aus kontrollieren.

Antricbshcbel—iustand?
Spornrad;

Risse und weife Stellen an der Aufhingung der Radachse
im Spornradkasten? £

Ausgabe Oktober 1987 ' ST
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3. Das jeweilige Priifprogramm ist beim Hersteller
anzufordern.

4. Die Prifungen dirfen nur beim Hersteller oder ir
einem Luftfahrttechnischen Betrieb mit entsprect
der Berechtigung durchgefiithrt werden.

5. Die Ergebnisse der Priifungen sind in einem Befur
bericht aufzufithren, wobei zu jeder MaBnahme Ste
lung zu nehmen ist. Werden die Prifungen in eine
LTB vorgenocmmen, so ist dem Hersteller eine Kopi
des Befundbeérichts zur Auswertung zuzuleiten.

6. Die nach § 27 (1) LuftGerPO durchzufiihrende Jahr
nachprifung bleibt durch diese Regelung unberihz

Ausgabe Mai 1985 ™ 359/7 17 .
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Wartungshandbuch DG-300

Nur DG-300 Club ELAN und DG-300 Club ELAN ACRO:

Ausbau

Die GFK-Abdeckplatte am #uBeren Ende des Querruderausschnittes von
der Fliigelschale mittels Messer oder Stechbeitel vorsichtig abheben und
entferncn.

. Das Tesaband auf der Unterseite abziehen.

. Stoppmutter M5 und Unterlegscheibe am duBeren Ruderlager entfernen.
. Anschlagschraube aus Wurzelrippe ausbauen.

. Den Federstecker aus dem Verriegelungskeil des Hotellieranschlusses an

der QuerruderantriebsstoBstange herauszichen und den Anschluss
aushingen.

. Das Ruder ganz nach unten ausschlagen und zur Fliigelspitze hin

herausschieben.

. Einbau der Querruder und der Abdichtung

. Das Querruder einbauen, dazu eine neue Stoppmutter (M5 DIN 985-8 zn)

verwenden, Hotellierverschluss einhingen und mit dem Federstecker
sichern. Die Anschlagschraube in die Wurzelrippe einschrauben.

. Klebefilmreste (falls vorhanden) mit Waschbenzin entfernen.
. Die GFK-Abdeckplatte (s. A 1) wieder mit Kontaktkleber (Pattex)

einkleben.

. Spalt auf der Unterseite mit Tesaband 651 weifl 30 mm breit abklcben.

Dabei Querruder nach oben ausschlagen.

. Zum Schluss ist zu kontrollieren, dass der Querrudervollausschlag nach

oben (min. 65 mm gemessen an der wurzelseitigen Querruderendkante)
erreichbar ist.

Ausgabe: August 2020 TM DG-SS-05 4.6
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Wartungshandbuch DG-300

2.4 Priifungsablauf zur Erhéhung der Betriebszeit

1. Allgemeines
Die Ergebnisse der an Tragfliigelholmen durchgefiihrten
Betriebsfestigkeitsversuche haben den Nachweis erbracht, dass die
Lebensdauer von Segelflugzeugen und Motorseglern in
Faserverbundbauweise 12000 Flugstunden betragen kann, wenn fiir jedes
Stiick (iiber die obligatorischen Jahresnachpriifungen hinaus) in einem
speziellen Mehrstufenpriifprogramm die Lufitiichtigkeit unter dem Aspekt
der Lebensdauer jeweils erneut nachgewiesen wird.

2. Fristen
Hat das Segelflugzeug eine Betriebszeit von 3000 Flugstunden erreicht, so ist
eine Nachpriifung nach dem unter Punkt 3 aufgefiihrten Programm
durchzufiihren.
Bei positivem Ergebnis dieser Nachpriifung bzw. nach ordnungsgemiilier
Reparatur der festgestellten Mingel wird die Betriebszeit des
Segelflugzeuges um 3000 Stunden, also auf insgesamt 6000 Flugstunden
erhéht (1.Stufe).

Das vorgenannte Priifungsprogramm ist zu wiederholen, wenn 6000
Flugstunden erreicht sind. Sind die Ergebnisse positiv bzw. die festgestellten
Miingel ordnungsgemil repariert, so kann die Betriebszeit auf 9000
Flugstunden erhiht werden (2. Stufe).

Hat das Segelflugzeug eine Betriebszeit von 9000 Flugstunden erreicht, so ist
wiederum die Uberpriifung nach vorgeschriebenem Programm
durchzufiihren. Sind auch hier die Ergebnisse positiv bzw. die festgestellten
Miingel ordnungsgemil repariert, so kann die Betriebszeit auf 10000
Flugstunden erhéht werden (3. Stufe).

Analog wird bei Erreichen von 11000 Flugstunden (4. Stufe) verfahren.

Ausgabe: Februar 2005 T™ 359/23 17a
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3. Wartung ;
3.1 Allgemeine Pflege (siehé Flughaﬁdbuch 5. )

AuBenoberflichen der faaerverstﬁrkten
Kunststoffteile

Die Oberfléchen sind mit einer UP-Feinschicht
lackiert. Diese Feinschicht ist durch Hartwachs,
welches bel der Herstellung mit einer Polierma-.
schine mit Schwabbelscheiben aufgetragen (geschwab-
belt) wird, geschiitzt. Diese Hartwachsschicht darf
auf gar keinen Fall entfernt werden, da es -dann zu
Verkreidung, Aufquellungen und Rissen im Lack kom-
men kann. Die Hartwachsschicht ist im allgemeinen
sehr widerstandsfdhig. Sobald sie aber beschidigt
oder abgenutzt ist, muB sie neu aufgetragen werden.
Wenn das Flugzeug des &fteren im Frelen -abgestellt
wird, kann das Neuwachsen schon nach einem. halben
Jahr erforderlich sein.

Schwabbeln:

Die beste Methode ist die Verwendung einer Pulier—
maschine mit Schwabbelscheiben. Es kann auch eine
starke Bohrmaschine mit ca. 2000 Umdrehungen pro
Minute verwendet werden. Zwei Schwabbelscheiben
milssen montiert werden. Als Wachs wird ein Hart-
wachablock verwendet, der gegen die rotierende
Scheibe gedriickt wird. Dabei wird das Wachs heiB
und lbertrdgt sich auf die Schwabbelscheiben. Wir
empfehlen nur Wachs und- Schwabbelscheiben zu ver-
wenden, die von der Fa. Glaser-Dirks bezogen
wurden. Der beste Effekt wird erzielt, wenn senk-
recht zu den Schleifriefen poliert wird.

Achtung: Es ist darauf zu achten, daB die Ober-
fléche nicht zu stark aufgeheizt wird, andernfalls
wird die Giite der Oberfldche leiden. Deshalb die
Poliermaschine stédndig hin und her bewegan. nicht
auf einer Stelle polierenl!

Plexiglashaube.
_Schwabbeln s. oben. Haube dazu auf dem Flugzeug
verriegeln.

Metallteile:

Montagebolzen- und Buchsen sind nicht kérrosions-
geschiltzt und sténdig gefettet zu halten (siehe
Wartungshandbuech 3.3). -

Die anderen Metallteile, insbesondere den Steuer-
kniippel und die Handgriffe, gelegentlich mit einem
Metallpflegemittel behandeln. -

Ausgabe Nov. 1986 . TM 359/12 18
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3.2  Wartung der Zelle

Die Zelle ist bis auf die Pfiege der Oberflichen
s. oben und das Nachschmieren der Steuerung und der
Bolzen (s. 3-3) wartungsfrei.

Nach der Landung auf weicﬁen Kckern o.4. sind das
Fahrwerk und die Schleppkupplung zZu sHubern.

3.3 Schmierplan

&lle 3 Monate sollten-Sie Ihre DG-300 Club ELAN ge-
nauer durchsehen und falls nétig alle Lagerstellen
einachliealich der Ruderlager sdubern und neu fetten.

Man findet diese Stellan.

- Querruder- Anbriebe am Querruder.

- Bremsklappenantrieb im Bremsklappenkasten, hier
auch die Lagerung der Klappen fetten.

‘= StoRstangenverkleidung an der linken Bordwand ab-
schrauben. Schiebefilhrungen fetten.

- Gepickraumbdden herausschrauben und den Abschluf-
deckel des Gepickraums 8ffnen. Sé@mtliche Lager
fetten.

- Knilppelsack abschrauben, Handsteuer fetten.

- Filhrungen der Pedalverstellung fetten.

- Lagerpunkte des Fahrwerks im Fahrwerkskasten &len.

-~ Alle Ruderlagerungen {(Hhenruder, Seitenruder,
Querruder) sind zu sdubern und zu fetten.

.= Die Steuerungsanschlisse fiir Querruder, Brems-

. klappen und H3henruder siubern und fetten.

—~ Alle Bolzen und Buchsen der Flilgel- und H8hen-
leitwerksbefestigung sfubern und fetten.

- Weiterhin ist die Haube abzunehamen und die Hau-
benverriegelung in der Rumpfspitze zu schmleren.

. Die Betdtigungskraft ist nach der Montage mit
Hilfe einer Federwaage o.i. an dem roten Betdti-
gungsgriff zu ermitteln. Sie darf nicht grébder
sein als 20 daN.

- Flihrung des Selitenflossentankbet&dtlgungshebels
im Cockpit.

Hioweis: Als Schmierfette empfehlen wir korro-
sionsschiitzende druckfeste Fette auf Lithium-Basis
oder Lithium-Komplex-Metallseifenfette (Mehrzweck-
Wdlzlagerfette).

Ausgabe Nov. 1986. T™ 358/12 _ 19




Wartungshandbuch  DG-3o00 3.5

3. 4 Beschiadigungen der Zelle

Vor jedem Start, besonders nach ldngerem Abstellen,
muss man eine Bodenkontrolle durchfihren.- Halten
Sie das BAugenmerk auf kleine Veranderungen, wie klei
Locher, Blasen und Unebenheiten in der Obkerfliche:

Dies kann das Signal sein, daR etwas nicht in Ordnur
ist.

Setzen Sie sich sofort mit dem Hersteller in Verbin-
dung, schicken Sie eventuell Photos des Schadens so-
wie den Befundbericht des Baupriifers ein. Der Herste
ler wird Sie dann mit der richtigen Antwort und eine
Reparaturanweisung versorgen.

Kleine Schaden, wie Kratzer, kleine Risse und Lécherx
in der Oberfldche (genaue Definition s. Raparatur-
handbuch) kénnen von Ihnen oder einem luftfahrttech-
nischen Betrieb mit entsprechender Berechtigqung be-
hoben werden.

Weitere Hinweise sowie eine Aufstellung der in der
DG-300 verwendeten Materialien finden Sie im Repara-
turhandbuch.

Sie dirfen nicht selbst reparieren wenn z.B.:

Der Holmgurt beschadigt ist!

Wenn Hauptbeschldge an Fliigel, Rumpf oder Leitwerk
herausgerissen sind oder in ihrer unmittelbaren Um-
gebung weifle Stellen im Laminat zu sehen sind!

Wenn Teile so zerrissen sind, daB ihre korrekte Lage
chne Vorrichtungen nicht mit Sicherheit wieder herge
stellt werden kann, oder ihr Aufbau nicht mehr klar
erkennbar ist!

Wenn es nétig wire, unbeschidigte Teile zu zerschnei
den, um die Reparatur ausfihren zu kdnnen!

Ausgabe Jan. 1984 _ g 2a
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Wartungshandbueh DG-300 5.1 - 4.3
Arbeitsanleitungen zu Montage- und Harﬁungaanbaiten

Austauach der Wassersfcke und Wartung der VGntile

-Das an der Wurzelrippe befestigte Seil losschrauben

und mit einem Seil Durchm. 3 mm, 5 m lang, ver-
lingern. Die Uberwurfmutter des WasserablaBventils
losdrehen. Den Ventilkdrper mit dem anhi&ngenden Tank
in Richtung Fligelende aus der GFK Schelle herauszie-
hen. Selle am Tank 1l8sen. Schlauchbinder am Ventil
ldsen.

Neuen Tank befestigen und analog zum Ausbau wieder
einbauen. Bel Verwendung der 95 1 Wassersicke ist
darauf zu achten, daB das Nylonrohr 40 mm in den
Ventilstutzen hineinragend eingebaut wird, s. Diagr.
L. Die Seile sind so zu verknoten, daf sich der ;
Schlilsselring, wenn die Seile gerade straff sind,

S cm inperhalb des Fliigels befindet. Damit ist die
Spannung der Seile gewdhrleistet, auch wenn sie sich
im Laufe der Zelt etwas dehnen. ’

Min. alle 3 Monate ist aber zu iiberpriifen, ob die
Seile noch unter Spannung stehen. Wenn nicht, so
sind sie s.o0. am Schlilsselring neu zu verknoten.

Bei jedem Verschrauben der Ventlile ist das Gewinde
an der Uberwurfmutter zu fetten, da sich diese sonst
nicht mehr aufdrehan 1lH8t.

Der Dichtring der Ventilkugel (s. Diagramm 4) sollte
ebenfalls gefettet werden.

Tank flillen und auf Dichtigkeit priifen.

Hinwaeis: Ab W.Nr. 3 E 446 halten 2 Satz Schnflre

den Wassersack. Die weifen Schniire gehen bis zum
duReren Ende des Sackes, und die schwarzen Schnilre
halten den Sack in der Mitte, siehe Diagramm X.
Sowohl die weiBen als auch die schwarzen Schnilre
sind jeweils mit einer getrennten Schnur zu verlin-
gern, um den Sack herauszuziehen.

Austauach ‘der Steuerseile

Folgende Seillverbindungen sind zuldissig:

Steuerseil Durchm. 3,2 mm nach LN 9374 mit Nicopress-
klemmen 28-3-M Kupfer und Werkzeug Nr. 51-M-B850 oder
63-~-V~XPM oder 6U-CGMP, wobel Jeweils die M-Nut zu
benutzen ist. Die Verarbeitung der Nicopressklemmen
darf nur mit den dazugehdrenden Werkzeugen erfolgen.
Die zum Werkzeug gehdrenden Verarbeitungs- und Prif-
anWwelsungen sind zu beachten. Dies gilt fiir die Sei-
tenruderseile und das Seil der Schleppkupplung.

Fiir das Seil der Pedalverstellung und des Selten-
flossentanks wird Steuerseil Durchm. 1,6 mm LN 9374
mit Nicopressklemmen 28-1-C Kupfer und die C-Nut des
Werkzeuges 6U4-CGMP verwendet.

?iehe auch "Aircraft Inspection and Repair" FAA AC
13.13-1 A.

Ausgabe: November 1995 AM 300/12/E/95 21
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4.3 Einstellarbeiten an der Steuerung
Es sind jeweils neue Stoppmuttern DIN 985.8 zu ver-

wenden. Bei allen Einstellarbeiten ist darauf zu ach-

ten, daB die Gelenkstangenkdpfe nicht zu weit heraus-
gedrcht werden. ~
()
s L.
-
b/

4— max. 36—“A_ Mé

i~ max. 60 —*

4.4 Ein- und Ausbau des Fahrwerkes

A. Ausbau

1. Radachse demontieren s. Diagr. 2.

2. Bremszug am Bremshebel durch Offnen der Hebel~
schraube lo&sen.

3. Rad herausnehmen, dabei so seitlich schwenken, daB
der Momentenaufnahmebolzen aus der vorderen Fahr-
werksgabel herausrutscht.

4. Hintexe Gabel: Vom Fahrwerkskasten aus die 3
Schrauben M 6 (SW lo), die die. Teile FW 7 und
FW 8 b halten, demontieren. Splint der Befestigung
der Gasfeder herausziehen, Fahrwerk einfahren.
Splintbolzen herausziehen, Gasfeder l&sen. Nach

. Demontage der Gepdckraumbdden StoBstange FW 9 a/3
von FW B.b trennen (SW 1o). FW 8 b und FW 7
herausziehen.

5. Vordere Gabel: Nach Demontage der Gepickraumbdden
die Achse herausschrauben und durch eine Bohrung
@ 14 an der linken Rumpfhilfte herausziehen.

B. Einbau

Analog Ausbau, ev. neuen Bremszug verwenden. Bremse
siche 1.5.2 einstellen.

C. Austausch der Federelemente

1. Ausbau der hinteren Gabel siehe A.
2. Einstellschraube M 5 (SW 8) der Federelemente
herausschrauben.

J. Federelemente austauschen.
4. Federbeine z.B. im Schraubstock oder unter Stinder-

bohrmaschine hereindricken und s. Diagr. 2 (3o mm)
einstellen.
5. Analog wieder montieren.
Ausgébe Jan. 1984 22
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Wartungshandbuch DG-300 4.5
Ausbau und Wiedereinbau der Querruder

Ausbau

Die GFK-Abdeckplatte am HuBeren Ende des Querruder
ausschnittes von der Flilgelschale mittels Messer
oder Stechbeitel vorsichtig abheben und entfernen.
Die Teflonbandabdichtung auf der Querruderober-
seite an einer Ecke 1l8sen und das ganze Band
herausreifen. o

Stoppmutter M5 und Unterlegscheibe am iHuBeren
Ruderlager entfernen. )

Anschlagschraube aua Wurzelrippe ausbauen.

Den Federstecker aus dem Verriegelungskeil des
Hotellleranschlusses an der Querruderantriebs-
stoRstange herausziehen und den Anschluf aus-
hdngen.

Das Ruder ganz nach unten ausschlagen und zur
Fliigelspitze hin herausschieben.

Einbau der Querruder und der Teflonbandabdichtung

Vor dem Wiedereinbau sind die Teflonbandstiicke auf
der Querruderunterseite an den Stellen der Ruderla-
ger und die Klebefilmreste von Querrudern und Flil-
gelfahne sorgfdltig mit Waschbenzin zu entfernen.
Eine Bleistiftmarkierung 3 wmm hinter dem Ausschnitt
fir den Querruderantrieb auf der Querruderoberseite
anbringen.

Die Querruder in die Flilgel einbdngen., dazu nach
unten ausschlagen und in Richtung Wurzelrippe
schieben. .

Ruder soweit ausschlagen, daf die Bleistift-Markie-
rung mit der Fllgelfahnenendkante biindig ist. In
dieser Stellung die Markierung entlang der Endkante
Uber die ganze Querruderspannweite verlingern.

Das Querruder wieder zusbauen.

Klebefilm (z.B. 3M, Nr. 465, 9 mm breit) auf der
Innenseite der Fahne, s. Skizze, biindig mit der
Endkante Uber die ganze Querruderspannweite an-
bringen. Das Trégerpapier entfernen.

Neues Teflonband (Teflongewebe 50 mm breit,

0,08 mm dick, einseitig geltzt) gemédR Skizze auf-
kleben. Die gedtzte Seite (dunkler) muB geklebt
Wwerden. Das Teflonband auf die Flilgeloberseite
klappen und dort mit einem Klebestreifen festlleben.
Den Klebefilm (s.6.) genau vor dem Bleistiftstrich
auf der Querruderoberseite anbringen, das Triger-
papier nicht entfernen.

Ausgabe Okt. 1987 TH 359/12 22a
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Wartungshandbuech DG-300 4.5

Das Querruder einbauen, dazu eine neue Stoppmutter
(M5 DIN 985-8 zn) verwenden, HotellierverschluB
einhiingen und mit. dem Federstecker sichern. Die
Anschlagschraube in die Wurzelrippe einschrauben.
Das .Ruder nach unten ausschlagen und in dleser
Position festhalten. Den Klebestreifen, welcher
das Teflonband auf der Flilgeloberseite hdlt, ent-
fernen und das Teflonband glelchmdBig und falten-
frei in den Ruderspalt einschieben, bis es biindig
mit dem hinteren Ende des Klebefilms auf dem Quer=-
ruder liegt.

Nun das Papier vom Klebefilm in spitzem Winkel ab=-
ziehen und das Teflonband gleichzeitig fest an-
dricken., :

Klebefilmilberstinde (falls vorhanden) mit Wasch-
benzin entfernen.

Die Scharnierdffnungen auf der Unterseite 'sind

.'wieder mit neuen Teflonbandstlicken zu verschliefen.

Dazu die alten Teflonbandstiicke als Muster verwen-
den. :

Diese Stficke in den Fliigelspalt bis zum Anschlag
einschieben. Jetzt das Querruder ganz nach unten
ausschlagen und die Position der Teflonbandstiicke
markieren. .

Der markierte Bereich ist mit Klebefilm zu ver-
sehen. Nach dem Entfernen des Trigerpapiers werden
die Teflonbandstilcke feat angedriickt.
Klebefilmreste (falls vorhanden) mit Waschbenzin
entfernen.

Die GFK-Abdeckplatte (s. A 1) wieder mit Kontakt-
kleber (Pattex) einkleben.

Zum Schluf ist zu kontrollieren, daB der Querruder-
vollausschlag nach oben (min. 65 mm gemessen an
der wurzelseitigen Querruderendkante) erreichbar
ist. AuBerdem dilrfen die Teflonbandstilecke auf der
Unterseite nicht aus dem Spalt herausrutschen.

rt({‘""b“""" Kf:&e.{:‘fﬂ“ ——ByerruKer

l Shkizze 2

fertig
eingebaut
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Erhthen des Querrudermassenausgleichs

Falls nach Reparaturen der zul#ssige Wert fir die
Rileklastigkeit {iberschritten wird, so kann die Aus-
gleichsmasse folgendermafen erhdht werden:
Ausgebautes Querruder mit der Unterseite nach oben

hinlegen.

mogliche ﬂohrqnjcn

In der Rudernase sind in den Bereichen zwischen
den Ruderlagern Rohre eingebaut. Dort kdnnen Blei-
kugeln, Durchmesser ca. 2 mm, eingefilllt werden,
wenn die Rohre von unten her mit Durchmesser B8 mm,
3. Skizze, angebohrt werden.
Zunichst in die Rohre zwischen den Lagern 2 und 3
sowie 3 und U Bleikugeln einfilllen. Es kann sein,
daB diese Rohre bereits teilweise werkseitig ge-
fiillt sind. Falls die Anderung des Massenausglei-
ches dadurch nicht ausreichend ist, das Rohr zwi-
schen Lager 4 und 5 fiillen. Nur wenn dies nicht ge-
nilgt, so kann auch das Rohr zwischen Lager 1 und 2
gefiillt werden.
Hinweis: Zum Nachwiegen der Riicklastigkeit zwei
Stahlstangen, Durchmesser 5 mm,s.Skizze, anfertigen
. und Ruder daran in den Lager 2
) . und § aufhingen, sonst siehe Ab-

. e schnitt 1.9.
f—80 :
Pro Rohr kdénnen ca. 300 g Blelkugeln eingefiillt
werden. 100 g Blel erniedrxgt ‘die Ricklastigkeit
um ca. 10 g.
Wenn der richtige Wert der Riicklastigkeit erreicht
i1st, so0 sind die Rohre mit einer dinnflilssigen
Epoxid- oder Polyesterharz-Hirter-Mischung vollzu-
filllen, um die Bleikugeln zu fixieren.
Querruder wiegen, die obere Gewichtstoleranz Ab-
schnitt 1.9 darf nicht ilberschritten werden.
Neue Werte fiir Gewicht und Rdcklastigkeiten in der
Lebenslaufakte verzelchnen.

-Ausgabe Nov. 1986 ™ 359/12 22¢




Wartungshandbuch DG-300 4,6

4.6 Beseitigung VOnuSpiel der Klapphaube

Durch Schrumpfungen des faserverstdrkten Kunst-
stoffes kann es zu Spiel zwischen dem Hauben-
aufstellbeschlag R 18 und der Klapphaube kommen.

Dies Spiel 1iAt sich folgendermafen beheben:

a) Die Haube abnehmen und die Notabwurffeder aus
dem Haubenaufsteller herausnehmen.

b) Den Haubenaufsteller vollstédndig mit Klebeband

; abkleben und mit Trennmittel einstreichen.

¢) Die Mulde fiir die Aufnahme des Haubenaufstellers
an der Haube sorgfiltlg aufrauhen.

d) Ein Holzstiick ca. 10 x 10 mm groB, 2 mm dick
(s. Skizze) hinten mit doppelseitigem Klebeband
auf den Haubenaufsteller aufkleben. Die Haube
aufsetzen und probieren, ob sich die Haube wieder
auf dem Aufsteller verriegeln 148t. Falls dies
nicht mdgliech ist, das Holzstiick entsprechend
diinner feilen. Falls zuviel Splel vorhanden ist,
eln entsprechend dickeres Holzstilck nehmen.

e) Epoxidharz mit Baumwollflocken anmischen und in
die Mulde, siehe ¢) , einstreichen. '

f) Haube aufsetzen, schlieBen und verriegeln.

g) Nach dem vollst#ndigen Aushidrten des Harzes die
Haube wileder abnehmen.

h) Mulde verputzen, Klebeband entfernen und Haube’
wieder aufsetzen. :

1) AbschlieBend ist der Haubennotabwurf gemdf Flug-
handbuch S. 8 zu Uberpriifen. Die Kraft zum Offnen
des Haubennolabwurfs darf auf keinen Fall 20 dal
ilbersehreiten.

Ausgabe Nov, 1986 TM 359/12 ST 22d
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Schwerpunk twdgung

So wiegen Sie Ihre DG-3oo aus:

1. Das aufmontierte Flugzeug wird mit ausgefahrenem
Fahrwerk aufgestellt.

2. Stellen Sie eine Waage unter das Spornrad.

3. Unterbauen Sie das Spornrad so, daB der Rumpf-
riicken im Verhidltnis loo : 3,67 nach hinten ge-
neigt ist.

4. Wassertanks leeren.
S. Ermitteln Sie die Last auf dem Spornrad G2.
6. Beachten Sie dabei, daB der Fligel waagrecht ist.

7. Messen Sie die lotrechten Absténde a und b
{s. Zeichnung).

Mit der Leermasse und den ermittelten Werten er-
rechnet sich der Schwerpunkt wie folgt:

G2 leer - b

le =
s er GL

SCHWERPUNKT LEER: X + a

GL = Gesamtmasse (leer)

Das Flugzeug ist unbesetzt, ohne Fallschirm, aber mit
der gesamten festen Ausristung zu wiegen. Lose Gegen-
stinde aus dem Cockpit entfernen.

SCHWERPUNKT IM FLUG:

G
7 - b
x _ 2 Flug ¥ 3

s Flug G

GF = Gesamtmasse (Flug)

Zur Ermittlung des Flugmassen - Schwerpunktes.ist
das Flugzeug mit dem Piloten, mit Fallschirm und ge-
samter Flugausriistung (Barograph, Kissen, Photo usw.)
zu wiegen. Ruf richtige Stellung der Pedale und
Riickenlehne achten!

Ausgabe Mirz 1984 _ 23




Wartungshandbuech DG-300 5.

Bezugsebene (BE): Flugzeuglage:

Flilgelvorderkante an der Rumpfréhrenmitte

Wurzelrippe . waagerecht )
BE Schablone 100 : 3,67

Xeg (Xswy)
™ X.p ™ st -
Pilotenhebelarm XSP 2 549 mm bel Gp= 70 kg ‘
Gepickhebelarm XSG = 140 mm
Hebelarm Fligeltanks XSWB = 160 mm

Hebelarm Seitenflossentank  XSSFL = 4180 mm

Leermassen - Schwerpunkt

Nach Einbau zusitzlicher Ausrilstung, nach Reparaturen,
neuer Lackierung und Knderung am Segelflugzeug, die

die Masse beeinflussen, ist die Leermassen - Schwer-
punktlage neu zu ermitteln. Der Bereich der Leermassen-
Schwerpunktlagen ist aus Diagramm 5 ersichtlich. Liegt
der Leermassen - Schwerpunkt nicht im zuldssigen Be-
reich, so ist durch Ballasteinbau im Rumpf eine zu-
lidssige Schwerpunktlage einzutrimmen.

Das Ergebnis der Wigung ist unter Beladeplan im Flug-
handbuch einzutragen.

Die Leermassen - Schwerpunktwigung ist mindestens alle
4 Jahre durchzuflhren.

Ausgabe Febr. 1988 ™™™ 359/13 24
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6. Instrumenten- und Zubehirauswahlliste

6.1 Fahrtmesser (Messbereich 0- 300 km/h)

Fabrikat Typ Kennblatt Nr.
Winter 6 FMS 4 (Durchm. 80mm) TS 10.210/15
0-300 km/h  Sachnr. 6421177
0-160 kts Sachnr. 6423177
Winter 7 FMS 4(Durchm. 58mm) TS 10.210/19

0-300 kmv/h  Sachnr. 7421177
0-160 kts Sachnr. 7423177

Der Fahrtmesser muss mit einer Bereichsmarkicrung gemiB Flughandbuch Abschnitt

2.3 ausgestattet sein,

6.2 Hihenmesser

Fabrikat Typ Kennblatt Nr.

Winter 4 FGH 10 (Durchm. 80mm) TS 10.220/46
1.000-10.000m  Sachnr.4110
3.000-30.0001t  Sachnr.4330

Winter 4 FGH 20(Durchm. 58mm) TS 10.220/47
1.000-10.000m  Sachnr.4220

Winter 4 FGH 40 (Durchm. 58mm) TS 10.220/48

1.000-20.000ft  Sachnr.4550

oder jeder andere nach TSO C 10 b spezifizierte und zugelassene Hohenmesser; eine
Zeigerumdrehung max. 1000 m bzw. 3000 ft.

6.3 Anschnallgurte

Fabrikat Typ Kennblatt Nr.

Gadringer BAGU 5202 40.070/32
SCHUGU 2700 40.071/05

Gadringer BAGU 5202 G 40.070/32
SCHUGU 2700 G 40.071/05
gummierte Stege der Schnellschieber

Autoflug BAGU FAG 7D-0 40.070/47
SCHUGU FAG 7 H-O 40.071/30

Schroth 4-01-0.104 40.073/21

6.4 Kompass

Fabrikat Typ Kennblatt Nr.

PZL B-13 FD 19/77

Ludolph FK 16 10.410/3

Airpath C 2300

Hamilton H 1400 TSO C 7c Typel

Bohli 46 MFK | nicht zugelassen nur als

Der Kompass muss im Flugzeug kompensiert werden.

Ausgabe: Februar 2005
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Wartungshandbuch DG-300

6.5 UKW - Sende- und Empfangsgeriit

Fabrikat
Dittel

Becker

Avionik Dittel

Typ

FSG-40 S
FSG-50
FSG-60 M
FSG-70,71 M
FSG-90
FSG2T

AR 3201-(1)
AR 2008/25 (A)
AR 4201
ATR 720 A
ATR 720 C
ATR 600
ATR 500

Kennblatt Nr.

10.911/45

10.911/71

10911/72

10.911/81
10.911/98JTSO
LBA.0.10.911/103)JTSO
10.911/76

10.911/48

JTSO-2C37 D, ED-23A
10.911/74

10.911/83
0.10.911/106]JTSO
LBA.0.10.911/113]JTSO

oder andere Geriite, die nach TSO, JTSO oder ETSO fiir die Verwendung in
Lufifahrzeugen zugelassen sind.

6.6 Variometer
Fabrikat
Winter

Winter

Typ
5 StVMS35 (Durchm.58)
+5m/s Sachnr. 5451

+1000 ft/min Sachnr. 5452
+ 10 kts Sachnr. 5453
5 STV 5 (Durchm.80)

+5m/s Sachnr. 5251
+1000 ft/min Sachnr. 5252

+ 10 kts Sachnr. 5253
6.7 Wendezeiger
Fabrikat Typ
Apparatebau
Gauting WZ-402/31 12V
6.8 Aulienthermometer
Fabrikat Typ
Stork TF 00-059 K
(-20 -+ 40 °C)

Ausgabe: Februar 2005
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Wartungshandbuch DG-300

6.8 AuBlenthermometer

nur DG-300, DG-300 ELAN und DG-300 ELAN ACRO

Fabrikat Typ

Stérk TF 00-059 K
(-20 - + 40 °C)

6.9 Beschleunigungsmesscr
Als Mindestausriistung nur fiir DG-300 ELAN ACRO und DG-300Club

ELAN ACRO fiir Lufttiichtigkeitsgruppe Aerobatic
Mit Schleppzeiger. Als Markicrungen miissen rote radiale Linien bei +7g und -5g

angebracht sein.

Kennblatt Nr.

/

Fabrikat Typ Kennblatt Nr.
AOA BM 470-RL/L MIL-A-5885 A
Bendix 2" 5V LITE MS 28025-1
Bendix 3419-5A-Al MS 28025-1
Burton Manufacturing Co. B-6 MS 280025-1
INSCO 6610 MS 33638
Kelvin&HughesLtd. KAE 0504K MS 23009-1
Milhard Engineering Co. ABU-4/A MS 23009-1
QED/Inc. ABU-4/A MIL-A-25949(ASG)
Smiths KAE 0504/K MS 23009-1
Falcon Gauge GMS5 10-2 MIL-A-5885 C

6.10 Geriite, die nicht zur Mindestausriistung gehoren:

Transponder: Geriite, die nach TSO, JTSO oder ETSO fiir die Verwendung in
Luftfahrzeugen zugelassen sind, diirfen eingebaut werden,

Andere Geriite wie Segelflugrechner und Logger: Wenn sichergestellt ist, dass
diese Geriite weder fiir sich, noch durch ihre Auswirkung auf das Luftfahrzeug
dessen sicheren Betrieb gefihrden, so diirfen diese Geriite eingebaut werden.

Nach dem Einbau ist ein neuer Wiigebericht zu erstellen.

Wichtiger Hinweis: Wenn zusitzliche Instrumente nach der Herstellung eingebaut
werden, so ist sicherzustellen, dass diese, sofern sie nicht an einer vom Hersteller
vorgesehenen Einbauposition eingebaut werden, sicher befestigt werden.

Bei elektrischen Geriiten ist sicherzustellen, dass diese iiber entsprechend
dimensionierte Sicherungen angeschlossen werden, der Stromverbrauch eines
einzelnen Geriites darf 3A nicht iiberschreiten.

Ausgabe: August 2020
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Wartungshandbueh DG-300 T

7. Liste der Spezialwérkzeuge'

A

- Q m o m

Spezial 8 mm Steckschliissel (wird mit dem Flugzeug
mitgeliefert)

Gabelschliissel

SW T SW. 10
: 8 13
9. - o1

Stecksehlussel fUr Innensechskantschrauben SH 5
und 6

Seegerringzange A (au&en) und I (innen) fiir Be-

reich 8 - 14 mm

2 Stahlstifte Durchm. 4 mam ca. 70 mm lang
Federwaage: max. Bereich 5 daN, 50 N.
Nicopresszange 6” - CGMP

DG-300 mit Seitenflossentank (Version mit Fiill-
standsanzeigedraht)

1/4% Zoll Verldngerung (150 mm lang) mit Griff fir
den Tankdeckel (wird mit dem Flugzeug mitge-
liefert)

DG~300 mit Seltenflossentank (neue Version ohne
Fllllstandsanzeigedraht)

Trichter mit Schlauch PVC glasklar
Innendurchmesser 12 mm, 1,9 m lang und Schlauch-
verbinder GRS 10-12 zum Fillen des Seitenflossen-
tanks (Z 28).

Schlauch AuBendurchmesser 25 mm ca. 2 m lang
zum Filllen der Fliigeltanks

Ausgabe Juni 1988 KM 300/6/E/88 27
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r, wenn TM359/24 MaBnahme B

300 & DG-300 ELAN

Wartungshandbuch DG-300

Beschilderung DG

Wichtiger Hinweis: Das Schild 12 gilt nu
zutrifft, sonst siche Diagramm 12.

Diagramm 8
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-300 ELAN ACRO

Beschilderung DG
Wichtiger Hinweis: Das Schild 12 gilt nur, wenn TM359/24 MaBnahme B

zutrifft, sonst siche Diagramm 12,

Diagramm 9
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wenn TM359/24 Mafinahme B

Wartungshandbuch DG-300

Beschilderung DG-300 Club ELAN

Wichtiger Hinweis: Das Schild 12 gilt nur,

zutrifft, sonst siche Diagramm 12.

Diagramm 10
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Diagramm 12

Wartungshandbuch DG-300

Beschilderung Schild 12 DG-300 alle Baureihen, wenn

TM359/24 MaBnahme A (Reduzierung der Betriebsgrenzen) zutrifft

Muster: DG - 300
W.Nr.: 3E
Baujahr:
Zugelassen fr
Windenstart
Flugzeugschiepp
Mangvergeschwindigkeit Va
Flug bei starker turbulenz
Héchstgeschwindigkeit Vise
Kunstflug ist nicht zuldssig

Héchstgewicht: 450 kg
Trimmplan

Maximum: 110 kg
Minimum 70 kg

durch Ballast erganzen

Zuladung im 5itz (incl. Fallschimm}

kmih

Leichtera FGhrer mUssen das fehlende Gewicht

Muster: DG — 300 CLUB ELAN ACRO

W.Nr.: 3E = A

Baujahr:

Zugelassen fir km/h
Windenstart
Flugzeugschlepp
Manovergeschwindigkeit \Va
Flug bei starker turbulenz
Héchstgeschwindigkeit Vie
Kunstflug ist nicht zul8ssig

Hochstgewicht: 450 kg (Einziehfahrwerk)
Héchstigewicht: 285 kg (festes Fahrverk)

Trimmglan

2uladung im Sitz (incl. Falischirm)

Maximum: 110 kg

Minimum 70 kg

Leichtere FOhrer missen das fehlande Gewicht
durch Ballast ergénzen

Muster: 0G - 300 ELAN AC
W.Nr.: 3E A
Baujahr:
Zugelassen fir
Windenstart
Flugzeugschlepp
Mang&vergeschwindigkeit Va
Flug bei starker turbulenz
Héchstgeschwindigkeit Ve
Kunstflug ist nicht 2ulassig

H&chstgewicht: 450 kg
Trimmplan

Maximum: 110 kg
Minimum 70 kg

durch Ballast erganzen

kmvh

130
175
176
175
250

Zuladung im Sitz (incl. Fallschirm)

Leichtere Fihrer missen das fehlende Gewicht

Ausgabe: August 2020

Muster: DG - 300 CLUB ELAN
w c

.Nr.: 3E
Baujahr:
Zugelassen fur km'h
Windenstart 130
Flugzeugschiepp 175
Manovergeschwindigkeit Vi 175
Flug bei starker turbulenz 175
Hbichatgeschuindigkeit Vyg 250
Kunstfiug Ist nicht zuldssig
Héchsigewicht: 450 kg (Einziehfahruerk)
Hachstgewicht: 385 kg (festes Fahrwerk)
Trimmplan

Zuladung im Sitz {in¢!, Fallschirm}

Maximum: 110 kg

Minimum  70kg

Leichtere FOhrer mlssen das fehlende Gewicht
durch Ballast ergéinzen

TM DG-S8S-05

8.12
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Wartungshandbuch DG-300

DOCUMENT IMA
N' ;1001 E08-A
REV.: E

WARTUNGSANWEISUNG FUR

L'HOTELLIER - VERBINDUNGEN

Die Ot g dieser for L'Hotefier-Verbi n erfolgte
nach bestem wiuen nzwmwaar Criginaltext in Englischer Sprache

Louis L'HOTELLIER S.A. PAGE: TIT
93, avenue Charles De Gaulle - 92270 BOIS COLOMBES
Tél. (1)42.42.13.94 Télex 611153F LHOTAIR Télécopic (1)47.60.07.07
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Wartungshandbuch DG-300

ﬁ?{:u“m:m WARTUNGSANWEISUNG FOR EO8-A
REV.: E L'HOTELLIER - VERBINDUNGEN

ANWEISUNGEN FUR DIE INSTANDHALTUNG VON SCHNELLVERSCHLUSSEN
DER FIRMA L'HOTELLIER

Bei Bewegung der Kugelkopf-Pfannenverbindung tritt aufgrund
eines gewissen Widerstandes geringfigige Reibung auf. Folglich
ist es unerlaflich, die Schnellverschlisse zu schmieren. Diese
Schmierung muf nach der Reinigung und vor dem Zusammenbau mit
einem nicht stockenden Schmierfett durchgefihrt werden.

Beispiel: ESSO purpose (universal):
Sprohdél mit Silikon (empfohlen fiar Baugruppen, die
Sand und anderen Abrieb verursachenden Stoffen aus-
gesetzt sind.)

Nach jedem Zusammenbau ist der einwandfreie Sitz des Kugelkopfs
im Pfannengelenk zu prifen. Hierfdar ist der Verriegelungskeil
mit einer Pafbohrung versehen. Bei korrektem Zusammenbau muf die
Bohrung sichtbar sein, um die Sicherungsnadel *B* Ref. L'H 140-
31 oder andere nur mit dem Verriegelungskeil zu verbindende
Teile einsetzen zu kénnen.

2. - REGEIMASSIGE UBERPRUPUNG

AnlaBlich der Jahresnachpriufung oder nach nicht mehr als 500
Flugstunden muf die Kugelkopf-Pfannenverbindung wie folgt aber-
priaft werden:

2.1 FREIE BEWEGUNG DES KUGELKOPFS IN DER PFANNE

- Priafen, ob der Kugelkopf sich ohne Schwergangigkeit
bewegt.

-  Uberprufung des Winkelausschlags.

- Prifen des Bundes auf Risse.

Louis L'HOTELLIER S.A. RED.:BE  DATE:03.94
93, avenue Charles De Gaulle - 92270 BOIS COLOMBES PAGE: 1 IND. :E
Tél. (1)42.42.13.94 Télex 611153F LHOTAIR Télécopic (1)47.60.07.07

9.10




Wartungshandbuch DG-300

i WARTUNGSANWEISUNG FUR E08-A
 E L'HOTELLIER - VERBINDUNGEN
REV.: E
2.2 MESSUNG DER RUNDHEIT DES KUGELKOPFS (siehe Abb. 2)

Die Abweichung zwischen mehreren Messungen des Kugelkopf-
durchmessers darf nicht grogSer als 0,1 mm sein.

Mit dieser Messung soll ein abnormer Verschleif des Kugel-
kopfes festgestellt werden.

2.3 {BERPRUFUNG DES GEWINDEZUSTANDS
Es darf kein Gewindeschaden vorliegen. Der Flansch muf beim
Zusammenbau am Bund vollkommen aufliegen. Der feste Sitz
des Kugelkopfes muf durch eine entsprechende Sicherung ge-
wahrleistet sein.

2.4 SICHTPRUFUNG DER PFANNE
Verformungen oder Verklemmungen im Sitz des Kugelkopfs in
der Pfanne oder im Sitz des Verriegelungskeils sind nicht
annehmbar.

2.5 MESSUNG DES HERAUSRAGENDEN UNTEREN TEILS DES VERRIRGELUNGS-
KEILS BEI MONTIERTER VERBINDUNG (siehe Abb. 1)
Der herausragende Teil muR eine Lange von mehr als 2 mm
haben, so daf die automatische Nachstellfunktion sicherge-
stellr ist.

2.6 UBERPRUFUNG DER VERBINDUNG ZWISCHEN DER STEUERSTANGE UND
DEM L'HOTRLLIER-ANSCHLUSS
Bei verstellbarer Ausfihrung muf dberpruft werden, cb die
Verbindung festgezogen und mit einer geeigneten Verriege-
lung gesichert ist.

Louis L'HOTELLIER S.A. RED. :BE  DATE: 03.94
93, avenue Charles De Gaulle - 92270 BOIS COLOMBES PAGE: 2 IND. :E

TéL. (1)42.42.13.94 Télex 611153F LHOTAIR Téléeopic (1)47.60.07.07
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Wartungshandbuch DG-300

DOCUMENT IMA

- WARTUNGSANWEISUNG FOR

:Ev_ : éu'm L'HOTELLIER - VERBINDUNGEN E08-A
2.7 OBERPRUFUNG DES BRTRIEBS DES MONTIERTEN STANGENKOPFS

Sitz oder Verriegelungskeil: Kein Klemmen durch Oxydation
oder aus anderen Grianden.

Wenn nach Durchfihrung dieser Uberpriifungen einer der oben
genannten Punkte aufferhalb der Toleranzwerte liegt, ist es
dringend erforderlich, die Kugelkopf-Pfannenverbindung
auszutauschen. Es wird jedoch empfohlen, diese Baugruppe
alle 10 Jahre oder nach jeweils 3000 Flugetunden auszutau-
schen.

WICHTIGE ANMERKUNG:

Schadhafte Teile midssen zwecks technischer Uberprdfung an die
Firma Louis L*HOTELLIER eingesandt werden.

Pfanne Verriegelungskeil
FIG. 1 bifh - +__l_ ] E—
Kugelkopf A 'E —
—( E lBﬂhmng
o~
DA
FIG.2 IA-Bl<0.1 mm
I\g
L J
I
o
Louis L'HOTELLIER S.A. RED. : BE DATE: 03.84
93, avenue Charles De Gaulle - 92270 BOIS COLOMBES 2 PAGE: 3 IND. :E

Tél. (1)42.42.13.94 Télex 611153F LHOTAIR Télécopie (1)47.60.07.07
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Glaser-Ditls Flugzeugbau Gmbii
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Reparaturhandbuch /

fiir das Segelflugzeug

1[5 5 L e

Kennblaktt Nr. 359

ELAN LINE d.o.0. - FLIGHT DIVISION

Horsteller: 64275 Begunje na Gorenjsken
S SLDVEIIIHg .

Tel.: 44386 B4 751 400
Fax: +4386 64 751 405

Ausgabe: Juni 1983
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Reparaturhandbuch

Vorwort

Nie Absicht dieses Reparaturhandbuches ist, grundlegen-
de Ratschldge Ffiir die Reparatur von kleineren struk-
rurellen Schaden an Flugzeugen. welche aus Glas- und
Kohlenstoffaserkunstoff (GFK und CFK) hergestellt sind,
zu geben. Grundlegende Informationen iiber GFK und CFK
werden in diesem Handbuch nicht gegeben, da davon ausge-
pangen wirH, dass solche Arbeiten nur von Leuten durch-
geliihrt werden, die praktischd Kenntnisse fiir die Repa-
ratur von GFK und CFK-Teilen besitzen. Die Reparatur
von Segelflugzeugen eignet sich nicht dazu, GFK und CFK
Laminierungstechniken zu erlernen.

Ehe Sie mit der Arbeit beginnen, studieren Sie sorgfdl-
tig, welche Materialien, Hilfsmittel, Werkzeuge und
Arbeitsmethoden erforderlich sind.  Sie werden die erfor-
derlichen Angaben dazu in diesem Handbuch finden. Damit
die ausgezeichneten Leistungen dieses Segelflugzeuges
erhalten bleiben, sollte die Oberfldchenqualitdt die
gleiche wie vor der Reparatur sein.

Wenn 7Zweifel iiber die Reparaturfidbigkeit auftauchen,
setzen Sie sich in jedem Fall mit dem Hersteller in Ver-
bindung, damit gekldrt werden kann, was repariert wer-
den kann und was nicht mehr,

Nic Informationen, die in diesem Handbuch gegeben wer-
den, zielen auf die Reparatur von kleineren Schidden,
wie ein Loch an der Rumpfunterseite nach einer Landung
mit eingefahrenem Fahrwerk oder ein Rangierschaden in
der llalle usw, siehe 2. :

_GroBere Reparaturen, die die in diesem Handbuch defi-

‘nierten Sch&den libersteigen, diirfen nur vom Hersteller

oder von einem anerkannten luftfahrttechnischen Betrieb
mit entsprechender Erfahrung durchgefihrt werden.

Anmerkung: Fir Reparatur- und Wartungsarbeiten an Aus-
riistungsteilen und bei Motorseglern am Triebwerk, gel-
ten die Angaben®im Wartungshandbuch des Flugzeuges und
den Handbtichern, die zu den Ausriistungsteilen gehdren.

Ausgabe Jan. 1984 3



Reparaturhandbuch

9. Definition von kleinen Schiden

Es diirfen nur die unten angefiihrten Schiden s2lbst re-

pariert werden,

Kleine Schidden sind wie folgt definiert:

17

248

Sdmtliche Schiden, bei denen nur Lack- oder Spachtel

beschidigt ist.
locher an der Unterseite des Rumpfes wenn devr mitt-

lere Durchmesser der Locheg folgende Malle aicht iiber-
schreitet:

Vorderteil 80 mm
Rump fréhre 40 mm
Risse an der Rumpfunterseite max. Linge
Vorderteil 120 mm
. Rumpfrohre 80. mm

‘Die Blindklebung der Rump frShre darE nicht beschiddigt
sein.
Locher, Risse und Blasen in Fliigel-, ldhenleitwerks-
und Ruderschalen, wobei folgende GroBen der SchiAdigung
nicht iiberschritten sein diirfen:

mittl.Loch ¢ Rildlinge

Fliigel 100 150
Hohenlei twerk 50 80
Seitenruder 50 80

Die Teile diirfen nicht im Holmbereich beschiidigt sein
Austausch von verbogenen Beschligen: Teile Hummern

‘siehe Diagramme im Wartungshandbuch.

Defekte Beschldge diirfen nicht selbst repariert werde:
sondern sind stets auszutauschen.

Ausgabe Jan. 1984 4



Reparaturhandbuch

Notrige Werkzeuge und Einrichtungen

W

ERKZEUGE

Genaue Waage um die richtige Mischung des Harzes vor-
zubereiten

Becher und Holzer zum Mischen

Pinsel (kurzhaarig) um das Harz aufzutragen
Metallroller um das Glasgewebe niederzudriicken und
Luftblasen zu vermeiden 5

Scheren zum Schneiden des Glasgewebes
Selbstklebeband

Plastikfolien fiir leizzelte

Heissluftgebliise

Schleifpapier in verschiedenen Kdrnungen

Messer .

Sigebldtter zum Schneiden von starkem Plastik
Schutzhandschuhe

genaues Thermometer bis 60° ¢

Hygrometer

EINRICHTUNGEN

Um eine sichere Aushidrtung des [Caserverstirkten Kunst-
stoffes zu gewidhrleisten, mul die Temperatur wihrend

der .Arbeit und bis zum Aushirten mindestens 12 Stunden
lang bei mindestens 212 ¢ gehalten werden. Danach sind

die reparierten Steller. zu tempern. Hierzu kann aus
Plastikfolien oder Styroporplatten ein Heizzelt gebaut

werden.

Die Luftfeuchtigkeit im Arbeitsraum soll 50% nicht

iiberschreiten.

i
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Reparaturhandbuch DG-300 4,

ly, Materialliste fiir Reparaturen an Teilen aus
faserverstidrkten Kunststoffen

Rumpf, Seitenruder, Querruder, H&henruder und
Hthenflosse:

Harz Shell Glyciddther 162 gemiB Lieferbe-
dingung AFG 23-64 (10) mit Hirter BASF
Laromin C 260
Mischungsverhidltnis 100: 38 Gewichtsteile
oder 2:1 Volumenteile

oder MGS L 160 mit Hirter 160 A
Mischungsverhdltnis 100: 28 Gewichtsteile

oder MGS L 285 mit Hirter H 286
Mischungsverhiltnis 100: 38 Gewichtsteile

Die Reparaturstellen miissen vor dem n&dchsten Flug
mindestens 20 Stunden bei mind. 54 Grad getempert

werden.

Glasgewebe

Interglas Nr. US.-Nr. Bindung Fldchengewicht
(g/m2)

90 070 1610 Leinwand 80

92 110 - - Képer 163

92 125 -,- Kdper 280

92 130 -y - Leinwand 390

92 140 - - Képer 390

92 145 181-150 unidirektional 220

Alle Gewebe mit Finish I 550
Glasfaserrovings

Gevetex EC-10-2400 K 92 mit Silanschlichte

Schaumstoffe

Continental Conticell C 60 Farbe braun
oder Diab Divinycell H 60 Farbe braun
R6hm GmbH Rohacell 51 Farbe weiR
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Reparaturhandbuch ~ DG-300

Tragfliigel:

Harz Bakelite Riitapox L 20 mit Hdrter SL S0
Mischungsverhdltnis 100: 30 Gewichtsteile

oder . MGS L 160 mit Hirter H 163
Mischungsverhdltnis 100: 28 Gewichtsteile

oder MGS L 285 mit Hirter H 286 :
¢ Mischungsverhdltnis 100: 38 Gewichtsteile
L]

Die Reparaturstellen miissen vor dem nichsten Flug
mindestens 20 Stunden bei mind..54 Grad getempert
Werden. -

Glasgewebe

S. o.

Schaumstoffe

Continental Conticell C 60 Farbe braun
oder Diab Divinycell H 60 = . Farbe braun
Réhm GmbH Rohacell 51 Farbe weiB

Rohacell 71 Farbe weiB, nur fiir

den Holmsteg

Fiilr alle Teile:
Lacke

Lesonal PE Schwabbellack 0369066
Mischungsverhdltnis 100: 2 mit H&rter 0720510.

Es kann max. 10 % Verdiinnung 0630260 zugegeben werden, .

oder MGS UP Vorgelat T 30
Mischungsverhiltnis 100: 2 mit Hidrter SF 2,
Verdiinnung max. 10 % SF.

Ausgabe Nov. 1986 TM 359/12 °
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Reparaturhandbuch DG—jOO

Klebstoffe flir Plexiglas:

Zum Aufkleben der Haube: RS6hm Acrifix 90 mit Katalysa-
tor 20
Mischungsverhédltnis:
100 : 25 Gewichtsteile
eingedickt mit Aerosil

Zum Reparieren von Rissen

in der Haube: Réhm Acrifix 92, bei Licht aus-

: hdrtend*

Fillstoffe:

Zum Verkleben wird das Harz-Hdrter Gemisch mit Baum-
wollflocken FL 1 f eingedickt. (So stark eindicken,
dafl das Harz nicht wegliduft). Die Klebeflichen .iissen
aber zuvor mit nicht eingedicktem Harz eingestrichen
werden.

Zum Einsetzen von Schaumstiicken bei der Reparatur
einer Sandwichschale und zum Ausgleichen von groBen
Unebenheiten an einer Reparaturstelle kann Jas llarz-
Harter Gemisch auch mit Microballoons BJ0O-0930 einge-
dickt werden. Es gilt das glelche wie filir das Eindik-
ken mit Baumwollflocken,

Bezugsquellen: .

Alle Materialien sind iliber die Firma GLASER-DIRKS
Flugzeugbau zu beziehen,

Ausgabe Januaf 1983 =G 8



Reparaturhandbuch

s Reparaturanweisungen fiir faserverstiirkte Kunqrstoff—
teile
5l Es diirfen nur die unter 3. angegebenen Materialien

verwendet werden.,

2 Nur die unter 2. definierten Schiiden diirfen selbst
repariert verden

OFe Ausfilhrung der FVK Reparaturen (s.Abschnitt 2 u. 3)

5.1.]1. Beschddigtes Gewebe herausschneiden, anschiften und
sorgfiltig aufrauhen. Die Schiftlinge entspricht der
llberlappungslinge s. 6.

5.3.2. Samtliche Reparaturen sind so auszufiihren, daB die
Verk]ebqng naB_auf trocken geschieht.
Hinveise fiir den Umgang mit GFK sind der "Fiberglas
Flugzeug Flick Fibel" (Verfasser 1. Hinle) zu ent-

nehmen.

Der Umgang mit CFK erfolgt analog zum GFK. Allerdiungs
ist darauf zu achten, daB die Kohlefasern nicht ge-
knickt werden diirfen und nur speznellv Harze, s.4,
verwendet werden.

Sdmtliche Reparaturstellen mﬁssennvor dem niichsten
Flug mindestens 20 Stunden bei 54 getempert werden,

. 5.3.3. Reparatur einer Voll-GFK-Schale:

Die Schale anschiaften. Hierbei miissen die einzelnen
Gewebe lagen genauso sichtbar sein, wie die Holgz-
schichten bei einer Sperrholzschiftung. Den Lack

20 mm um die Schaftstelle herum abschleifen.

Neues Gewebe = siehe Skizze - von unten her aufbauen.

———
eSS tdbw
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Reparaturhandbuch

Reparvatur der inBeven Lage einer Sandwichschale:

Beschiddigtes Gewebe herausschneiden, Den Lack um dic
Uberlappungsldnge + lo mm rundherum um das Loch
wegschleifen.

Beschddigungen im Schaum mit Microballoons ausfiillen,
aushdrten lassen. Dann verschleifen. Das Aullengewebe
mit einem Hammerstiel etwas in den Schaum eindriicken.
Dann das neue Gewebe auflegen. (Eine Schiftung der
diinnen Gewebelage hat keinen Sinn),

Reparatur von duBerer und innerer Lage einer Sand-
wichschale:

Siehe 5.3.4., Zusdtzlich den Schaum soweit heraus-
schneiden, bis die Schiddigung des Innengewzbes ganz
offenliegt. Schaum bis auf die Uberlappungslidnge des
Innengewebes neben der beschidigten Stelle entferner
(s. Skizze). Sofern das Innengewebe noch zusammen-
bdlt, ist dieses anzuschleifen und die Reparaturlage
darauf aufzulegen. Dann ein passendes Stiick Hart-
schaum (1-2 mm diinner als der Originalschaum) mit
mit Microballoons eingedicktem Harz einkleben,

Falls das Innengewebe soweit beschddigt ist, daB das
oben genannte Verfahren nicht anwendbar ist, sc ist
das notige Stiick Schaumstoff vorab mit dem Innenge-
webe zu belegen und ausgehidrtet und an den Klebestel-
len angeschliffen mit Microballoonsharz einzukleben,
Um den Schaum mit Gewebe zu belegen, muB er mit
Microbal loonsharz gespachtelt werden um Luftblasen

zu vermeiden.

Aufbringen des Aufengewebes siehe unter 5.3.4

Auflengewebe

e w L

N 7 - Schaum
Al =

Innengewebe

Harz mit Microballoons
w——l - asingedickt
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Reparaturhandbuch

Ausbesserung von kleinen Dellen in einer Sandwich-
schale (keine Risse im Lack!):

Diese Dellon lassen sich oftmals durch Erwidrmen auf
o :
6o~ bis 70° ¢ beseitigen. Schale im Bereich der
Pelle mir einem FGhn mehrere Minuten lang auf 6o
. (o] - . “ .
bis 70" C erwidrmen. Der Schaum dehnt sich dann Ffast
auf sein urspriingliches MaB aus, sodaB die Delle
lkaum noch sichtbar ist.
Meisrens genligt ein Ubers‘chleifen mit NaBschleif-
papier Kd 6oo oder in hartnickigen Fdllen ein ein-
maliges Nachlackieren um die Delle vollstdndig zu

beseitigen.

Oberflichen Finish:

Die Reparatur muB so ausge fiihrt werden, dafll sie
nicht oder nur kaum hoher als die umgebende Ober-

fliche ist.

Das ausgehdrtete Laminat mit Trockenschleifpapier
K6 80 aufrauhen., Dann mit Polyesterspachtel (z.B.
Seilo 8o) spachteln. Spachtel trocken verschleifen.
Wenn die Oberfldche eben ist, die gespachtelte
Stelle und mindestens 5 cm des Lackes der umgebenden
Oberfldche mit NaBschleifpapier Ko 4oo anschleifen.

Dann die Reparaturstelle ca, 5 mal mit Lesonal
Schwabbellack spritzen.

Nach dem Aushidrten des Lackes die reparierte
Oberfldche mit NaBschleifpapier K6 4oo, 600 schlei-
fen, bis die Oberfliche glatt ist.

Poliert wird mit Stoffschwabbelscheiben und Hart-
vachs, welches gegen die rotierenden Schwabbelschei-
ben gehalten wird, so daB es sich auf die Scheiben
iibertridgt und dann von den Scheiben auf die Ober-
[liche.

Nicht nur in eine Richrung polieren und richt zu-
lange auf einer Stelle, um ein Erhitzen der Ober-
fldche zu vermeiden.'.

Nach Reparaturen an Ruderflichen ist der Massenaus-
gleich mit den Angaben im Wartungshandbuch zu iiber-—
prifen. Sollte das maxim, riicklastige Moment iiber-

schritten werden, so ist das Bauteil auszutauschen.
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Reparaturhandbuch DG-300

6. Gewebetypen und Uberlappungsldngen der einzelnen Bauteile

Die folgenden Uberlappungslingen sind an jedem Punkt der
Reparatur einzuhalten, die aufgefiihrten Gewebe sind zu

verwenden.
Teil SR . .Uberlappungs- Gewebe ;
linge b (cm) (siehe auch Abschn. 4)
Fliigelschale auBen 3 ) 1 x 92110% auBen
+ 1 x 92125X%
Fliigelschale innen 2 1 x 92130X%
. im Wassertank-
L i el Dt
Hohenflosse auBen 2 1 x 92110 %
: + 1 x 92125X%
innen 1 1 x 92110 X
Hohenruder : 2 1 x 92110 X
+°2 x 92125 X
Selt_:enrudc_el_'_ ?uﬁgp_ ekt e 98070 K
und innen
Rumpfvorderteil 6 1 x 92110 X auflen
bis zum Fligelschluf + 3 x 92125 X
) + 7 x 92125 #
Rumpfrdéhre 5 1 x 92110 & auBlen
+ 3 x 92125 x%
+ 3 x 92125
Querruder auBen 1 x 92125 %
innen 1 1 x 92110 X
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