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1. Allagemeines

1. 1 Berichtigungsstang:

Lfad., Seite Bezug Datum

Nr. Unterschrift

. a

1 3 Zusatzbeschlag an hinteren /[ADW/
Fliigel/Rumpf-Aufhdngungen
hinzu 10. 3. 1989

2 116, 19 Anderung der Leergewichtsschwerpunkt- 16.07.1996

19b grenzen
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I1I. Auf- und Abriisten, Verschiedenes

II. 1 Aufristen

Vor dem Aufristen sind alle Verbindungselemente zu fetten

(und bei Verschmutzung vorher zu reinigen):

1) Je 1 Hauptbolzen an beiden Fliigelholmstummeln.

2) Je 1 Sicherungsbohrung in beiden Fligelholmstummeln
und 1 Sicherungsbolzen.

3) Je 3 Aufnahmelager in beiden Fliigelwurzelrippen.

4) Je 1 Sicherungsbolzen an hinteren Fliigel/Rumpf-Auf-
hdangungen. ]

5) 4 Flugelaufnahmebolzen am Rumpf.

6) Je 4 Aufnahmen an beiden Hohenleitwerkhalften.

7) Je 3 Aufnahmen und 1 Holmrohr am Rumpfheck fir jede
Héhenleitwerkhdlfte. .

8) 2 Querruder- und 2 Bremsklappenverbindungen rumpf- und
fligelseitig.

9) 2 Haubenscharniere (bzw. Haubennotabwurf)

Das Aufriisten der SF 34 B 1aBt sich ohne Montagehilfen von

4 Personen durchfilhren. Die Plexihaube wird vor dem Auf-

riisten vom Rumpf abgebaut. Zum Aufriisten muB der Rumpf in

waagerechter Stellung festgehalten werden. Es empfiehlt

sich die Verwendung eines Rumpfbockes oder des Montagewa-

gens eines Transportanhangers.

1) Tragfligel
Steuerknippel und Querruder ungefahr in Neutralstel-
lung bringen. Bremsklappen an den Winkelhebeln der
Fliigelwurzelrippen entriegeln.
Beide Holmstummel werden in den Rumpf eingefiihrt (Rei-
henfolge beliebig). Die beiden Fliigelverbindungsbolzen
sind durch Anheben oder Absenken der Fliigelenden auf
Hohe der Bolzenfilhrungen in den Wurzelrippen zu stel-
len. Sodann sind beide Fliigel unter geringflgigen
horizontalen Hin- und Herbewegungen ineinander zu
schieben. Der Sicherungsbolzen 1aRt sich bei entlaste-
tem Fliigel leicht einfiihren. Er ist mit einer Fokker-
nadel zu sichern. Nun werden die beiden kleinen senk-
rechten Bolzen an den hinteren Fligel/Rumpf-Aufhangun-
gen eingefiihrt und mit je 1 Fokkernadel gesichert.
2) Querruder- und Bremsklappenanschliisse

Der AnschluBR der Querruder- und Bremsklappenantriebe
zwischen Rumpf und Tragfliigeln erfolgt automatisch
(beim Einschieben der Holmstummel in den Rumpf ) .

]
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3) Hthenleitwerk
Vor aer Montage siné die Sicherungsbolzen iIn Zex
Leitwerksnase mit einem Gewindestift M 6 herauszo—
ziehen und durch eine viertel Umcrehunc in dieser
Lage zu arretieren.
AnschlieBend werden beide HShenleitwerkshilftsn =uf
die Holmrohre gesteckt und die rumpfseitigen an=
triebsbolzen in die Fihrungsbuchsen der HChenruce~
eingefihrt. Die Sicherungshkolzen in den Leitwerks=
nasen sind sodann aus ihrer Arretierung zu lCsen.
Anschliefend ist mit dem Handballen soO lance vor—
sichtig gegen die AuSenseiten der Leitwerksflcssen
zu schlagen, bis die Sicherungsbolzen in den eit-

-

werksnasen verschwinden; ggf. miissen die Siche~
rungsbolzen hineingedriickt werden.

Neben dem Abkleben der Fliigel/Rumpf- sowie der
Leitwerk/Rumpfiibergénge empfiehlt sich ebenfalls |
das Abkleben der Sicherungsbolzen in beiden Elhe=—
leitwerksnasen. Es empfiehlt sich, die Klebestel en
vorher gut einzuwachsen, damit die Klebes™= ifemn |
spiter entfernt werden kénnen, ohne cen Lack ait
abzuheben.

4) Plexihaube
Plexinauce bei nach hinten bet#tictem Haubenncta=-
warf passend auf den Rumpf setzen. Mit einem am
durch ein Notsichtfenster der Haube creifen unc e
Betitiqung des Haubennotabwurfes (Haubenscharnier)
nach vorn bis zum Anschlag bewegen. AnschlieSenc
Haubensicherungsleine einhingen.

Vor Aufnahme des Flugbetriebes sind die Arbeiten cer
Flugklarkontrolle geméi8 Flughandbuch Abschnitt bt
durchzufiihren.

TI. 2 Abriisten

Das Abriisten erfolgt in umgekenrter Reihenfolge wie ézs
Aufriisten, wobei es beliebig ist, welcher Fligel zuer=<T
abgencmmen wirc.
II. 3 Transoore

7um Strafentransport des Segelflugzeuges empfienlt sic
ein geschlossener Anhinger. Die Bauteile miissen weiZl
aufliegen und gecen Verrutschen gesicner sein.
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1) Ruamof
Der Rumpf steht auf dem Buc— uné Hauprasd oder in
einem Rumpfwagen mit schalenf@rmiger Auflage vor
dem Hauptrad. lLinge der Schale mindestens 400 mm.
7am Niederhzlten des Rumpfes kimnen die Bolzen aer
Fliigelaufhiinqung verwendet werden. Der Sporn ist
gegen seitliches Verrutschen zu sichern,

2) Tracfligel
Aunflage innen fiir den Holmstummmel mindestens 200 m]
lang (an der Wurzelrippe beginnend) odet profilflr=—
mige Auflage an der Fliigelnase von der Wurzelrippe
beginnend mindestens 400 mm lang und 500 mm hoch.
auflage auBen ca. 5 m hinter der Wurzelrippe begin=
nend. Profilftrmige Auflage mindestens 300 mm lang
und 350 mm hoch.

3) Hohenleitwerk
Eeine Eonenleitwerkshxlften flach auf den Boden le-
sen und mit Bindern niederhalten oder senkrecht auf
die Leitwerksnase in profilftrmige Auflagen stellen

Alle Auflagen missen mit Filz oder Moosqummi gepolstert
sein. Fiir die Anfertiqung von Rumpfwannen, Fligel- und
Leitwerksauflagen kinnen vom Hersteller Schnittzeich-
nungen bezogen werden.

TI. 4 Abstellen

Beim Abstellen des Segelflugzeuges ist die Plexihaube 2zu
schlieBen. Durch die Schleifkl®tze an den Fliigelenden
k¥nnen Halteleinen gezogen werden.

Wird das Segelflugzeug demontiert abgestellt, so sind
die Tragfliigel im richtigen Abstand zu unterbocken., Auf=
lagen und Abstand wie bei den im Abschnitt II. 3 gemach-
+en Anhingerangaben ausfiinren. Werden keine Profilscha=
blonen verwendet (mur fiir kurzzeitige Lagerung), SO mi8
die Profilnasenauflage (gepolstert!) mindestens 600 mm
betragen. |
Wird das Segelflugzeug lingere Zeit in einem geschlosse™
nem Raum abgestellt, sO sOrge man flir ausreichende Be~
liiftung des Raumes '

TI. 5 Reinicunc und Pflege

Die gesamte Oberfléche des Segelflugzeuges ist mit wit-

terungspestindicer. weibem Polvesterlack lackiert. TrotzT]

dem sollte das Segelflugzeug moglichst gegen ligsse wnc
— o rmmedatent AR
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Eingedrungenes Wasser ist durch trockenes Lagern unc
Sfteres Wenden der abgeriisteten Bauteile zu entfernen.

Schmutzteile k¥nnen mit einem milden Reinigunasmittel
abgewaschen werden. Starke Verschmutzungen kEnnen mit
Politur entfernt werden.

Fiir die Lackpflege sind nur Mittel zu verwenden, die
kein Silikon enthalten. (z.B. 1 2-Spezialreiniger - D Ly
Fa. W. Sauer & Co. 5060 Bensberg oder Reinigungspolish
Fa. Lesonal). i

Das Reinigen der Plexihaube geschieht zweckmil igerweise
mit Plexiklar oder einem #hnlichen Reinigungsmittel fir
Plexiglas, notfalls mit lauwarmem Wasser. Zum Nach=
wischen nur reines weiches Rehleder oder Handschuhstoff |
verwenden. Niemals trocken auf Plexiglas reiben.

Die Schleppkupplung fiir Windenstart ist aufgrund ihres
Einbaues an der Rumpfunterseite einer stérkeren Ver-
schmutzung ausgesetzt. Sie muB8 daher laufend auf Beschi&-—-
digung untersucht, gereinigt und geschmiert werden.

Die Wartung des Segelflugzeuges ist nach den im
Abschnitt IV. gemachten Angaben durchzufiihren.

III. Beschreibung der Anlagen
ITI. 1 Steuerung

Handsteuerung, fulsteuerung, Bremsklappenantriec,B8u:
kupplung und Schwerpunktskupplung sind durch Masse-
binder elektrisch leitend miteinander verounden. Be:
Arbeiten an diesen Anlagen achte man stets au® die
Unversehrtheit und Anbringung der Massebander.

HohenstesuBeruna

Die Steuerknuppel beider Sitze 'sind mittels siner
kompinierten Torsionsrohr/StoBstange miteinanaer ve:
bunden. Diese libertrégt auch die Stesuerungsausscnlz-
ge fir odas HOhenruder. Vom hinteren Steuerkniopel
verliuft die Hohensteuerung seitlich nach links mi<:
tels eines Torsionsrohres. Von hier ausgenhend treil’
eine lange, durch die gesamte Rumpfrohre verlaufenc:
StoBstange den Héhenruderantriebshebel an. Diese
StoBstange kann bDei apmontiertem Seitenruder nacH

hinten ausgebaut werden. Die vorogere HOnensteuwerunc
ist gurcn gie Ausschnitte an gden Sitzen zugang+it".
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Die Anschlége oer HOhensteuerunc pefinogen sich linkJ
ceitlich am Torsionmsronr oes hinteren Knuppels., Zum
Finstellen hninteren Knippelsack entfernen und Stell-
schrauben mit Kontermuttern entsprechend einstellen.

Guersteuerung

Beige Stewerknuppel sind unter dem vorderen Sitz
mittels einem kombinierten StoBstanoen/Torsionsrohr
verbunden. Dieses Ubertrdgt auch die Steuerungsaus-
schlége fur die Querruder. Vom hinteren Steuerknup-
.pel verlauft die Quersteuerung nach rechts seitlich
und treibt Uber StoBstangen, Torsionsrohr, Trichter-
hebel (actomat. GuerruderanschluB)und Winkelheoel
die lengen StoBstangen in oden TregflUgeln en. Diese
bewegen Uber die Differentielhebel und kurze StolB-
stangen die Querruder.

Die Quersteuerung im Rumpf ist durch Ausschnitte an
den Sitzen unc den Handlochdeckel des Gepgckfaches
zugdnglich.

Die Anschlége fir die Querstsuerung pefinden sich
links seitlich am hinteren steuerknippel. Zum Ein- |
stellen Knippelsack entfernen und Stellschrauben mit
Kontermuttern entsprechend einstellen. '

Seitensteueruna

Der Antrieb des Seitenruders erfolot von ocen Fullpe-
delen mittels Seilen. Die FuBpedale des vorderen unc
hinteren Sitzes sind in stufen verstellbar. Die Sei-
je der vorderen und hinteren Pedale sind mittels
Spannschlisser gekoppelt. Die Koppelung ist durch
seitliche Ausschnitte des hinteren Sitzes kontrecllie
bar und einstellbar. Mittels der Spannschlosser ung
‘an den vorderen Befestigungen (stellschreube/Konter-
mutter) der Seile des hinteren Sitzes ist die "Stei-
heit" der Pedale einstellber. Bei Einstellarbeiter
deran auf Freigéngickeit der Pedale im pesamten Pe-~
delverstellbereich achten.

Die Spannung der seile erfolgt durch Drehfeoern an
jedem Pedsl.

Die Anschlage der Seitensteuerung pefinden sich am
unteren Lagerbock fUr des Seitenruder und sind durc’
schraube und Kontermutter einstellbar.

Rremsklappenantrieb |
Der Bremsklasppenantrieb e-rfolot er der linken bord-
weno mit einer Stobstange cis in die N&ne oger flugse.
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nolme. Hier erfolot Umlenkung und Weiterleitung
Sper Trichterhebel (eutomatischer Bremsklappenan-
schluB8), Winkelheoel auf beide Antriebe in den Fli-
geln (StoBstangen).
Die Verriegelung (Verknieung) des Bremsklappenantrie-
pes erfolgt an jeder Tragfligelwurzel und ist mittelf
+ellschrsube und Kontermutter am Winkelhebel ein-
stellbar. Die Einstellung der Verknisung muB en bei-
den Fligeln gleich stark sein., Die Entriegelungskra?#
beim Betétigen eines Bremsklappenhebels im Cockpit
wird auf ca. 7 dal eingestellt.

Trimmmng

Die Trimmmg der HOhensteuerung ist als Federtrimmmg
ausgefilnrt. Das verbleiben der Trimmhebel in aewlinschter
stellung erfolgt durch Reibung von Fiberscheiben. Reichy
nach lingerem Gerrauch die Reibung nicht mehr aus, SO
r-auchen mur die Stoppmttern der Trimmhebelbefestigun—
gen ein wenig nachgezogen werden.

1
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TITI. 3 Leittmaen uné Anschliisse der InstTumente

Die Instrumentierunc des vorderen Instrumententret:te
ist bei gedffneter oder abgenammener Plexihaube zucanc—
lich. Fiir die Zugénglichkeit des hinteren Instrumente——
trettes ist dieses von der Rumpfquerverbindung zwischen
den Sitzen loszuschrauben.

\

1 HOhermesser

2 Fahrtmesser

3 Variameter

4 Xamensationsdiise
5 Staurohr

6 Statischer Druck

7 Gesamtdruck

8 Diise (Totalenergie)
9 AusgleichsgerdR
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111,44 Funksprechanlage

Im vorderen Instrumentenbrett kdnnen Funkgerate
146 x 47 mm (z.B. Becker COMM 2000) oder Funkger2te
80 x B0 mm (z.B. W. Dittel FSG 50, Avionic Dittel
| aTR 720, Joillett ER 5) oder Funkgerdte 60 x 60 mm
(z.B. Becker AR 3201, Dittel FSG 70) oder #@hnlich
angebrecht werden., Der Bordlautsprecher wird gunstig
(Hérbarkeit) auf dem hinteren Instrumentenbrett ocdec
nicht so glinstig im Gep@ckfach angebracht. Schwanen=
halsmikrofone kdnnen rechts neben den Piloten an derc
GFK-Verkleidung angebracht werden. Eine Sperrtopfan=-
tenne fur Flugfunkfrequenzen ist in der Seitenflosse
montiert. Der Batterieeinbau ist im Gepackfach vorges
sehen. Gepdck und Einbauten max. 10 kg.

I11.5 Sauverstoffanlaae, Barggfafanhaltarung

Fur die Befestigung der Sauerstoffflasche und der
Barografenhalterung ist die Platte des Gepdckfacnes
vorgesshen. Gepack und Einbauten max. 10 kg.

IV, Wartuno und Kontrollen

IV.1 GCerdte mit Laufzeitbeschrédnkung

Sauerstoffanlaoen

FUr eingebaute Sauerstoffanlagen oder Teile cer An-
lage gilt die Uberholzeit, die im dazugehtresnden
Priifschein bzw. in den anerkannten Betrisbsanweisun-
gen angegeben lst.

Sauerstoffflaschen mussen unabhidngig davon nach 08T
Druckgasverordnung durch den TUv nachgepriift werger.
Das Zeitintervall dafir richtet sich nach der Fla-
schenart, z.Zt. der Erstellung des Handbuches:
Stahlflaschen alle 5 Jahre :

Stahlflaschen der Fa. Driger ab Bau jahr 1969 alle £
Jahre’

Leichtstahlflaschen alle 3 Jahre.

Schleppkupplunoen

7ur Zeit der Erstellung des Handbuches het die ser=ef)-
miBig singebaute Bugkupplung der Fa. Tost gine Lau’-
s@it bis zur Nachprufung von 48 Mpnaten, die SchweI-
punktkupplung eine Laufzeit bis zur Nacnpriifung vo~
3§ Mpnaten (gerecnnet vom Zgitpunkt des Zinpauss 17
das Luftfanrzeuag), léngstens jedocn Je Dls 2050 e =y
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Fir Einpeau, wertunc und Nechprifung der Schlepp-
kupplungen sind die Betriebs- und Wartunpsanuei-
sung fir die Schleppkupplung Bug=-Kupplung "E72"
und “"E75" Ausgebe Mai 1975, und die Betrieos- unc
wartungsenweisung fir die Schleppkupplung Sicher-
heitskupplung "Europe G72" und "Europs C73", Aus-
gabe Mei*1975, verbindlich und zu beachten.

I1V.2 Ausbau und Einbsau der Schleppkupplunoen
Ausfihrungen des vorigen Abschnittes beachten. Beim
Kupplungswechsel sorgféltice Kontrolle aller Bautel
le sowie Schmierung aller beweglichen Teile und
Segile durchfiUhren. Beim Wiedereinbau Messebander
nicht verpgessen.

Buokupplunag

Ausbau: vordere Pedale nach hinten verstellen
Luftungsschott ebschrauben
Kupplungshalterung sbschrauben (2 x ME )
Kupplung von Halterung abschrsuben (2xM6)
Abtriebsseil abschrauben (1 x M5)

Finbau: erfolgt in umpgekehrter Reinenfolge wie
Auspau. Dazu sind 4 neue Polystopmuttern
M6 und 1 Polystoppmutter M5 jeweils fe-
stigkeit 8G erforogerlich.

Schwerpunktkupplung

Ausbau: Verkleidunoswanne mit Knuppelsack des him-
teren Sitzes entfernen (Kupplung ist nun
durch Ausschnitte des Sitzes zuganglich)
Antriebsseil abschrauben (1xM5)
Kupplung aus Halterung abschrauben (3xM6 )
Kupplung nach unten herausbewegen

finbau: erfolgt in umgekehrter Reinhenfolge uie
Lusbeu. Dazu sind 3 neue Polystopmuttern
M6 und 1 Polystopmutter M5 jeweils festio-~
keit B6 erforderlich.
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Ty.3 Fanrwel unc Sremse

Die SF 34 B hat ein starres Bugrad 260 x =5 mm
(Luftdruck 2,5 par), ein mit wartungsfreien Summi-
hohlfedern gefedertes Hauptrad 5,00 x 5 Zoll (Luft=-
druck 3,0 bar) und ein Spornrad 210 x 65 mm (Luft-
druck 2,5 bar).

Das Hauptrad ist in einer Fahrwerksschwinge am rum=f
aufgehdngt. Die Lager der Schwinge miissen Dei nor-
malem Flugbetrieb alle 2 Monate geschmiert wercen.
Dazu Verkleidung des Hauptfahrwerkes abschrauber u—d
‘schmiernippel an der Schwingerachse mittels Fett-
presse schmieren. Bei starkem Flugbetrieb (Flugschu=
len) oder Fluggel@nden mit starkem Schmutzanfal. ist
6ferts zu schmieren.

Die Radbremse des Hauptrades ist an die Pedale (des
vorderen und hinteren Sitzes) angeschlosser. Zur
Bremsbetétigung Pedale unten (mit den Hacken) ge-
fihlvoll nach vorn dricken.

Durch Abnutzunc der Bremsbelige muf die Ragbremse
nach Bedarf nachgestellt werden.

Dazu Spannschliosser unten an den hinterer Pegalen
nachstellen und neu sicherne.

1V, & Wartung, Senmierplan

Die verwendeten Starrkugellager sind in geschlosse-
ner Ausfihrung (wartungsfrei mit Fett gefillt). 2ie
verwendeten Pendelgleitlager und Pendelkugellacer
sind wartungsarm und brauchen nur bei Bedarf nacnhce-
fettet werden.

Trotzdem sollten die Lager standig mit beopachtet
werden, (besonders bel hirteren klimatiscnen Sedir-
‘gungen wie Flugsand, salzwasserfeuchte Luft 0.5.)
und bei Bedarf reinigen und fetten.

Neben dem Schmieren beim Aufriusten (siens Abschn.

11.1) und dem Schmiersen der Fahrwerksschuwinge (sie-e

vorigen Abschnitt) ist eine Schmierung alle 100

Flugstunden mindestens jedoch 2 mal im Janr Qurtnz=-

fuhren.

1) Bugkupplung und Sehwerpunktskupplung reinigen L
mit Sprihdl schmiersne. Kupplungsantrieca Jnc sex-

-
.

b

2) Am vorderen und ninteren Sitz Pedalverstel_ouns
Fat+gn, -ecal.2ger, Sgileinlauf und Se.le Sien.
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Schmierplan
Legende siehe Seite 13 uné 15
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3)Lager der gesamten Steueruno bei Beoarf fetter.

4 )Haubenlager,Haubennotaobwurf,Haubenverschiuf fetteq

S)Lager der Fehrwerksschwinge mit Fettpresse sc-mie-
ren.

6 )Bugrad,Hauptrad,Spornrad bei Bedarf oder Schmutz-
anfall reinigen, Achse zerlegen, fetten.

7) je Tragfliigel 6 Querruderlager Olen.

8) 2 Seitenruderlager, 2 Seitenantriebe und Seile sc-
weit zugédnglich Olen. .

9) je Leitwerkshdlfte 3 HOhenruderlager uné 1 Hchen-
ruderantrieb Olen.

IV. 5 Jahresnachpriifunag

Fiir die Verlingerung der Zulassung ist eine Jahresnach=—
priifung des Segelflugzeuges notwendigd. Diese muf recht—
zeitig bei einem Luftfanrttechnischen Betrieb mit ent= |
sprechender Berechtigung beantragt werden. Spatestens !
vor dieser jihrlichen Nachpriifung sind mindestens die
nachstehend beschriebenen Arbeiten durchzufiinren.

1) Schmierung gemdf Abschnitt IV, 4 durchfiinren

2) Das gesamte Segelflugzeug ist auf Risse, Locher,
Beulen zu untersuchen.

3) Die AnschluBbeschlége sind auf einwanéfreien 2u-
stand (Spiel, Riefen, Korrosion) zu kontrollieren.

4) Alle Metallteile sind auf Korrosion zu prifen und
gegebenenfalls nachzuarbeiten und neu zu konser=
vieren.

5) Fliigel und Leitwerk sind auf spielfreien Anschit8
am Rumpf zu {iberpriifen.

6) aAlle zur Steverung gehSrenden Bauteile (Lager, 3e—
schlige, Anschlége, Steuerseile) sind auf ihren
zustand hin zu priifen.

7) Die Steuerung einschl. Bremsklappen ist einer Fuk-—
+ionskontrolle “zu unterziehen; Ausschldge priifen
und ggf. einstellen. '

8) Wird Schwergéngigkeit festgestellt, ist die Ursacte
zu suchen und abzustellen. und Spornrad,

9) Bugrad, Fahnrwerksschwinge, Hauptrad mit Bremse sinc
auf ihren Zustand zu priifen.

10) Die Schleprkupplungen sind geméB den zugehdrigen
Betriebs- und Wartungsanweisungen zu benandeln.

11) Die Druckentnahmenstellen der Fahrtmesseranlace
sind auf Sauberkeit, die Leitungen auf Dichtigkeit
zu kontrollieren.

54 Bremsscn.issellager dlen.
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12)

13)

14)

15)

Zustand und ordnungscenmdSe Funktion aller Instru-
mente, Gerdte und sonst. Ausriistungsteile sind zu
priifen.

Die Fliigelbiegeschwingungszahl ist festzustellen
und mit der Angabe im Stlckpriifbericht zu verglei-
chen. Das Segelflugzeug stent dabei auf dem Sporn
und einem schalenfdrmicen Auflagebock vor dem Hauptt
rad (ocer auf dem Rumpiwagen des Transportanhingers])
Ausriistung und Instrutentierung sind mit dem Aus-
ristungsverzeichnis zu vergleichen.

Nach Reparaturen oder Anderung der Ausriistung sind
Leergewicht und Schwerpunktlage durch Rechnung oder
Wigung neu zu ermitteln und in eiher Gewichtsiiber-
sicht festzuhalten.

V. 1 Beschriftungen und Markierungen

Hochstzuldssiges Fluggewicht 560kg
Héchstzuldssige Geschwindigkeit

bei ruhigem Wetters VNE 250 km/h
bei starker Turbulenz: Vﬁ 172 km/h
bei Flugzeugschlepp: Vip 172 km/h
bei Auto~ und Windenstart: VW 120 km/h
bei ausgef. Bremsklappen: Vew 250 km/h
ManOvergeschwindigkeit: Va 172 km/h

Zuladung in den Fiihrersitzen
(Flugzeugfiihrer und Fallschirm)

Mindestzuladung vorne: 60 kg
(Fehlendes Gewicht ist durch Ballast
im Sitz zu ergdnzen)

Maximale Zuladung vorne: 110 kg
Maximale Zuladung hinten: 110 kg
jedoch im Rahmen der Gesamtzuladung

Maximale Gesamtzulacung: 190 kg

Cockpit vorne rechts

nur giltig fiir Werknr.! 51 /21
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START-CHECK

1. Haube vernegeit

2. Angeschnallt

3. Trimmung

4. Bremskl. eingefahren
5. Ruderkontrolie

Offner

Hauben=-
aowurf

Ausklink-
griff

Kabinen-
beliiftung

Seite °7

Instrumententrett,
vorne uné hinten

Haubenrahmen links,
vorne unc hinten

Cockpit rechts,
vorne uncé hinten

Instrumentenikrett,
vorne und hinten

Instrumentenirett,
vorne

vordere
Sitzkante
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Trimrhebel

Cockpit links,
vorne und hinten

’l 3 0 bar

Bremsklappen-

und Rad-
bremshebel

Rumpf rechts
am Bugrad

Rumpf rechts
am Hauptrad

Gepack max. 15kg Gepscicraum

Sollbruchstellen
600%30daN

Rumpf links,
oberhal .
SP-Kupp.iung

Coclep,t rechls
Vorn @ + hnivmten
Fahrwerk-

einziehhebel




Wartungshandbuch SE° 34 Wl gullig rur “erk:{f;’ Seite 19
V. 2 Ermittlung der Schwerpunktlage -

Zur Ermittlung der Schwerpunktlage wird das Segelflug-
zeug mit Bugrad und Hauptrad je auf 1 Waage gestellt.
Dakei ist die hintere gerade Oberseite des Rumpfriickens
mittels einer Wasserwaage horizontal auszurichten. In
dieser Lage wird von der Vorderkante des Tragt liigels an
der Wurzelrippe auf den Boden gelotet. 2,00 m (MaB a)
vor diesem Punkt liegt die Bezugsebene BE. Von der BE
aus werden die Abstdnde x., und x., zu den Radachsen ge-
massen. Die Gewichte G1 wd G2 werden mit den Waagen
festgestellt. .

4 XGep — '
@ r+—~(0=2000— =000 10@0'-]
£ ) X:a @ horizontal
S APy ‘
N o
9 1
A 7

O
G1 162
—— G X1_ -‘
et Y
o iy ~
XGep = Hebelarm des Gepickes = 2720 mm -

KPh = Hekbelarm des hinteren Piloten = 1980 mm
X, = Hebelarm des vorderen Piloten = 950 mm
G, . X + G2 . X2

1 1
(31 +G2

Aus der Formel KL =

ergibt sich die Lagce des Leergewichtsschwerpunktes hintef

cer Bezugsebene., Gewichte in kg, MaRPe in nm einsetzen.
Liegt cer Leergewichtsschwerpunkt innerhalb der unten

angegebenen Grenzen und werden die Piloten- und das Ge-
pdckgewicht gemil Zem Beladoolan eirgehalten, so liegt
auch der FluggewichisschwerTunkt im zuliissigen RBereich.

/
Leergewicht
G, (in kqg) 340 | 350 3601 370 380 390 400
zuldssige Sciwwzr— 12673 | 2654 12635 | 2617 | 2600 2584 | 2569
punxtlege X. (in mmd | o7l A S L2 21 2 ) L2
hinter B * 2674 12667 12660 | 2654 {2648 | 2642} 2637 1
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V. 2 Ermittlung der Schwerpunktlaage

Zur Ermittlung der Schwerpunktlage wird das Segelfliug—
zeug mit Bugrad unc Hauptrad je auf 1 Waage gestell:.
Dabei ist die hintere gerade Oberseite des Rumpfriickers
mittels einer Wasserwaage horizontal auszurichten. In
dieser Lage wird von der Vorderkante des Tragfliligels &n
der Wurzelrippe auf den Boden gelotet. 2,00 m (MaB a)
vor diesem Punkt liegt die Bezugsebene BE. Von der RE

aus werden die Abstdnde x. und X, zu den Radachsen ge—

messen. Die Massen G‘l Lﬂlld G, werden mit den Waagen
festgestellt.

xGep—'_"'

Xpp
Xpy

=-1000 1000
i

+G st =

[\ Bezugsebene

L‘

:
e G
e z

———— XL
= XZ

xGep = Hebelarm des Gepdckes

2720 mm
Xp, = Hebelarm des hinteren Piloten = 2030
X5, = Hebelarm des vorderen Piloten = 1040 mm
G.‘ i 4 + G, . X

1 2 2
G, +G

Ausde.rFomele-:
. 2

ergibt sich die Lage des Leermassen schwerpunktes hir.tet
der Bezugsebene,Massen in kg, MaBe in mm einsetzen.
Liegt der Leer massen schwerpunkt innerhalb der unten
angegebenen Grenzen und werden die Piloten- und zie Ge-—
pdck massen gemd8 dem Beladeplan eingehalten, so liegt
auch der Flugmassen schwerpunkt im zuldssigen Bereict.

Siehe Leergewichtssschwerpunktsdiagramm Seite 19 b.
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Bleibpt oves Segelfluczeug ir der suf Seite 19 pe-
schriebenen Lage nicht auf cem Buarac stehen, so
wircd es zur Ermittlung oer Schwerpunkilege mit dem
Heuptrad und Spornrad Je auf 1 Waape gestellt,

Debei ist die hintere gerede Oberseite des Rumpf-
ruckens mittels einer Wasserwa®spoe horizontal suszu-
richten. In dieser lLege wird von der Vorderkente des
Tregfligels an der Wurzelrippe auf den Boder gelotet.
2,00 m (MeB &) vor diesem Punkt liegt die Bezugs-
ebene BE. Von der BE aus werden die Abstinde xqund X
zu den Radachsen gpemessen., Die Massen 51 ungd 32
werden mit den Waegen festgestellt.

» e 3000 Doo—l

Lte—Xpy .

e

¥ geceusi— g,
Xx1 ﬁi
L
X2 o
XGep = Hebelarm des Gepdckes = 2720 mm

¥, = Hebelarm des hinteren Piloten = 2030 gy
¥, = Hebelarm des vorderen Piloten = 1040 ym

G.‘.)'{.l + 2.}{2
AusderFomele= G1+Gz 55

ergibt sich die Lage des Leer massen schwerpunktes hinte-
der Bezugsebene, Massen in kg, MaBe in mm einsetzen.
Liegt der lLeermassen schwerpunkt innerhalb derauf Seite 19
angegebenen Grenzen und werden die Piloten- und cieGe=-
pack masser gemdf dem Beladeplan eingehalten, so liegt
auch der Flug masser schwerpunkt im zullssigen Bereich.

g
i

£

£

7

=
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AuBerdei.. ist zu beachten, daB bei Ausnutzung der maxima-
len Zuladung das zul&dssige H&chstgewicht der nichttra-
genden Teile nicht iiberschritten wird.

Das Gewicht der nichttragenden Teile ist die Summe aus
den Einzelgewichten von Rumpf, H6henleitwerk und der ma-
ximalen Zuladung und darf 394, kg nicht Uberschreiten.

Andernfalls ist die Zuladung entsprechend zu verringern.

Nach Reparaturen, Neulackierung, dem Einbau zusitzlicher
Ausriistung oder spidtestens 4 Jahren nach der letzten Wi-
gung ist das Leergewicht neu zu ermitteln.

Gewicht, Leergewichts-Schwerpunktlage und Zuladung sind
von einem Priifer auf Seite 7 des Flughandbuches zu be-
scheinigen. -

V. 3 Gewichte und Restmomente der Ruder
Rudermomente »

Nach einer Neulackierung oder Reparatur diirfen die Ru-
dermomente und Gewichte folgende Werte nicht {iberschrei-

ten: Ruderrestmoment ' Gewicht

HOhenruder : 60 Ncm + 15 % max 1,5 kg
Seitenruder: 190" Ncm + 12 % max 6 kg
Querruder 110 Ncm + 15 % max 2,7 kg

Zur Messung der Rudermomente miissen die Ruder: ausgebaut
werden. Zur Bestimmung des Rudermoments M = P . r wird
das Ruder im Drehpunkt mglichst reibungsarm gelagert.
Die Kraft P kann z. B. mit einer Briefwaage gemessen
werden. Werden die Werte iiberschritten, so ist der Mas-
senausgleich M zu ergdnzen. Vor einer Reparatur bzw. Zn-
derung des Massenausgleichs der Ruder ist unbedingt Ver-
bindung mit dem Hersteller aufzunehmen.

VI. Reparaturen

Uber die Durchfihrung kleiner Reparaturen gibt die Repa-
raturanleitung fir das Segelflugzeug SF 34 Aufschluf.
CroSe Reparaturen diirfen laut Betriebsordnung fiir Luft-
falrtgerdt nur von einem Luftfahrttechnischen Betrieb
durchgefiihrt werden. Die Firma Scheile INlugzeugbau wird
ﬁm Einzelfall Betricbe mit entsprechender Berechtigung
lenenren,
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Ralrraan .;s* zu beachten, dat bel Ausnutzung der maiise-
len Zuladunc die zuldssige Hichst masse der nichitra=-
genden Te....le nicht iiberschritten wird.

Die Masse der nichttragenden Teile ist die Summe aus
c¢en Zinzelmassen ven Rumef, HShenleitwerk unc cder ===
vimalen Zuladung und darf 370 kg nicht Uberschreiten,
2ndernfalls ist die Zuladung entsnrecnend 20 verrisgerT.

Nach Reparaturen, Neulackierung, dem Einbau zus&tzlicher
Ausriistung oder spétestens 4 Jahren nach der letzten &=
cung ist die Leer masse neu zu ermitteln.

Masse , Leermassen -Schwercunktlagn und Zulad*..mc gired
von emen Priifer auf Seite 7 des Flughandbuches zu be—
scheinigen.

V. 3 Massen uné Restnomente der Ruder
Rudermomente

Nach einer Neulackierung oder Reparatur miissen die Ru=
dermomente uné Massen wie folgt betragen:

Ruderrestmoment Massen
HBhenruder : 5,1 ./. €,72 kaom 1018 e 1,8 Xg
Seitenruder: 16,72 ./. 21,28 kaom 4,84 / 6,16 Xg
Querruder 9,42 ./. 11,98 kgcm 1,98 of» 2,52 X3

Zur Messung der Rudermcomente missen die Ruder ausce!
werden. Zur Bestimmung des Rudermoments M'=G' .r wird
das Ruder im Drehpunkt mSglichst reibungsarm gelacgert.
Die Masse G'kann z. B. mit einer Briefwaage gemessen
werden. Werden die Werte iberschritten, so ist cer Mas—
senausgleich M zu ergdnzen. Vor einer Reparatur bzw, ~n=
derunc des Massenausgleichs der Ruder ist unbedingt Vex-

bindung mit dem Hersteller aufzunehmen.

VI. Revaraturen
Uoer die Durcnfithrung kleiner Reparaturen gibt die Re—a-
raturanleitung fir cas Sec:elflu:zeu"srua Aufschlug,

GrofSe Reparaturen dirfen laut Be riebeordnung i Lt

falrtgerdt nur von einem Lufsfanr+<teshnicciien Doorisl
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VII. Pifungsablaut zur Ihdnunc gaer Bewriebszelit
VII. 1 Allgemeines

Die Betriebszeit von GfK-Segelflugzeugen und -Motorsec—
lern ist auf 3000 Stunden festgelegt. Die Ergeinisse
der an Tragfliigelholmen nachtréglich aurchgefiinrten Be-
+riebsfestigkeitsversuche haben den Nachweis eriracht,
daB die Betriebszeit der Gﬂ<-5egelfluczeuqe uné =Motoz-
segler auf 6000 Flugstunden ernOht werden kann, wern
flir Jedes Stiick (liber die obligatorischen Jahresnach-
priifungen hinaus) in einem soe.zlellen Mehrstufenpriif=
programm die Luf‘—tuchtlgke;t unter Gem Aspekt der Le-
bensdaner erneut nachgewiesen wird.

VII. 2 Fristen

Hat das Segelflugzeug eine Betriebszeit von 3000 Flug=
stunden erreicht, so ist eine Nachpriifung nach dem un—
ter Pkt. VII. 3 aufgefiihrten Programm durchzufiihren. Bei
positivem Ergelnis dieser Nachpriifung bzw. orénungsge=
miBer Reparatur der festgestellten Mangel wird die Be—
+riebszeit des Segelflugzeugs um 1000 Stunden, also ams
insgesamt 4000 Flugstunden erhdnt (1. Stufe).

Das vorgenannte Priifungsprogramm ist zu wiederholen,
wenn 4000 Flugstunden erreicht sind. Sind die Ergemnisse
positiv bzw. die festgestellten Mingel ordénungsgemés re—
pariert, so kann die Betriebszeit auf 5000 Flugstunder
ernsht werden (2. Stufe). Hat das Segelflugzeuc eine Be~
rriebszeit von 5000 Flugstunden erreicht, so ist wieder—
um die Uperpriifung nach vorgeschriebenem Programm quren—
zufilnhren. Sind auch hier die Ergebnisse positiv Dbzw.

die festgestellten Mingel ordnungsgemdB repariert, sO
kann die Betriebszeit auf 6000 1=‘LL1:|c:trs":.:m:fiee:r e::hon*' werden
(3. Stufe).

Flir einen evtl. Betxrieb iiber 6000 Fluast:mden ninaus
werden zu gegebener Zeit noch Einzelheiten festgelegt.

VII. 3 Das jeweilige Priifprogramm ist beim Hersteller
anzufordern.
VII. 4 Die Priifungen dlirfen nur beim Hersteller oder imn

einem Luf+fahr+technischen Betrieb mit entspr. Berechta—
gqung Gurchgefiinrt werden.

VII. 5 Die Ergebnisse der Priifungen sinc in einem Be-
fundperich* aufzufiinren, wobei zu jeder MaSnanme Stel-

v me

lunc zo nehmen is+. Werdern die Prifungern o mivmers TR
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vorgenammen, sO ist dem Hersteller eine Kopie des Be~
=undberichts zur Auswertung zuzuleiten.

\TI. 6 Die nach § 27 (1) LuftGerPO durchzufiinrende cah-
resnachpriifung bleibt durch diese Regelung unberinIw

e e @
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siehe auch Systemubersicht Serte 2 &
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2. Die Schwenklager und StoBstangenképfe sind
wartungsfrei.

“Im harten Schulbetrieb empfiehlt sich eine 1
1/4 jahrliche Prifung der gesamten Kinematik. {
sowie Séuberung und Einfettung mat Sprihsl . E
Ansonsten muB diese Prifung vor der Jahres -

' pachprufung erfolgen.

-Alle Verschraubungen

hs'l'
uberprufan

; Anzahl der Lager:

'@.,EQ Schwenklager

@11 StoBstangenkopfe

@?& Hulsenlager

@ f{ Schubstangendurchflihrungen

e ) nt S5 e ——— ok
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