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Berichtizungsstand des Handbuchkes

pfd. Seite Datum |Unterschr.

Nr. Benennung si.Anm.

1 Kraftatoffanderung in | 4F,8F ' : !
AVGAS 100L 2B - n5.7.74 ‘k&ﬂr&zk

2 Ans:hluB“fi'Jr Barography :

elektr. Oldruckanzeigs W

und Sicherung hinzuge= 2

y fugt 148 nS.7.74 '

41 F 147.1€. 75 T eAA

Steiggeschufnd;nkn’i
max. Douerdrehzahl verrin- F4,5,12, |04.9.76. |gex. Friedel ‘

gert 17,18,22

|
| 5 |Fluggewicht erhint 25T 29 1.76 |gez. Friedel

lBefestL'gungswer"te des Propet i ] .
& |lers an die des Herstellers an- B5 | 2710.8% },‘i&M
i gk

geglichen. ! .

| - |Hinwelse zur Fligel- |F2 3,8 |g6.10. et
7 : B0 [25‘ o \/J\D\Q\ﬂ'@w

haugtverbindung
1




Der Motorseglerfiihrer ist
die im Flughandbuch entha

- SF 28 A - ¥lughandbuch -

werden.

daflir versntwortlich, dalB
ltenen Angaben eingehalten

1. Betriebswerte und -grenzen

17

1.2

1 w3

Triebwerk

Flugnotor: Limbach SL

Hgehstzul. Drehzakl:
Startleistung:

1

oder
Inhalt des Kraft
Schmisrstofftabelle

Kein unIegIcrtcs oder legiertes

verwenden!

offbehidlters 40 1.

1750 EAI

585 U/min

(5 min) 3550 U/min (6C PS)

Héchstzul. Dauerdrehzahl: 3056—0/min (??k
28:0 @

Kraftstoff Flugkraftstoff tﬁﬁ#i;ﬁ=ﬁ%? {54
Superbepzin é??w
R0t ekl E s’

C 1105

Sehmier=tcff: HD-Motorcl der Handelsmarkan
Shell. BP, Esso etc.

Aufentemperaturen

Spezifikationen |

L . o]
noher als 2077

SAE Lg, SAE 30
oder Mehrbereichsdl
SAE 20w/b40 1

von 0<20°C

SAE 20w/4C

unter 0°C

nur Mehrberaichsdl
SAE 10w/30 J

Einfiillmenge: 2,5 1

Uldruck: max. 4 kp/om

min., 1 kp/em
Ultemperatur: Mindestwart
bei Flligen mit Vereisungasgefahr nicht

Héehstwert 120°C.

2 pei 2500 U/min
vor dem Start EOOC, o
unter 70 °C

Hlvorrat im Kurbelgehiduse 2.5 l.

¥indascvorrat 1,5 1 (

untere Peilstabanzeige)

& M -

Flugmotorendl

i
1
|
i
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E-Blatt-Holz—Verstelluftschrauhe:
yo - vV 62/% 150 A

Triebuerksﬁbsrwachun sgarate
Tried¥s ——- g
Drehzahlmessg;

Normalsr Betriebsbereich von
700 bis ZBOO U/mir (griiner Bogen)
Vorbichtsbereich Fon
2800 2556 bis 3550 U/min (gelber
Hschstzul. Drenzanl 2550 U/min (roter

Oldruckanxeigar

Normaler Betriebshorcich (griner Bogen)
Hgchetzulissiger pruck  (roter gtrich) 4 atl

Cltgngeraturanzaiger

Normalar Butriebsberoich {griineT Bogen)

von 50° bis 120°
Mindestwert (roter gtrich) 50°
HEchatzul.Temparatur (roter serich) 120°

' ga:éraaetar

aymceniag Szel reshts (+), wend Ladsstrom flieBt

iua aschwindigkaiten
LT :

i

Ascnstzul. Gescawindigkeit 190 km/B
Mandvargoschwiﬁdigkait 156 km/h
Hcpaizal e Gaachwindigkeit bel

ausegafanhranen g-Srklappen 190 ka/h

gggrtmesnernarkierungcn

roter Strich 190 km/h
gelber Bogen 150...190 xa/h (Vorsichtsbtroich)
griiner Bogen M0 +1 50 xm/n (Hornalbcreich)
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1448 G!!ichto : : ;".:- 5' \

Leorgewicht cae 400 kP si.Betr. |
Zuladung (einsehl.xrnttst.) ca. 210 kp,’ﬂdb1§.17i
Hochstzule. Fluggewioht ' 2610 %P ARz |
“HBshstzul. Gewicht der ; e R y

nichttragenden Teile .- " 1450 kp by ¥

119 Bchuggggg!tlason in Fluge L
FLpgzouglago: Fligelsehne Rippe 6 (2,02 m neben |
der Symmetrioebono) porigontal |
Begugeedene (gg): 2,00 m vor Flﬂgelvordorkante =

“" pei Rippe O (0,33 m neben der

Symmatrioebene '

gE&chstzul. Vorlage: 2,74 m hinter

H5chstzul. Rlicklage: 2,414 m hinter BE A g |

1.10 Hinweisschilder und Beschriftungen S
I

'Es sind suber dom'feuorfoston Typcnschild und
denm Datenschild folgende Hinwsissshilder ange-
bracht:

4, Im vorderen Sitz el f ;-fi

1.1 Lipks a3 Stﬁrklappenhobol: :
ngedrklappen ~ pei volligen Durchzienhen
Betatigung der Radbrnmse“ x

1. Ap des Techten Bordwand in &e¥ fihe des <
Trimmhebals: - _ :
"Kopflastig < Tyimmng < Schwanzlastigﬁ g

1,3 An der rechten Pordwand:
"puf - Kiihlluftklappe - Zu"

1.4 Am Instruncntenbrettrbei den einzelnen
: Betﬁtigungsgriffen:

wChoke - ziehen = zu"

nziindung - Ein - Aus"

wBengin =~ Zu - Aﬁf"
_"n.uptsehaltor - Ein - Aus" :
nstarter” £
nBelliftung" WHeizung"
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"Gas" ”Vergaservorwérnung“
"Propellerverstel}ung, nur bei stillstand be-
tatigen"

“Propellerbremse"

Am Haubenbetétigungsgriff:

"Haubennotabwurf: 1. Propeller in Betriebsstel—
lunge. 2 Vorderen Haubenvarschluﬁ offnen. '
3, Seitlichen Haubenvarschluﬁ 5¢fen. 4+. Haube

" genlz 5ffnen und pach hinten wegdrﬁcken."

Am I:strumentenbrett:

nAchtungi Flug bei Regen - Flughandbuch beachten!;
"Rauchen yverboten' |
"Bei Hotorbetrieb - Kihlluftklapp® auf” l

ngtart-Check:

1, Haube verriegelt
2 Angeschnal;c

%, Trimmunf

. Storklappen aingefahren i
. Ruderkcntrolle

. Benzinhahn auf \

Am Instrumentenbrett: \
\

~J v\ A

H Kraftstoffvorrat
§. Kinlluftklapre auf
S. PropelleT in Betriebastellung"

Am Instrumentanbrett:
”Start-Check” wie Zi. 1.7
Flug bel Regen and Rauchverbot wie Zi. 1.6

tn der rachten Rordwand in der Hohe des Trimm-
hebels: wie Zi. 1.2

ey

Am Betétigungsgri!! fiir Gas: "Gas"

fm Eaubanbetétigungsgriff:

“Haubennotabwurf: 4, Yorderen Haubenverschluﬁ
sffnen. 2. Seitlichen Haubanvarschluﬁ gffnen.

3, Eaube ganz dffnen und nach hinten wegdrﬁcksn.'
Neben dem Knopf fir den vorderen Haubcnvcrschluﬁ:
yorderer Haubenvurschluﬁ"

sp der linken Bordwand im Bereich des Stdrklap- [
penhebels wie Zis T& E
4

S
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%, wWeiere Einweisschilder uad Beschriftungen

3,1 Am Gepdckraum:
nGepick = maX. 10 kg"

3.2 Am Rumpfriicken, neben den Tankeinfiill=

deckel: -
n"Flugbenzin AVGAS 100LL oder Tankstel=

l1en Superbenzinj Tapkinhalt 40 1"

3,3 An der Rumpfbespannung iiber denm Eauptrad:
"4 '8 parl

An der Rumpfbespannung {iber dem Spornrad:

"2 .5 bar¥. ' #

3.4 Am Schmierstoffeinfiillstutzen ng1 2,5 Ltre"

2, Hinweise zum Flugbetriebd

2.1 Allgemeines

Der Tandem-Falke i{st ein eigenstartfﬁhiger Vo=

torsegler. Der Tandem~-Falke darf mit der Er-
laubnis zum Fiihren von Motorseglern geflogen .
werden. '
gum Fliegen ist vorherige genaue Information
{iber Flugzeug und Motor unbedingt erforderlicke.
Es ist pflicht, die Betriebsunterlagen zu Stu-
dieren, und gich an Eand des Motorsezlers und
des Motors mit allen Einzelheiten vertraut 2zu

machen.
Achtuggez
2.2 Vor jeaem Flugbetrieb, vor gllem wenn der Motor-

gegler apgebaut wal, ist eine Uberprifung des
Flugwerks und Triebwerks auf Flugsicherheit no=-
tig; im einzelnen folgende Punkie!

X

2.2.1 Flugwerk: Sitz und Sicherung des' Eauptbolzens
Anschniuls der Querruder im Rump? und Sicherung
Anschluf der Stsrklappen im Rumpf
Sitz der Verkleidungsbleche auf beiden Seiten
ges Rumpies unter der Holmwurzel.
Sind die Stiitgridder in Ordnung und richtig
angebaut?
Kontrolle der beiden QR=-Antriebe gufen am
Fligel
Eshenflosse = ist die vordere Ealteschraube
angezogen urd gesichert?
*inscnluﬁ dec EZhenruderec jr Rump? mit_Sicherux'
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Anschluf der Trimmung am Ruder

Ruderprobe: jedes Ruder wird vom Flihrersitz
aus betitigt, Freigingigkeit priifen.
Seitenruder = war dies abgebaut, priifen ob ‘
das Ruder im richtigen Sinn ausschlédgt. Bu- ‘
derlage und Seitenanschliisse priifen, Siche- :
rungen kontrollieren. \
Funktion der Stdorklappen vom Flihrersitz aus
priifen. ' ]
Reifendruck am Hauptrad, Spornrad und Stitz- |
rider kontrollieren. h
Kontrolle des Rumpfvorderteiles unten auf

ev. BeschiEdigungen. ‘

Kontrolle des Tankinhalts
%1standskontrolle, ggf. bis oberen Strich
nachfiillen.

Motorhaukbksz - Oberteil abrehmen, Kontrolle ob
alles fest ist, Kerzenkabel in Ordnung =ind.

Triebwaerx (siehe auch Motorhandbuch) \
|
!

Moiorhaube yieder aul
Stz aileT

setzen, auf richtigen

- 3-Riegel achien. Pktad

. %fﬁftstofﬁleitung egﬁ-ésse n_% ;& 3tr.Hdb.S.7,2

nlassen .sizoe aud fotorharv 1) |
Haube schlielien, Runlly fikiapype Eifnen '
Benzinhahn auf, pai kaltesm Hoter Shoke \
ziehen, '
fachebel etwa £ @ gus der Leserlaufstellung i
mach vorn schieben, Hauptschalter ein, Ziin- {
aung ein, i
Parkbremse ziehen, Aniasaerknopf driicken. |
Sobald Motor anspringt, Anlasserknopf freige- |
ber, Luftklappe driicken und Gashebel so0 ein- ‘
ctellen, dal Motor mit 1000 U/min rund lduft. l
Beim Anlasser soll e._ne Person 1inks vor dem |
Motorsegler stehen, die darauf achtet, dall der |
Raum um den Propeller nicat betreten wird. i
Auf dis u.U. tddliche Gefahr bei Beriihrung des |
laufenden Propellers miizssen alle Peteiligten
des Gfteren hingewiesen werden, auch evil.
Zuschauer. l
Beim Flug mit abgestelliem Trisbwerk kann die }
Kiihliuftg.appe zur yVerringerung des Widerst. |
gescliiu3seld werden. netatigungsnebel rechts |
neben dem verdsren 5iiZ. !
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sc kann 4as warmlaufen auch teilweise wihrend |

s
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" |
Vor dem-Betdtigemn de=s Anlassers ruft der Pilot
jn der Kabine nrrei", Der Aubenstehende be-
statigt durch censeiben Ruf nrrei’, daf der
Raum um den Proreller frei :8t.
Ergt derp Srucksrn des Stariers. Der kalte Ho—'\
sor springt normas ns-h kurzer Betatigung {2-
3 gec) u28 “eariter s &l Dann ggiggﬁ-Luftklap-}
pe aui, da Motor sorst ersdufi und stehen ]
bleikt. Sucu wenn der Motor mich% 2nspringt,
nach 2-maliFe™ Betstigung des Starters Luft-
wlappe ant and mit Gashebel anf ‘eerlauf oder
wenig sas weltcsce ctartversuche.
Sprinnt le¥ ¥otor mnacih Semaliges AsnEtigung
aieht an, [t =6 vanrscneinlich, Jad er zuviel
Ranzia rat. Zindurg aws, Vo!lzas, Luft auf,
Motor ar Propeller 4.2 ma) rickwirts jurch-
dreren. Dann das Seartern mit Stellung Vellgas
varsuchei. Nasl AnSLY agen =~ofort Gas zuriick!
aser haibwarmern Mo-
sn, castebsl auf Leer-

i
!
|

i

€
Der Mouo =~ #ant gz’ . auch am Propellsr angewor-}
srden. 231R yawerfaen vor snde: aul sich
sine Fsrson . Fiuversitz t2aiinusie. Gas- und
Luftbena®ti rumns uUSwW. wis B-1s8 Arwarfen mit dem
Starter. Bremskiotz .37 das ilauptrad legen.
3icherer S+tand Vvor dem Proge. ler, Fropeiler
mit | oder 2 Hipnden uber Zindpurkt werfen
(Schnappergeréusch) derart, Gz% man bei An-
springen soforr mit den Hdinden vom Propeller ‘
weg 158%. !
cuerst =in.g2 Mals mit Ziundung taus' durchdre-
nen, r=nn RFuf ven innen ":iuas'". Dann Ziindung
ain. Ruf -on innen MEin". Weiter wie beim An-
iasssn mi~ dem & aktr. Starter.

o

|
%

!Esplugﬂgi_ sbbremsen. !
Molor o-wa 2 Min. ®1t 1000 G/min laufen lasseri
dann Aciteres warmiaufen bei 1500 U/min, Jje i
nach Aulentemperatur 5-10 Min., pis die Anzei-|
ge der Cltemperatur 500C petrsgt. Die Anzeige |
igt relativ trage, SO 1aB bei 50°C bereits ‘
ausreichende affektive Retriebstemperatur ge-

geben ist. Hat man linger zum Start zu rollen,a

—

-
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dee Rollens erfolgen. Ist der Motor warm (Min-
destdltemperatur 500C), dann abbremsen. Brem-
se und Hdhenruder angezogen. Langsam auf Voll-
gas gehen, Solldrehzahl 2600-2800 U/min, auf
B1druck und Temperatur achten, etwa 20-30 sec.
jsufen lassen, dann zuriick suf Leerlauf (sh.
auch Motorhandbuch).

Rollen

Mit dem TANDEM-FALKE kann man mit den Stiitz-
rlidern ohne Hilfe rolilen, und mit dem seiten- |
rudergekuppelten Spornrad steuern. Engster
Rollkreisdurchmesser 12-15 me Hit der Backen-
bremse am Hauptrad kann man das Flugseug Jjeo-
derzeit rasch zum Stehen bringen. Siehe auch
7i. 2.13, Betried ohne Stlitsrider.

>.4 Start, Steigflug

(Achtung! Siehe auch 2.12 Flug bsi Regen)
4. Startchsck geam. 5child in dsr Kadine!

2. Start: Rollastrecke am Roden normal 200-2%0 m. |

|

|

Gashebel Vollgas, Trimmung auf O, mit Kalippel
in Mitte (nieht drilcken) beschleunigen, Dreh-
zahlkontrclle, bei 70-7% km/h abheben, auf 1
85-90 ka/h besehleunigen, dann Steigflug mit %
90-100 ka/h, Drehzahl etwa 2800. i
Den weiteren Steigflug bis 200-300 m 2o anle-
gen, dal ggf. jaderzelt dar Platz zur Landung
wieder errsicnt werden kann. Nach Erreichen
von 50-8C m Hthe kann der Motor atwas gedros—.
selt werden. i
Fluggeschwindigkeit bein Steigen zwecks Motor-
kiihlung lieber etwas nSher ansetzen als zu 1
niedrig, vor allem bel neifem Wetter!

Bei lingerem Steigflug und warmen Wetlter 01-
temperatur besbachten, kommt diese in die N~
he dsr oberen Grenszs, dann schneller flisgen
und drosseln, ggf. mul geringers Steigge-~
schwindigkeit in Kauf genommen werdsn.
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Horizontalflu
orizontalflug von 80 km/h (stark gedrosselt)

bis Vmax = 175 km/h.
Glinstiger ,Beiseflug bei etwa 130-150 k _p;git

2700 bis U/min; maximale Reisag?gi viﬁ@;g—
keit 158 km/h bei 3088 U/min. <

[X 2%

Landun

Diece kann mit laufendem oder stehendem Motor
ausgefiihrt werden. Anfliegen mit etwa B80-8% km,/ /I
iber Position wie beim Segelflug, Gleitwinkel
mit den Stirklappen steuern. Der Gleitwinkel
kann zusitsliech auch durch Slippen gesteuert
werden; jedoch ist die Klappenwirkung gut und
reicht normal aus. Mit gezogenen Stdrklappen
betrigt die Sinkgeschwindigkeit bei 80 km/h ca.

%2 - 3,5 m/s. Bei der Landung mit Geringstge-
schwindigkeit (ca. 65 km/h) setrt der TANDEX-
FALKE erst mit dem Sporn und dann =it l:=2 Haupt-
rad auf. Die Auasrcllstrecke kann mit der Backen-:
bremse am Hauptrad wirksam verkiirzt werden und
betragt um 100 m.

Stillsetzen und Sterten des Mctors im Flug
Vor dem Stillisetzen Motor ggf. durch Leeriaul-
eitflug oder gedrosseltes Horizontalflisgen _
1-2 Min. lang kaltfahren; dann Gashebel auf Leer-
lauf und Zindung sus, Geschwindigkeit dabei nich®
héher als 75-8C km/h, Wihrend des Auslaufsns Ge-
schwindigkeit weiter verringern, damit die Luft-
schraube nicht zu lange nashdreht; gzf. kann in
dar letztsn Phass des Auslaufens die Luftsschrau-
be auch durch Betdtigen der Propellerbremse zum
Stehen gzesbracht werden. ¥Wird bei nech zu warmen
Motor abgestellt, bestsht Neigunsz zum "lachdie-
seln"; in diesem Fall Gashebel 1. 7ar latzisn
Phase des Auslaufens anf Vollgas. Falls a8i:ig
kann die Luftachraube durch kurzes Tippenamfl
den Anlssser waagsrescht gestellt worden.
Vor dem Starten Klihlluftklappe 8ffnen, Zirdung
ein, nicht su langsam fliegen (80-90 km/h), Gas
und Luft, je nachdem, ob Motor noch waram oder
kalt, wie am Boden einstellen.
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Falls Motor xalt, soll er mit nicht guviel Gas
wieder einige 7eit warm gefahren werden, bevor
man Vollgas gibt.

Bei 130 - 150 km/h, je nach Temperatur des Mo~
tors dreht der Motor nach kurzem Driicken des An-
las=ers von gelbet weiter und springt an. Dabei
Choke auf, Gas ca. 4 /%, Zindung ein! Der Héhen-
verlust betrigt dabel 150 ovis 180 m.

Flug mit stehendem Motor

7m angenehmsten Tliegt man mit 70-90 km/h; in
diesem Bereich betrigt das Sinken im Geradeaus-
flug ca. 1 m/s.

Der TANDEM-FALKE ist ein Tiefdecker. Beim Schie-
pen und geringer Gescnwindigkeit - 70 km/h oder
wenigesr - neigt dis Strdmung im Winkel Rumpf-
Fliigeli zum unsauber werden. Dies kostet Leistung!
Daher beim Segeln, VOT allem beim Kurven darauf
achten, daB der Motorsegler mdglichst wenig .
schiabt! Kontrolle am pesten durch einen Wollfe-
den, angebracht ca. 20 cm vor der Kabine auf ca.
10 cm hohem Drahtstengel. Mit diesem Hilfsmittel
und einiger Ubung kann man den Motorsegler sau-
wer fliegen und beim Kurheln im Vergleich zu Se-
gelflugzeugen gute Leistungen erzielen.

e g e

Luftschraubenvorstollung
Der TANDEM-FALKE ist mit einer Ver-
stelluftschraube ausgariistet. Flir den Se-

gelflug stellt man die Schraube auf Segelstel-
lung; dies erreich®t man durch 7iehen des geksnn-
zeichpeten Griffes. Der gezogsne Griff rastet
von selbst ein. Die Verstellung darf nur bei
stahender Luftschraube betatigt werden.

Vor dem Starten des Triebwerks ist die auf Segel-
stellung stehende Luftsehraube auf Betriebsstel~
lung zu stellen, am besten bei Geschwindigkeiten
unter 100 xm/h. Dazu verdreht man den Griff tiir
die Verstellung etwa %09 nach links oder rechts,
gibt zundchat dem Federsug nachj und schiebt zum
Schluf den Griff bis zum Anschlag nach vorne.
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2.10 Langsamflug und berziehverhalten
" Die Uberziahgoschw{ndigkeit liegt sowohl bei

2+:12

laufendem, als auch bei stehendem Triebwerk bei
ca. 60 km/h. Bei vorderen Schwerpunktlagen
fiihrt der TANDEM-FALKE mit vollgezogenem Hohen-
ruder einen Sackflug aus, wobei Seitenruder und
Querruder voll wirksam sind. Bei mittleren und
hinteren SP.-Lagen besteht vor allem bei b&igem
Wetter Tendenz zum Abkippen.

Einstauern in die Normalfluglage ist durch HNach/{
lassen des Knlippels ohne Schwierigkeit mdglich.
Beim Uberziehen in einer 30° Kurve kippt der
TANDEM-FAIKE bei hinteren Schwerpunktlagen ver-
hiltnisméliig langsam nach sufan, und zwar so,
daB mit Errsicher der horizontalen Lage der
Tragfliigel die Normaifluglage hergestellt wer-
den kann. Dei stehendem Motor ist das Uberzieh-
verhaltern wie bei laufendem Motor.

! Trudeln

Tei vorderen Schwernunktlagen ist es nicht mog-
lieh den TANDEZM-FiLKE ins Trudeln zu bringen.
Er zeht nach dem Abkippen, sofern keins Gegen-
malrnahmen (Nachlasssan des Kniippels) ergriffen’
wercen, ir den Spiralsturz iiber, aus dem er
ohne Schwierigkeit in die Normalfluglage einge-
steusrt werden kann; die Betdtigung der Stor-
klappen wird dabei empfohlen. Bei mittleren und
hinteren Schwerpunktlagen srfolgt Trudeln durch
langsames Uberziehsu und Kreuzen der Ruder. Be-
enden des Trudelns e=rfolgt durech Normsteuermal-
nahmen, wobei der TANDEM-FALKE 1/4 bis 1/2 Um-
drehungen, je nacn Zahl dar vorausgegangenen
Umdrehungsn nachdreh:.Um beim Ausleiten sofort
weich abfangen und um zu grobe Geschwindigkeits<+
aufnahme zu vermeiden, wird die Betdtigung der
Stdrklappen empfohler.

Fluz bei Regen - ACETUNG!

Der Fllgel des TANDEM-FALKE hat ein Segelflug-
profil und ist regenempfindlich. Die S8trdmung
am Fliigel wird durch den Regen gestdrt, und da-
durch der Hochstauftriebd verringert.

Wihrend bei trockenem Fliigel die Geringstge-
schwindigkeit bei 60 km/h liegt, ist diese bei
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"Rollen mit Motor ist mdziich, wenn am Fliigel

~ler Flugmotor (z.B. Einfachziindung statt Doppel-
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nassem Fliigel um 75-80 km/h. Gleichzeitig wird
das Abkippverhalten geadndert; wihrend der trok-
kene Fliigel ausgesprochen harmlos ist, neigt
der nacsse Fliigel zu plotzlichem Abkippen.
Fliegt man also bei Regen, dann immer {iber 50
km/h bleiben, beim Start erst liber 80 km/h ab-
heben, Steigen und Landeanflug mit ca. 100 km/h
steile Kurven und sonstige Bewegungen mit Be-
schleunigungen vermeiden! :
Falls der Fliigel mit Schnee bedeck: oder ver-
eist ist, muB dieser vor einem Start auf jeden
Fall griindlich gesaubert werden. Dies gilt
ebenfalls flir das Leitwerk!

Betrieb ohne Stiitzrdder

Tor TANDEM-FALKS kann auch ohne Stiltzrider be-
+rieben werden. Beim Start mul am Fliigel ein
Helfer mitlaufen bis der Motprsegler mit dem
Querruder geshalten werden kann. Bsi der Landung
kann der Motorsegler mit dem Querruder prak- [
tiseh bis fast sum Stand gehalten warden.

ein Helfer mitgeht. Wird der Motorssgler am Bo-
den gescheban, so geht sweckmiBig ein Helfer an
da= Seitenruder und lenkt iiber das Seitenruder
die Spornrclls. :

Beim Betrieb chne Stlitzridsr kann man gich den
Helfer am Fliigelende csparsn, wenn man die, auch
fiir sine nachtriéglichs Montage, am Fliigelende
vorgesshenen Rollen verwendet. Diese kleinen
Rider am Fliigslende erlauben ein Rollen mit hin-
gendem Flligel und kdnrnen ohne weitasres auch fiir
einen Start ohne Helfer am Flligelende verwandst
werden.

Sicherheit des Motors
¥an mul stets bedenxen, daf der Motor des Motor-
seglers nach etwas leichtersn Forderungen sei-
tens der Prii’behtrde gebaut ist, als ein norma-

ziindung); er wird dadurch einfacher und billi-
ger, Man soll dissenm Umstand bei dsr Anlage der
Fliige sicherheitsmiéBig Rechnung iragen - Ein-

haltung der jeweils erforderlichen Sicherheits-
hdhen, und allgemein so fliegen, daf man fallr-
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nétig, ein Landegelénde erreichen kann.

Befestigung der Fallschirmaufziehleine bei
automatischen Fallschirmen

im vorderen Sitz: am Querrchr iiber der Riicken-
lehne. (rot markiert)

im hinteren Sitz: am Dreieck-Beschlag der Bauch
gurtbefestigung. (rot markier:

Hauoan=-Notabwurf

Vorderer Sits:

1. Propeller in Betriebsstellung.

2. Vordere Verriegelung am Haubenrahmen Sffnen.
'3, Seitliche Verriegelung (links) 8ffnen, Haube

nach rechts hochdriicken und nach hinten weg-

~ schieben.
Yinterer Sitz:

1. Vordere Verriegelurz durch Seilzug rechts am
Haubenrahmen o{fnen.

5>, Seitlicha Verriegelung (links) Sffnen, Haube
nash rechts hochdriicken und nach hinten weg-
schisben,

Einweisu
Vor dem 1. Flug mit dem TANDEM-FALKE Handbuch

fiir Motorsegler und Motor leasenl!

Vor dem Alleinfliegen soll man auf jeden Fall

sinige Einweisungsfliige mit einem au? dem Typ

erfahrenan Flugseugflihrer machen.

Dann sollte man, bevor man mit einem Passagier
startet, zuerst eine Anzahl Fliigs allein aus-

#iihren. Segelflugzeugflihrer, die keine Erfah-

rung im Motorflug haben, miissen sich baesonders

mit der Bedienung und Uberwachung des Triebwerkf

und mit dem Startvorgang vertraut machen.

3, Leistungsangaben

3.1

Die hier angsgebenen Leistungswerts wurden auf-
grund der wihrend der Musterpriifung erflogenen

MeBwerta ermittelt und kdnnen unter den nachfol-
genden Bedingungen wisderholt werden, wenn Flug-

zeug und Triebwsrk sich {n gutem Zustand befin-
den und der Flugzeugfihrer iber durchechnittli-
ches K¥nnen verfiigt.

|
|
1
i
\
|
i
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Hﬁchatzulaasigas Fluggewicht: 35folkp.' d

Ebones Gelénde mit kurzer Grasnarbo in
3 Zuatande.

”,;Windatille, Luftdruck ontsprechend dem Normal-
“"druck in Platzhche. -
' _Abhebegeschwindigkeit ca. 70 km/h; -
’;:Stelgfluggeschwindigkeit ca. 90 km/h;

R e Platz- | suGenlufttemperatur  +
S . |hche u. ;
By e NN (m) f =150 o° | +15°] +30°
Rollstrecke (m) 0 ‘418 188 | 199 209
L v -1 " 250 184 194 | 205 245
bis zum - 500 |.189 | 200 |211 } 221
Sbheban o a0 A0k ] 200 L 21T 228
MR T 1000 200 |213 | 224 | 236
Gesémtstart- 0 941 - | 31 371 o1
strecke (m) bis| 250 327 | 356 | 386 | 415
zum Uberfliegen | 500 142 | 372 | 402 431
des 15 m Hinder4 750 .| 356 |388 | 419 450
nisses : 1000 372 yo6 | 438 471

3.2 Steigleistung bei vollem Fluggewicht in

‘Steiggeschwindigkeit ca. 24,2mjs

= 150 ka/h, n = 2800 Upm;
Geschwindigkelt beinm Landoanflug V = 90 km/h

Autsetzgeschuindzgkoit : ¥ =70 km/h
3. L Dienstgipfelhihe ca. 4600 m ﬁbcr NN

(boi 0,5 m/s Btoiggssahwindiskoit)

B 5 Einfacher Kunltflng und Wolkenflug lind nicht
erlaubt.
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3.8 Roiehwoito bei Windstille und !_Esgauer

 ‘ 7ger1n3ato Sinkgeschwindigkeit:

4,1

' nerhalb der zulldssigoen Grenmen bLleibt. Gegebe-
Betriebshandbuches

' ’!1u5sou;1a¢oa Fligelsehne bei RL 6 (2,02 m neben
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| prehg.| Verbrauch | dauer | digkeit | weite

Kraftst.- | Flug=- | Geechwin=- | Reich~

Upm »1/8td. | km/R k=
2700 | 10,0 bn 1. 13 | 520 -

2800 12,0 ~ | 3n20' | 45 | 480

i

o

Flugdauer und Reichweite ohme Kraftstoffreserve!

‘Gleitzahl ca. 1:26 - bei 95 km/h |
 Schwerpunktlagen und Bsladeplan
.- Zur Baachtung: Der Flugzeugfﬁ hrer ist dathr ver-
laden 1st-

Zulﬂsaige Schvorggggtlgﬁen : ' '
- Nach Reparaturen, nach Einbau :nshtsliahor Aus-

oiétuggen bei stillgelegtem Triebwerk
ca. 0,92 m/s bei 70 km/h

antwortlich, daf das Flugzeug stets r 1chtiglho-

rlistung, nach neuer Lackierung usw. ist darauf
zu achten, dal der Leergewicht-Schwerpunkt in-

nenfalls miissen Ausgleichsgewichte angebracht
werden. In allen diesen Fillen ist selbstver-
stindlich ein Priifer hinzusuziehen. :

Leergewichts - Schwerpunktlagen siehe Seite 18 des

Sym.~-Ebene, gemessen nn.Holahintorn
kante) horizontal; liohtlgtto pa-
rallel su Rippe 6.
Bezugsebens (BB): 2,00 m vor llugolvordcrkant-
(Uurlolrippc). 0,330 m neb.
Syn.-Ebonc. o T

T T e et A TR VAR V7 ki
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Wenn diese @resmsean des Lesrgevichi-Schverpuaktes :
eingebglten werden, ist gevikpleistet, dad im Rah-

men @os angegebenen Boladeplanes eush die mulis-
sigen Grensem Ces SshwerpmmiXtes ims Fluge (nmo-
uichtuohunukt) eiagshalten verden, e

Die uhnrputtlm is Fluge hat greden unn-n

auf die Flugeigensshaftem. Deshald ist der linhnl-
tung dey vmuchﬂounu &ou- ﬂllto lnuhtnu
su Mnl. .

Folpdo @rensen dor l’lwvichto—lchmnkthgo
-ind sugelassons __ T

max. Verlage 1 2,174 a hMnter BB
: max. Ricklage: 2 MH 8 hinter B
b.2 Be i
_ auf den Sitzen. (Bcnt:ug oinsohlioﬂ-
1ied Fallsechirn): :

Bax. 110 kp auf jedem Sits '
min. 55 kp anf dez verdorsa Bits.

- ol g R LR Pashten, dad susasmen mit dem K
stoff und ev, Geplivk die auf dem Dateasshild ange-
gebene Lichstinl. Zuladumg nicht thersshritten wird.
Plir das Gevieht des Kraftsteffes sind doi uu.. 2
Tank 29 kp in Reshmung su setzen, 1%

5. Mind - ‘
" im vorderea Bitz: 1 Tashrtmesser (u-mu/h).-
Ebhennesser, Drehzahlmesssy, 1 Ulthermcometer,
1 Oldruckmesser, 1 Ampdvemeter, 1 Kraftsteffvor-
ratsanseiger, 1 viertsiliger Amcohmalligurt, hn-
l‘h"‘ ed, Riskenkissean (az2. ,A L 21 .P.it)o iy

AN Rintevea Bits: 1 vierteiliges Amssdmallgurt
Fallsshirm ed. Ricxsnxissen.
- Bed uhluu sualitalieh: 4 !'m (vis 200
: _ =) -
1 mmcuw. ;
Terner 1-t @as Flughandbueh an lu'l =2 Muuglm
mitzufiihren.

Normalerveise ist ein Betricbsstundenasihler otuo-
buut. Wenn dieser nicht verhandes ist, sind @ie¢ |
Motorlaufseitea meden den Flugseiten in dea Be- -

triobuutuhhmcu ( Bar(buh) ﬁw_,_____ﬁ

L




|
|
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6. Flugbetrieb in der kxalten Jahreszeit und bei

Vereisungsgsfahr i

Bei Flugen in der kalten Jahreszeit ist darauf
zu achten,dall bei Laufenﬁem Motcr die Oltempe- |
ratur nicht unter 70 °C absinkt.

Bei noher Luftfeuechtigkeit (besonders in *01-
kennahe) und bei Temperaturen zwischen -0 %
und +18 °C xann Vergaservereisung auftreten.
Sie macht sich durch Drehzahlabfall und uaruhi-
gen Lauf des Motors bemerkbar. In diesem Falle

ist die Vergaservorwarmung sofort zu ziehen.
!
Vergase ‘vereisung kann zuaeh bel langeren Gleit-

fligen mit Motor im Leeriauf auftreten. Eas ist
daher empfehlenswert in diesem Falle von vorne-
herein die Verzaservorwaraung zu ziehen. Aller-
dings darf man cann nicht vergess=2n die VYVerga-
servorwarmung auszuschalten,wsnn die vyolle
Leistung des Triebwerks wieder benotigt wird.

Rei Betidtigung der Vergaservorwarmung (ohne
Eisansatz im Vergassr) iat ein Drehzanhlabfall
kaum bemerkbar.

Bei wurmer,trocaener Luft ist die Vergaservor-
wirmung in der "Kalt" - Stellung (Griff hinein-
gedrickt) zu belassen.
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7. Flug mit Reiseflugstellung der Luftschraube

Die im Flughandbuch auf den Seiten 5 bis 18
gemachten Angaben beziehen sich auf den mit
der Luftschraube HO-V 62/L 150 A ausgeriisteten
Motorsegler. Bei dieser Luftschraube sind

gweli Stellungen mbglich: Segelstellung und
Betriebsstellung. Die Betriebsstellung ist so
ausgelegt, dal der Motorsegler eine moglichst
gute Start- und Steigleistung erzielt.

Ist der Motorsegler mit der Luftschraube

HO-V 62 R/L 150 A susgeriistet,s=o ist aufier den
beiden genannten Stellungen noch als 3. Stel-
lung eine Reiseflugstellung méglich.

Beim Betrieb mit dieser Luftschraube ist

folgendes zu beachten: :

1. Start und anschliefender Steigflug sind
grundsétzlich mit "Startstellung" durch-
gzufiihren, da sich die Startstrecke bei
"Reisestellung" um 50 % vergrobert.

Da am Boden nicht zu erkennen ist, ob sich
die Luftschraube in Start- oder Reisestellung
befindet, ist vor dem Start auf jeden Fall
sichersustellen, daB sich die Luftschraube

in Startstellung befindet.

Ist die Luftschraube in Reiseflugstellung, S50
i{st die Startstellung nur iber die Segelctel-
lung, d.h., also nur bei abgestelltem Trieb-
werk zu erreichai. S

Ein Umschalten der Luftschraube wihrend des
Starts ist nicht mbglich.

Wird die Luftschraube von Segel- ind Be-
triebcstellung gebracht, so ctellt sich
automatisch die Startstellung ein.

Eine Kontrolle, ob sich die Iuftsehraube in
Startctellung befindet hat man dadurch, dab
beim Abbremsen die Drehzahl zwischen 2600 und
2800 U/min (weiBer Bogen auf dem Drehzahl-
messer). liegen mula

Ya.
o
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2.Reisestellung: Anschlaghaken hochklappen,
Geschwindigkeit auf 80 km/h verringern,
Drehzahl 1500 U/min, Luftschraubenverstellhebgl
bis zum Anschlag ziehen und sofort wieder
ganz nach vorne schieben.

3,Reichweite bei Windstille und Flugdauer bei
Luftschraube in Reiseflugstellung:

Kraftst.=- |'Flug- Geschwin- | Reich-
Drehz. |Verbrauch | dauer digkeit weite
Upm 1/5td km/h km
2400 10,0 L h 130 520
2600 12,0 3h20" 145 480
2750 13,0 3h 155 k70
3050 15,0 2hko! 170 450

Flugdauer und Reichweite ohne “raftatoffreserve!
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Hipweise fiur das Herstellen Gzw. Ldsen cer
nauptveroindung

Beim Zusammenfihren und besonders auch peim Aomontie-
ren der Flicelanschlisse ist tesondere Scrgfalt wal-
ten zu lassen, damit die Beschlacslascnen des linken
Tragfligels (Gabellaschen) nicht nach unten oder oben
aufgebogen werdan. Den Hauptbolzen nicht mit Gewalt
einfihren (z.B. Eintreiben mittsls Hammer 0.4.),so0n-
dern gefihlvoll von Hand bei entlastetén Tragfligeln!

Nach dem Herstellen der Fligelhauptverbindung ist der
ricntige Sitz des Hauptoolzens zu kontrollieren:

fs ist zu prifen (notfalls unter Zuhilfenahme von
Spiegel und Taschenlampe) ob der Hauptbolzen auch in
der untersten Lasche des Hauptbeschlages voll tragt.
Dazu muB der zyii~drische Teil des Hauptbolzens min-
desters mit dem unteren Rand der Lasche bundig sein
oder nach unten herausragen (siehe Skizze). Bei der
Komtrolle ist der rauptbolzen (pei entlas:elem Fligelf
so weit nach oben zu ziehen, da3 die 2,5 =mm dicke Si-
cherungsnadel am oceren Beschlagstzil anl.eaot.

.

Sicherungsnadel (Drahtdurchmessar 2.5 arh

am Anschlag |
g

|
Der zylindriscne Teil oes Hauptbolzens

muB mindestens mit dem unteren Rand
pingig sain oger nherausragen.
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1. Auf- und Abristen, Verschiedenes i

yird der Tardem-Falke Cfters auf- und abgeristet,
so lohrt sich die Beschaffung der Stiitzrzder fir
! der Rumr:, Mit diesern kanr der Rumpf leicht be-
! wegt werden, gzf. sogar kiirzere Strecken auf der
Strate., Die Anschliisse fir die Rumpf-Stiitzrader
sind an jedezm Rump! vorgesehen. Fiir das Abstellen
des Eumpfes ist auch eine Stitze ohne Rzder lie=-

ferbar.

1.1 Aufriisten

Vor dem Zusammenbau werden, tesonders nach einem
StraBentranspert zit offenenm Hénger, sémtliche
Beschlagsteile gereinigt und gefettet. Zweckmis-
sigerweise bezirnnt mar die Eontage it dem lin=-
kxen Fliigel: ein Mann h&lt den Rumpf an der rech-
ten Seite; drei weitere Helfer brirgen den lin-
xen Fligel ir seine Lage, indem der hintere Auf=-
pinrebeschlag an den rumpffesten Bolzen aufge-
schober wird. Daraufhin wird durch Vorbewegen der
Fligelspitze der vordere, rumpffecste Bolzen in
die entsprechende Bohrung im Beschlag der Rippe O
zeschoben.

Mit der Anbringurnc des rechten Fliirels verfzhrt
man genauso wie teim linken: dabei ist ganz be-
sondere darauf zu achten, dal der Rumpf senkrecht
steht und nicht verkantet wird.

Beim Yerbringen der rechten Fliigelspitze mub die
Eshe derselben so0 korrigiert werden, dal® die bei-
den HauptbeschliZge ineinandergleiten konnen, Ein
Mann am Flugzeugrumpf dirigiert die'beiden M&n-
ner =n den Fliigelspitzen, bis die Bohrungen des
Hauptbeschlags fluchten und der Hauptbclzen ein-
refihr:t werden kann. Der Eauptbolzern wird mit ‘)
der éa=flLr vorgesehenen groflen Sicherungsnadel un-
ter der oberen Beschlag des Hauptbeschlapee ge-

cichert., Jetzt werden die Querruder an den beider
Trennstellen angeschlossen und mit Fokkernadeln
cecichert, und die beiden Seilziige fir die Stor- |
1 klarper mit den dafir vorgesehener Rarabiresriakern
| versurden. Danach werden die seitlich am Rumr{
umter der Flipelhclmen sitzenden Sleche und das

{ B) o sgas mpesw SeopielEtEndses™ Beium o

m
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Sitzbrett des hinteren Sitzes mit DZUS-Riegeln
befestigt.

Jetzt izt noeh das Edhenleitwerk ansubdbringen. Am
besten wird diese Ardeit von szwel Mann asusgefiihrt.
Dis 2n der Flossenunterseite hervorstehenden Be-
schlaglaschean (Ruder in gezogener Lage) werden

auf die zwei ruxzpffesten Bolzem aufgeschoben.

Dann wird der vordere Hihenflossenbeschlag durch
eine Kronenmutter mit dem Rumpf verschraubt; die
Sicherung erfolgt mit einer Fokkernadel. Ubar die-
sen Beschlag wird das Abdesskblech festgesshraubt.

Der H¥henrudsrantriebshebel ist mit der Stolstan-
ge dursh Einschieben des daflir vorgssehenen Bol-

gons zu verbinden und{zu sichern. Zum Schlul ist

der Bowdensug sn den Besehligen an der Flosse und
der Trimmklappe einguhiingen (Trimmhebel im Rumpf

dabdei in Stellung "voll kopflastig").

1.2 Abpiisten X Ut Soliak

Das Abriisten des Flugssugs erfolgt in der umge-
kehrten Reihenfolge wie das Aufriisten.

Az basten baginnt man beim Hfhenleitwerk. Beim
Abbau der Tragflligel ist darauf su achten, dal
die Quarrudsr und dis Storklappen an dean Trenn-
stellen im Rumpf gel¥as: und die zwei smeitlichsn
Blizzhs as Rumpf unier den Fligalholamen sntfernt
s8ind. Der EHaupibeolien ist am leichtesten hsrams-~
zazishen, wenn die heiden Zslfer an dan Pliigel-
spitzen den Tragzf . igel sowel: entlasten, dal dar
Bauptbeschlag apannungslos i{z%t. Hii der Tragfli-
gelspitze mul man dann sowszii rickwirts gehen,
da8 der Hauptbeschlag fast frei ist; dann wird
der Fliigsl nach veorae gsachobsn, um vom hintsrsno
Aufhingebeschlag freizukommaen.

Rumpf und Flligel nishi varkantsa und amit dsez Fli-
gelspitze nicht zu welit nach rilickwirts gehen!

Me3 Aufffillen von Betrisbamitteln

Als Kraftstoff wird noraales Stralen-3uper odasr
Flugbenzin 166/136-ROZ vervendet.

Avirts Tee L
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Das Betanken s0ll durch einen Rehlederfilter er-
folgern. Auf peinliche Sauberkeit achten! Beil ev.
Regen mit Schirm tanken, Offnung abdeckenl!

In der Nihe des offenen Tankes nicht rauchen oder
mit offener Flamme hantieren!

£1s TankverschluB darf nur der Originaldeckel mit |
Entliiftung verwendet werden! '
Der Clstard ist alle 1-2 Stunden, bzw. nach jedem
léngeren Flug zu kontrollieren und das 01 jewails
bis zum oteren Strich zu ergénzen.

1.4 Wirkungsweise der Bremse

Die Radbremse arbeitet als Backenbremss. Die Brem-
se ist mit an dem Stdrklappenbetédtigungshebel an-
geschlossen und wirkt im letzten Stlick des Klap-
renausfahrweges.

1.5 Transport des Flugzeugs

Beim Transport auf einem Hinger ist darauf su
achten, daB dis Auflagebasis der Tragfliigel mog-
lichst nicht kleiner als 5,3 m ist, da asonst auf
schlechten Btrafien oder im Gelknde Beschadigungen |
dureh Masssnkrif+s der iibersishendem Fliigelsnden
entstehern kGnsen. Die Luftschrauts ist in Segel-
stellung zu bringen, cder sc am Hinger zu befesti-
gen, daB sie vom Fahrtwind nicht gedreht werden
kann.

Bei Transpor® im Regen ist, sofern keire wasser-
dichten Planen vcrhanden sind, bescnders darauf
zu achten, dal nirgends Wasser eindringen kann
(Klappenspalte, Offnungen fir StcBstangen, Rumpf
und dergl.)! Sind die Fligel beim Transport im
Regzen naB geworden, dann sofort im warmen Raum
austrocknen, dazu rit Randleiste naci unten auf-
cstellen!

Reim Transport de= montierten Motorseglers im FluI
gelinde ist darauf zu achtsn, daZ besonders im unj-
ebenan Csliénde der Kniippel mit den Anschnallgur- |
ten festgebunden wird, um ein Schlagen des Hahon-l

ruders zu vermsiden.
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1.6 Aufbocken

1.7

Der TANDEM-FALKE kann an den am Rumpfvorderteil
seitlich angebrachten Gewindeldchern aufgebockt
werden. (Zu diesem Zweck Gewindebolzen M 10 ein-
schrauben.)

Auf keinen Fall ist der TANDEM-FALKE an den form-
gebenden Rohren im Bereich des Fahrwerkes aufzu-
bocken.

Das Aufbocken am Leiiwerktrager geschieht auf der
dafiir vorgesehenen lLasche an der Rumpfunterseita.
Die vor dieser Lasche verlaufende Holzformleiste
ist nicht zum Aufbocken geeignet,

Wird das Flugzeug demontiert abgestellt, so ist
bei den Fl&chen zu beachten, daB dieselben in
nicht zu groPRen Abstdnden unterbockt werden. Ein
Bock kommt in jedem Fall untser die Fllchenwurzel,
der zweite in die Gegend von Rippe 19 (das ist
ca. C,%5 o hinter dem Quarruderbeginn).

Bei sc>nkrechter Lagerung der Fliigel muB’ dieser Ab-
stand unbedingt eingehalten werden, da sonst ein
Verwsrfen der Randleiste unvermeidlich ist.

i1.7 Luftschraubenwechsel

Bei Beschddigung der Luftschraubs (Bodenberiihrung,
Transportschaden usw,) ist disse an die Herstel-
lerfirma einzusenden. Ea ist ferner zu beachten,
daB bei Beschddigung der Luftschraube auch die
Kurbelwelle des Triebwerks beschidigt sein kann,

was vom Motorhersteller nachgepriift werdsn
mull.
7.1 Verstelluftschraube

Die Verstelluftschraube izt am Luftschrauben-
flanseh mittels 6 selbctsichernden Muttern mit
Unterlegscheibe mit dem iriebwerkmeitigen Zwi-
schenflansch verschraubt:. DNieser Zwischsnflanach
wird durch eine Zentralmutter au? den Konus dar
Luftschraubenwelle gepreBt und darf nur vem Trieb-
werkshersteller abgezogen werden. Bei Luftschrau-
benwechsel sind dis € ssibsisicherndsn Muttern zu
18sen und die Luftachraube vom Zwischenf{lansch

zu ziehen,
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Beir Moniieren sind die Muttern mit einem Dreh-
moment von 45-47 Nm anzuziehen, Die Blattspitzen
der Luftschraube diirfen einen Schlag von maximal

2 mm haben. Ist édie Luftschraube in Antriebs=—
stellung, diirfen die Kugellager des Luftschrau-
benverstellhebels die Schaltplatte der Luftschrau~
be nicht beriihren. Die Abstinde der Kugellager
von der Schaltplatte miissen gleich sein und die
Anordnung der Kugellager gur Drehmittellinie der
Luftschraube muf symmetrisch sein.

2c \"a.rtung
2.1 Allgemeines iber Wartung

Reinigung und Pflege

Die stindige Reinhaltung und Pflege des Flug=-
zeuges, besonders such des Triebwerkes, ist

die erste Vorausseizung fiir die Betriebssicher-
heit desselben. Sie ist je nach Benutzung und
Witterung ir entsprechenden Zeitabstinden re-
gelméfig vorzunehmen. i

Ganz allgemein gilt ferner bei den Priif- und
Wartungsarbeiten fiir Verschraubuncen:

Lassen sick Gewinde nur mit Miihe auseinander-
schrauben, sc ist sofort nachzusehen, od sie
nicht durch Spine oder &#hnliches zerstdrt oder
angegriffer wurden., In einem sclchen Fzlle sind
die Gewinde gingig zu machen, falls notig zu
erneucrn.
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2.2 Termingemile Wartung
2.2,17 Flugklarkontrolls

Der tdglichen Kontrolle des Mctorseglers vor dsm
ersten Btart ist bescndere Bedsutung beizumessen,
dies gilt ganz besonders, wenn der TANDEM~FALKE
montiert wurde (siehe Flughandbuch, Seite &).

Staudruckanlage

In der Stamdruckleitung ist eine M¥glichkeit zum
Entwiéssern derselben vorgesehen, Sie ist durch der
Handlochdeckel unter dem Hdhenleitwerk suganglich
und besonders nach einem Flug im Regen auf einge-
drungenes Wasser su xontrollieren und gegebenen-
falls zu entwidssern.

Luftsehraubenkontrolls

Die Luftschraube ist auf Einkerbungen, Risse und
andere Schiden zu iUbsrpriifen. Alle Schraubsn alis-
sen fest angezogen sein. {Sicherung durch Step-
muttern.)

Ist die Verstelluftschraube in Antriebsstellung,
diirfen die Xugellager des Luftschraubesnverstall-
hebels die Schaltplatte der Luftschraubs nicht
berihren., Die Abstinde der Kugsllager von dear
Schaltplatte miissen gleich eein und die Anord-
nung der Kugellager zur Drehmittsllinie der Luft-
schraube mul symmetrisch sein. Sehaltplatte auf
festen Sitz und Riefenfreiheit der Kugellager-
lauffliche kontrollieren. Die Luftschraube ist
8fters von Insekten und Grasresten zu reinigen,

Pe2.2 Stundenkontrollen - Trisbwerk

Daz Triebwerk ist nach den im Motorhandbuch an-
gegebenen Betriebsstunden zu kontrollieren., Aus-
serdem sind alle 50 Motorbetriebsstunden folgzende
Wartungsarbeiten durchguflnren:

1. Kontrolle der Auspuffanlage auf Anrisse.




B
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2. Bei Verstelluftschrauben ist der Spinner zu
entfernen; die Fihrungusbolzen der Scheltplat-
te oind zu: sZubern und leicht zu fetten. i

3. Kraftostoffbehiltar entwissern: dagu ist die
Entwésserunzsschraube an der Rumpfunterseite
(etwa unter der rechten ninteren Fligelauf-
hnegung) zu entzichern und herauszuschrauben:
ca. 100 cm- Kraftstoff atla-ser, Jieder ver-
schlielern und sichern (asuf D*chtlgke1~ achten),

Wartung der Batterie

Mindeztens alle 4 Wochen Hohe des SHurestandec
nachorifen und nach Bedarf destillierte. Wasser
nachfiiilen. Richtige Hfhe des Siurestandecs:
Szurestand zwischen den beiden Marken.
Ladezustand der Telleun durch Messer der Sture-
dichte feststellen. Falls erforderlich, Batterie
nachladen: Stromstirke fiir diese Ladung: 1,5
Ampere,

Wird die Batterie nicht gzebraucht, sc ist sie im
abgeklemmten Zustand jedern Mconat nachzuladen,
ferner jeden dritten Monat zu entlader und wieder
aufzuladen.

tterie cuuber und troeken halten. Anschlulklem-
mern mit eainem srurefraien und ciurebastindiren
01 cder Fett (Viceline) leicht eirnfetten. Dabei
darauf achten, daf (1 wnd Fett nicht mit der zur
Abdichtung verwerdeten Vergule .sce in Beriihrung
kommt.

#artung der Zelle (nack 2CC Star
Flugstunden)

ct
(5]
5
(o N
e ]
L
Y
Q
ey

I
Bei nlilen war*ungsarbeiten =:ind vor allem auch !
die Tunkte durchzusehen, Jis hei der tiglichen i
Fluzklarkontreils beachtet .erde. miicse-~ (Frei-
ghingipreit der Tider, F:%erer Zustand des Flug-
feu%s, Luftdruck der LReifes usw.). Eine geuisée
for“falf ist der Schmierung der Steuerungs- und 1
:uierl?g *T Zy Hidme“, die nach dem Schmierplaz,

: e e e e e

y durchzufi:hren i.t.
Die Stauergle1tiager werden adnulerlich
nd mit Ol geschmiert. Dem ntere“ 5
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i
|
ger ist bescndere Aufmerksankeit zu schenken, da

es - je nach Zastand dec beflogenen Celimdes - |
leicht der Verschmutzunz susgesetzt is

ct -4

-

SHEmtliche Starr- und Schwerkkugellager eind voll
Fett und bedirfen keiner besonderen Wartung: wenn
sie sehr stark verschmutzt sind, auswaschen und
mit Kugellagerfetlt oder Vazeline tetten. Die
Spannung der Seitensteuerseile wird von den Rick-
nolfedern an den vorderen Fedalen erzeugt. L&flt
sie cehr nach, 50 sind die Federn =u erneuern. i
Selbestverstandlich diirfer simtliche Bauteils nur
mit gereinigten und gefetteter Beschlagteilen
zu-=mmengesetzt werden.

Ist das Flugzeug nal geworden, so ledert man ec
ab. Der beste lLack leidet unter den Witterunge-
einfliiscen; und durch sorgféltige rflege und
Wartuns kann die Haltbarkeit des Lackes und die
Giite der Oberfliche betrichtlich verlingert wer-
den. Tst da: Flugzeug l°"ngere Zeit ir einem Raum
ahgestellt, sc sorge man gelegentlich fir eine
auzreichende Beluftung dessa2lben.

2

Zulassung not.3=él-. Die.e mud rechtzeitig bean-
tragt werden.

Spatestens vor dieser jihrlischen Machprifung ist
das gecamte Flugzeug griindlich zu reinigen und zu|
iberholer. {siehe hierzu Zchmierpian Seite 17),
Bespannunge- und lLackschzden sind zu beneben.
Die Lagerbuchsen in der itsuerurng =ind, soweit i
auszeschlagen, durch naus =u arsetzen., Die ge- l
samte Steuerung ist dabei aul Spizlfraitheit zu
iipercriifen, aulerdem sind die Rudorasusscnlage
zu xontrollieren,
Besondere Aufmerksamkeit
Seillihruncsen zu sidmen.

Der Eirbau der Instrumente ist von Zeit =zu Zelit

zu ‘iherpriifen, bescnders die Schlauchleitunzen
auf -lteruncserscheinungen und auf guten Sit:z i
auf der /rschlufin_ppeln. f
2.2, Jsarliche Nachpriifung und -Lerholu:- ;
|
iie hei den Segel- und Hotorflugzeusen ist eine }
jdhrliche Nachyrifu:s fYr die Verl.rjerung der i
|

-

~

n S¢ilen und dar
chazastsas Seile (ab-
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stehender Draht) sind auszutauschen. Nur Seile
nach LN 9374 verwenden. Verschlisssne Seilrollen
und Seilfiihrungsbuchsen sind mu erneuern. Die
Buchsen miiscen fest in ihren Halterungen sitzen,
um ein Herausfallen der Buchsen und Scheusern des
Seiles an der Halterung zu vermeiden. Seilfiih-
rungsbuchsen, durch die das Sail gerade hindurch-
lauft, missen mit dem Seil fluchten.

Buehse
//

—‘_'—_-'—‘—'—:-—-—-—5011
richtig falsch
. /
Seilfiuhrungsbiichsen,an _§32ﬁ3°3£i ! Seil
denen das Seil abgelenkt r T ~Max 150
wird,mussen senkrecht auf = / =//\“\.\\
der Winkelhalbierenden des ft:tinkel-

Seilwinkels stehen ! halbierende

Der 2blenkungswinkel de:s Seiles darf an einer
Biichse nur bis zu maximal 10° betragen.
Steuerseile an Gleitflihrurgen frei von Sand und
Verschmutzungen halten und nur Slen, nicht fettenl
Bei jeder Nachrriifung ist auch zu kontrollieren,
ob nicht im Laufe des Betriebes durch eins ge-
ringe Deformation in der freien Seillidnge eine
Scheuerstelle entstanden i=st.

Am Fahrwerk ist neben dem Reinigen und Fetten gzl
der Belag der Bremsbacken zu erneuern.

Soweit Uberholungsarbeiten am Triebwerk erforder-
lich werden, ist hierfur das Motcrhandbuch mal-
gebend,

Besonderes Augenmerk ist auf dias Varkleidung,
Auspuff und die Luftleitbleche des Triebwerkes =zu
richten, da an diesen dursh Vibraticr Risse auf-
treten kSnnen.

2.3 Nicht termingebundene Kontrollaen

Diese sind beim TANDEM-FALXE auf die Arbeiten der
tiglichen Flugklarkontrslle baeschrinkt. Siehe
Flughandbuch Seite 8.




2.4 Reparaturen

2.5 Fahrwerk

- SF 28 4 - Betriebshandbuch - - 10 -

Nach unvorhergesehenen Vorfdllen (Unfdllen bei
Stralentransport, harten lLandungen, Aufenlandun=-
ger im unwegsamen Gelénde) sind zumindest die we-
sentlichen Teile des Flugzeugs auf SchiZden zu un-
tersuchen. Es ist besonders an allen lebenswich-
tigen Beschligen auf Lackrisse zu achten, welehe
ev., auf eine Uberbeanspruchung schliefen lassen.

GroBere Reparaturen am Rumpf, oder Holmbriiche,
missen vom Herstellerwerk, oder einem dazu lizen-
zierten Werk ausgefiihrt werden.

Kleine Reparaturen kdnnen nach Riicksprache mit
einem Baupriifer durchgefihrt werden.

Der TANDEM-FALKE besitzt ein Einradfahrwerk mit
eirem Reifen &.00-4", Die Nabe hat Kugellager und
ist praktisch wartungsfrei. Der erforderliche
Reifendruck ist: 1,8 atii, Daz Heekrad hat einen
Reifen von 210x65 mm und hat ebenfalls Kugellager.
Reifendruck im Heckrad: 2,5 atii, '
Die S%itzridder am Flizel haben Reifen 200x50 Bm,
Reifendruck: »,5 ati,

:A\u .;;r;i stu g
——— e

Die erforderliche Mirdestausristungz ist im Flug-
handbuci nuf Seite 1% aufgefihrt. Die vollstindi- |
fe suiristung Fanr aus der Geriteliste - Ausri- |
stungsverzeichnis - ersehen werden, die bai fe- ;
dem TANDEM-FALKE in der Lebenslaufakte mitgelia-
fert wird,

Die 5itz- bzw. Riickenkissen des vorderen S8itzas
sind nicht zu breit zu wihlen. Es ist auf die
Freiheit der Pedale dec hinteren Sitzes zu achten,
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Schamierplan

Lege2nds sigha
Seite 12 und 132

1"
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Schmierplan

Bei folgenden Positicnen ist eine Schmierung alle
200 Starts bzw, 10C Flugstunden, jedoch mindestens
zweimal im Jahr durchzuflihren.

1

2

~J O \n (&Y}

oo

el

Bei

Steuerkniipprellsger am vorderen)

Sitz ) an den Schmier-
Steuerkniippe’lager am hinteran) nippeln mit der
Sitz )} Fettpresse
Hinterer Lagerbock der Hand~ ) schmieren.
steuerung )

b

Sporndrehachse ;
FuBsteuerlager und Antrieb fir vorderen Sitz
tlen

FuBsteusrverstellung flir vorderen Sitz dlen
Fullsteuerlager und Antrisb flir hinteren Sitsz
Slen

Stérklzpperantriebsnebel Slen { 3 Lagerstellen)
Haucenlagsr und Fsubenverrisgelung Slen

(5 Stellien)

Kihlluftklappenlager (2 Lagsrstellen)und Be-
tdtigungsseil Glen

Beliiftungsklappe Scharnier 8len

Gasgastinge fetten (2 Lagerstsllen)
Betdtigung der Luftschraudenverstsllung fatten
Trirmungsgestinze (vorderar Site) fettan

(2 Lagerste lan)

Stdrkleppenscharniere dlen

Querrudarlager dlen (4 Lagerstsllen je Trag-
fliigel)

Héhearuderlager &len (3 Lagerstellen)
Seitenruderlager (2 Lagerstellen) und Seiten-
ruderantriet (2 Btellen) Hlen
Trimmklapsnlager Slen

Trimmseillager und Trimmklappenaniriebshebal
fatten

folgenden Poeitionen ist eine S&uberung und

Schmisrung mit Fett vor jedsr Montage durchzufihren.

21

22

vordere Fliigsl-Rumpf-Aufhiingung reinigen und
fetten (2 Stellen)
hintere Fliigel-Rumpf-Aufhingung reinigen und
fetten (2 Stellen)
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Hauptbolzen reinigen und fetten

- P

24 THohenleitwerksaufhingung reinigen und fetten

(3 Stellen)

Fiir die janrliche 'berholung sind folgende Arbeiten
zusitzlieh zu den bisher angegebenen Arbeiten durch-
zuflinren:

1

'

3
25

vl
o

R RV

Y |

18
17
18

Steuerkniippellager am vorderen

3itz (2 Xugellager)
Steuerxriippellager am hinteren
Sitz ( 2 Xugellager)

Hinterer Lagerbock dsr Hard-
steuerung (2 Kugellager)
Yorderes Torsionsrohr der Hand-
ateusrung (4 Xugellager)
Hinteres Torsioansrchr dar Hand-
atausrung (4 Kugellager)

Xurze Hihenrudsr=tolstangse

.2 Kugellager)

Lange HfhearuderstoBstange

.1 Xuge.lager)
Querruderumlenkhedbal im Rump?
(2 Xugeliager)
Storklappezantried im Rump?

(2 Sei‘rollen =mit Kugellager)
Stérklappenantrier im Tragflii-
gel (7 32ilrolle mit Xugsllager
sowi@ * Gelanke znm Clen ja
Tragfliigel}

Am Querruderumlenkbock im Trag-
fliigel (5 Kugellager ia Tragfl.)
Hauptfahrwerk (2 XKugallager)
Stitzridder (2 Kugellager je
Stitegrad)

Spornrad (2 Kugellager) Spora-
drehachsa zerlegen, reinigsn,
fatten.

Lagerbbcke
zerlegen,
reinigen,
fetten

Kugellager
mit Benzin
rainigen und
mit Kugella-
gerfatt
schmiersn,

D

J
P

Querruderlager zerlagen, reinigen, fatten
Hohenrudesrlagsr zerlegsn, reinigen, fstten
Seitenruderlager gzorlegen, reinigen, fetten.
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Angaben zur Bchvorpunktuboutimuung '

e e e Xue -
it o S b Rppye—] T |
el RN ———'a :
< Xpy
. ——""-—_
g
% $
| Waager A

;'. _._..__‘)(1 — 1 _Gphal"-r_ T USRS B
. XZ B — - \“

Fiir die Wigung zur Schwerpunktsbestimmung ist der. ;_‘[
Motorsegler so aufzustellen,dal die Fliigelsehne bei ‘i
Rippe 6 (2,02m neben der Sym.Eb.) horizontal ist.
In dieser Lage wird von der Vorderkante des Trag—"j1
fliigels bei Rippe O (0,33 m neben Sym.Eb.) auf den.
Boden gelotet. 2,00 m (MaB "a") vor diesem Punkt ,fww
liegt die Bozugsebene (BE). Von'der BE aus werden !
die Abstinde x; und xp der Radachsen gemessen. Die |
- | beiden Réder stehan auf Waagen,mit denen die Ge-,;f ;
T wichte @, und G, gewogen werden. T
G1 xq + G2 x2 = G x !
Aus der Formel: Xy = L 101 +2322_ GKir ,K?,

ergibt sich die Lage des Leergewichtasehverpunktes
hinter der Bezugsebene. Gewichte in kp, Hale in em oy
einsetzenl!" R
Pilotenhobalarm im vorderen Sitz xpv 176 em ~. 7%
y - im hinteren Sitz Xpp 265 em -
Hebelarm ‘des Kraftstoffes XKy = 333 em B
Gkr = Kraftstoffinhalt in Ltr.mal 0,73.Ist der 'rank"'

leer,s0 entfallen die Glieder GKr und G

;ee_rggmehfs - 3chpuerpunkf!ogen ‘siehe Seite 16 - ;

Dic in donwnkgranunangagobcnen Worto fur xL gelten;j
fiir den Motorsegler mit leerem Tank,wie sie sich
aus obiger Formel fiir x], errechnen. Loergewxcht )
und SP.-Lage sind ohne Stutzrader zu arnztteln e
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EINSTELLDATEN

PZﬂgal-Rnlpf-Hﬁhonlcitworks-Einatollung

Horizontale Besugs- t
(:::_"*“‘*=aﬂﬁﬂxi gcrado ; 955
2 T SRS W e ey 500

Fliigelachnits 2,02 m
nsben Sym.-Eb.(Ri 6).

Hohenflosse in
Leitwerksmitte

V-TFoarm
e Holmobarkante

-
450iii_______—~———“_"———ﬂ——_ﬂ——‘*#;={
!

Rippe 0

Pfeilform

1
90% 20
!

Rigge c

Rudsrausscnliags

Seitenrudar Hchenruder Qusrrudsr
Q5.2
r’ﬂ« '3 Seitensteuerpedal im hint.8i%z
~ S —min. 45 bei
Y vollem Ruder-
Triamruder % | susschlag
A
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ANLAGE 22

zum Flug=- und Betriebshandbuch

OE - 9098

Baumuster: sp 28a - Tandem Falke

Trimmplan CE -
Mindestzuladung im Sitz kp
(fehlandes Gewicht durch Ballast ie z erginzen)
Hachstzuladung im Sitz kp
Krafts!off kp
Gepack kp
‘zusamm icht mehr als kp
Trimmplan CE - 9098
einsitzig Iweisitzig
Mindestzuladung im vo. Sit: 6o  kp bo kp
(fehlendos Gewicht durch Ballast im Sitz erginzen)
Hdchstzuladung:
vo, Sitz(e) 110 ke 110 kp
hi, Sitz - 110 kp
Kraftstoff =29 kp| 7-29 kp
Gepick 1o kp 10 kp
tuszammen nicht mehr als 1149 kp 185 kp

Ein

Sege
des Piloten
Zustand zu erhalten,

E%éicher Trimm

lan ist im Fiin
iupseuses - lotorseglers in
anzubringen und ste

rerraum des
Blickfeld

ts in lesbaren
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