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Flughandbuch LS4

Betriebsgrenzen

Fluggewi chts-Schwerpunktlagen ohne Wasserbal | ast

Grosste Vorlage: 225 mm hinter Bezugspunkt
Grosste Rucklage: 400 mm hinter Bezugspunkt

Bezugspunkt: Flugelvorderkante an der Wurzelrippe bel waagerechter Rumpftitenunterseite.
Anmerkung: Bel Beladung mit Wasserballast verschiebt sich der Fluggewichtsschwerpunkt nach vorne. Die

Verschiebung betragt bei 140 kg Wasserballast und rtickwartiger Fluggewichts-Schwerpunktlage ca. 50 mm nach
vorne.

Ausgabe: Mai 2011 T™ LS-S01 Blatt 1-4



Flughandbuch LS4

Betriebsgrenzen

Gewichte:
Hochstzul ssiges Fluggewicht (mit Wasserballast): 472 kg
Hdchstzul assiges Fluggewicht ohne Wasserball ast: Grax= GNT + Gpjge

Hochstzul 8ssiges Gewicht der nichttragenden Teille GNT: 230 kg
GNT wenn TM 4046/4047 durchgefuhrt wurden (Wassersacke ausgebaut oder
mit Kennzeichnung ,,V112%): 250 kg

Anmerkung: Bel Bedarf kann das héchstzul assiges Gewicht der nichttragenden Teile geméad Wartungshandbuch LS4 Ausgabe
Mai 2011Abschnitt 2.2.1 Pkt. 2 und Tabellen in Abschnitt 2.4 erhéht werden.

Anmerkung: Die TM 4046 (Revision Handblcher) und die TM 4047 (Verfahren zur Erhohung der Masse der nichttragenden
Teile) gelten nicht nur fur die Baurethe L34-b, sondern auch fr die Baurethen LS4 und LS4-a (TMLS-S-01).

Wichtiger Hinweis: Wenn TM 4054 (Winglets) durchgefthrt wurde, reduzieren sich die max. Flugmasse und die Masse der
nichttragenden Teile um 10 kg. Die max. Wasserballastmenge ist auf 100 kg beschrankt.

L eergewicht ca 235 Kkg
Wasserballast im Fllgel max.: 140 kg
Hochstzulassige Zuladung (Pilot + Fallschirm): 110 kg

Wichtiger Hinweis: Die Hochstzul&ssige Zuladung kann durch das Gewicht der nichttragenden Telle begrenzt werden, siehe
Eintrag auf Blatt 1-6.

Mindestzuladung (Pilot + Fallschirm)
ohne Trimmgewichte in der Rumpfnase: 70 kg
mit 3 Trimmgewichten in der Rumpfnase: 55 kg (ein Trimmgewicht entspricht 5 kg Zuladung)

Anmerkung: Wenn das Segelflugzeug nicht im Vereinsbetrieb eingesetzt werden soll, dann kann esin Ausnahmeféllen fir eine
hohere Mindestzuladung ausgetrimmt werden, siehe Wartungshandbuch L34 Ausgabe Mai 2011 Abschnitt 2.2.1.

Ausgabe: Mai 2011 T™ LS-S01 Blatt 1-5






















Flughandbuch LS4 Notverfahren

Schnellflugbegrezung

Deuten alle Anzeichen darauf hin, dass z.B. beim Unterfliegen grofler Wolkenbinke oder im Blindflug bei starker
Turbulenz die gewiinschte Fluggeschwindigkeit liberschritten wird, dann sind méglichst noch im griinen
Fahrtmesserbereich die Bremsklappen auszufahren. In Notféllen konnen sie auch bei der hochstzuldssigen
Geschwindigkeit ausgefahren werden, jedoch ist dann zu beachten, dass die Bremsklappen nach dem Entriegeln ruckartig
herausgesaugt werden und unangenehme negative Beschleunigungen bewirken.

Beim Abstieg mit ausgefahrenen Bremsklappen bei ,,Starker Turbulenz® sollte der griine Fahrtmesserbereich nicht
verlassen werden. (Wellenflug)

Haubennotabwurf
Roten Griff rechts am Instrumentenbrett ziehen, bis vordere Haubenhalterung abfillt. Dann mit beiden Héanden

gleichzeitig die beiden seitlichen Haubenverriegelungen 6ffnen. Die beiden Schritte sind auch in umgekehrter
Reihenfolge moglich. Dann die Haube nach oben wegdriicken.

Wenn die TM 4032 durchgefiihrt wurde:

Mit beiden Hénden gleichzeitig die beiden seitlichen Haubenverriegelungen 6ffnen. Roten Griff rechts am
Instrumentenbrett ziehen, bis sich die vordere Haubenhalterung 16st.

Eine Feder am Haubenaufsteller driickt die Haube vorne hoch.

Nur falls sich die Hube nicht von selbst vom Rumpf 16st, die Haube mit beiden Hdnden nach oben wegdriicken.
Die LS- Klinke (Rogerhaken) am hinteren Haubenrand greift in eine Feder am Rumpf und wirkt so als
Drehpunkt zum sicheren Losen der Haube vom Rumpf.

Ausgabe: Mai 2011 TM4032 Rev. 2 Blatt 2-2
















Flughandbuch LS4 Notverfahren

Kontrollen vor dem Flugbetrieb
1. Entwisserungslocher auf Durchgang priifen, dabei Dichtheit des Wasserballastsystems feststellen.
Druckentnahmestellen fiir Statischen Druck, Gesamtdruck und Kompensationsdiise auf Verschmutzung priifen.
Luftdruck-Kontroller Rad: 3.5 bar, Spornrad 2.5 bar
Funktion der Radbremse priifen.
Funktion der Schleppkupplung priifen.
Funktion des Hauben-Notabwurfs priifen (nicht jedes Mal, aber mindestens alle 3 Monate priifen):
a) ,,Pilot* im Sitz, beide Haubenverschlussgriffe in Stellung offen. Ein Helfer am vorderen Haubenrand, um die Haube abzuheben.
Nach Betitigung des Haubennotabwurfs muss die Haubenverriegelung vorne frei beweglich sein.
Wenn TM3054 durchgefiihrt wurde: Die Haube muss durch die eingebaute Feder ca. 60 mm hochgehoben werden.
b) Nach Ziehen des Notabwurfgriffes driickt der ,,Pilot* die Haube am hinteren Ende hoch, bis sich die Klinke (Rogerhaken) aus der Feder am
Rumpf 16st.
c¢) Der ,,Pilot” driickt die Haube hinten ganz hoch, wobei der Helfer das vordere Ende der Haube halt.

AN

Wichtiger Hinweis*: Der Helfer darf die Haube nicht zu hoch anheben, sonst wird die Feder der LS- Klinke (R6gerhaken) am Rumpf unzuldssig
verformt.

Anmerkung: b) und ,,Wichtiger Hinweis* gelten nur, wenn die TM3054 LS- Klinke (Régerhaken) durchgefiihrt wurde.

Wiederaufsetzen der Haube:
2 Personen werden bendtigt.

a) Den Haubenaufsteller in Stellung ,,Haube gedffnet* hochziehen.

b) Eine Person (an der Rumpfspitze) hélt mit einer Hand die Notabwurfverriegelung in gedffneter Stellung (im Uhrzeigersinn drehen) und
setzt mit der anderen Hand die Haube auf den Haubenaufsteller. Die hintere Person hilt die Haube so hoch, dass sie auf den Haubenaufsteller
passt.

Wenn TM3054 durchgefiihrt wurde: Die an der Haube befestigte Feder in den am Hubenaufsteller befestigten Ring einfiihren. Beim
Herunterdriicken der Haube darauf achten, dass die Feder nicht ausbeult.
c) Die vordere Person dreht den Verriegelungshebel im Gegenuhrzeigersinn bis zum Anschlag und verriegelt damit die Haube.

7. Beladungskontrolle (Mindest- und Hochstzuladung, Trimmgewichte, Batterieposition)
8. Funktionskontrolle der Instrumentierung einschliefSlich der Funkanlage.

9. Einstellen von Riickenlehne und Pedalen.

10. Uberpriifen der Bordpapiere (Bordbuch, Flughandbuch etc.).

11. Startcheck nach der Checkliste unter der Instrumenten-Abdeckung.

Ausgabe: Mai 2011 TM4032 Rev. 2 Page 3-4



















Flugzeugbau GmbH

ROLLADEN-SCHNEIDER | Flughandbuch LS4

Blatt 3-10
Ausgabe 15.Mrz.99

4.5.12 Flugzeugschlepp

, erkennbar an der

Trimmstellungsanzeige: Stellungszeiger vor der Referenzmarke

Die Querruderwirksamkeit beim Anrollen 1&Bt sich durch Teichtes Ausfahren
der Bremsklappen deutlich verbessern. Kurz vor dem Abheben sind sie dann

wieder einzufahren

verhindern.

Mindestschleppaeschwindigkeit:

. um ein Uberrollen des Schleppseils zu

ohne Wasserballast 100 km/h

mit Wasserballast 120 km/h
Erpropte Schileppseilldnge: 30 - 80m

Bei eingebauter Bugkupplung ist diese ausschlieBlich fur den '

Flugzeugschlepp zu

Ausgabe: 15.03.99

benutzen

LBA-anerk. Revision TM 4041

Blatt 3-10













