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zum Flug- und Betriebshandbuch 51739

Segelflugzeugmuster: £ & C R

Riistgewicht Zuladung Fluggewicht

gassen
kp kp kp In Datus
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ANLAGE -2- OE - 51709
zum Flug- und Betriebshandbuch

Baumuster: £ 6 C R

i A R VT RN S el :
| Trimmplan OE - 5179
‘ Mindestzuladung im Sitz 60 kg| |
. |(fehlendes Gewicht durch Ballast im Sitz ergénzen) |
| [Hochstzuladung im Sitz 99kg|
' |Gepack Okg|
! FL AL LIy ;
. |zusammen nicht mehr als / 99 kg|
Trimeplan € =

einsitzig y‘ﬂi tzig

Mindestzuladung is wo. Sitz kp
({fehlendas Gewichi durch Ballast ia Sitx ergiinzen)
Hochstzuladung:

vo. Sitz{e) ke kp
hi, Sitz - kp
Kraftatoff ip ke
kp kp

nieht mshe ale fep kp

Ein fleicher Trimmplan ist im Fihrerraum des
Segelflugzeuges - [lotorseglers im Blickfeld
des Piloten anzubringen und stets in lesbarem
Zustand zu erhalten.

15. 7. 1978 +) 30, F 1950 i io ﬁug' 1992 g




Berichiisungsstand des Handbuches
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- Ka 6 - Flughandbuch - 5w
Betricbewerte und -grenzen
Fluggeschyindigkeitens
Hochstzul. Geschwiondipgkeit 200 km/h

fir Baureihe Ka § BR-Pe

uné CR-Pe 180 kn/h
Hdchstzul . Geschwiadigkeit

beil bbigem letter 140 kmfh

bei Flugzeugschlepp 140 km/h

bei Kraftwagen~ und

Windenschlepp 100 km/a

Gewichte

Leergewichib ca. 180 kg

lischstznl. Fluggewich 200 kg

Hoéenstzul. Gewicht der

nichttragenden Teile 190 kg
fiir Buureihe Ka 6 u. Xa 6/0 195 kg
geeignet fiir Wolkenfluge ja (sh. An-
merk.31.8)

Beansgpruchungsgrupnes 2 BVS

Héchstzul. positives

Lagstvielfaches 4,0

Hochstzul. negatives

Lastvielfaches 2,0

Schwerpunktlaze im Fluce:

Bezugslinie Schablone
1000 : 122
aul Humpfe
oberkantoe
horizontal

ﬁ) .

2 1 Nov 196t




- s 6 - Plughandbuch -4 -

gzugzspunkt (EP} Fliigelvor-
derkante
Rippe 3
Hochstzul. Vorlage 175 mm hinter BP
Hoechetzul. Rlieklage 552 no hinter BP

Sollbrucngtelle im Schleppseil:

bei Yindenstart: max. 635 kp
mine 525 kp

beli Flugzeugsehlepyus max. 450 kp
min. 300 kp

2. Bescarinkungsen

Die Bauausfihrung mit Lapphaube ist fir Jolken-|
flug nicht geeignet,

5o Hinwelse zum Fluzbetriecb

Yindenschlepps

Grofte Schleppgeschwindigkeit ist 100 km/h.
Beachtes Iu Vindenschlepp bedeutet Ziehen gleich
Fehrtsunshme., Deim Abheben etwas nachdriicken,

da leichte Aufbiumncigung. Beste Steigfluglage
ist wmit 4nlppel in Normalstellung. Windenhoche
atart nur an der -Schwerpunktkupplung.

Flugzeusschlepps

GréBte fuhleppgeschwindigkeit 140 ka/h. Normale
supplung fir Flugzcugechlepp ist Sugkupplung.
Ilugzeugschlepp an dexr Schwerpunktkupplung ist
zuléssig bei Verwendungs von Textilseilen
(Lachﬁtlﬁnge 100 m). ®s liegen jedoch noch keine
Lrfahrungen vor bei ~chlepp in starker Boigkeit

(Wellensegelflng). fuprlung voll durchziehen.
vor jedem Start Einrasten der Haube und BK prii-
fen. ' N

DYL-#8, oonrii: j :
Heprlid L\g_ﬁL /'?M_ Z 1 'N"JV, 135}
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der sSeitensteuerpedale:

Verstellen

Fersen die ledile zsurickholen und das
im Steucrsuy in die pewlnoehte
Haste bringen. Dag Verstellea ist aueh vihrond

des Fluges mbglichs

Freler Fiug

Die hier angegebenen Verte
mittelt, Sie bezichen zich
geschwindigkeit (Staudruck).

ind rechnerisch er-
aul die wehre Flug=-

Ls .LL—:L"G lOGT der Finbaufeller cer Fahrtmesser-
druckentnahrs =z b”rLLLulc~tﬂ‘e- welcher vom
bringungsort der I'shrimesserd J.'uL.,T.:e, 1tnehne ab-

;ihlt" .!.11_:0 1.

hiingeig ist.

Zu beachten ist aucn, def beil stidrkerem Schieben
(S1ip) die Fauhrimesse cranzeige infelie der Sehrige

anblasung des Rumpfes bis auf Iull zurickgeht.
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~ Ka 6 = Plughandbuch -6 «

Die uberuiehgeschwindigkeit liegt bei 260 kg
Fluggewicht bei 58 km/h

Jie geringste binkgeschwindigkeit

in Geradeausflug lics* bei 63 km/h
der beste Gleibwiukel vel 80 km/h

In Lurvenflug liegt dic Ceschhlnhlgkelt bel
geringsten Uinken tbei }O Schriglage b.72 km/h

45 Schriglage b.80 km/h

schriglage 1.95 km/h.

Knapp uaterhalt dieser Gesch«inalgheifen beginnt
dus AbliUsen der Ctrémung und die Sinkgeschwindig
keit nimmt raseh zu. Flr den Anfang ist es rat-
su., 80 ku/h als Lormalgeschwindigheit zu wihe
len, sowohl fir den Ceradeausflug als auch fir
mifige :urvenschriglaren,

cikenilur liegt die optimale Ge-
3 Geradesusflug bei 90 cm/h, wernn

cttlere Stelgen in der Thermik O 5 m/s Dew
Ents T 3 ' md/h bei 2 mrﬂ Stelgen.
ist dall keine nuf bzw., Ab=-

windgebicte 0zs. werden. Dliese Anguben
8ind als grobe lichiwerte zu betrachten, jedoch
verringern . bweichunge: der optimalen Geschwin-
it vor + 17 o/h Jie umittlsre Geschwindig-

t nur wenig.

1

Das Fahrtgeriusch ict ungewohnt gering, deshalb
ist es am Anfang schwierig, die Fahrt danach zu
halten.

ie cuclr4drdfte und Veme siad klein und erfore
ern deshalb beim Lmsc'ulen, von trigeren Flug-
zeugen kommend, eiie sewisse Vorsicht. Nach dem
LingewShnen wird jedoch diese Eig@nschaft als

sehr angenehm und auch bei lingéren Fliigen als
nicht ermiidend empfundon.

-t

DVL-PIL gepriift: ﬁ)-&“--fc.. 2 1, Nov, 1961




- Ka 6 - Flughandbuch =T -

Landung:

Anschweben mit etwa 8C ... 90 km/h. iiit den
Sremsklappen 148t sich der Gleitwinkel in welten
Cranzen steuern. Dazs fufsetzen geschieht an
besten mit nicht ranz ausgefahrenen BK und nicht
zu stark durchgezogset.

14]

Betdtigung der Radbremse erfolst mit dew Srems-
klappenhebel. Bremss Zreift erst im letzten Teil
des Betitizungsweses wie Lierbel muB auch der
Knilippel ganz gezogen werden, um auf den Kopf
gehen zu vermeiden.

Gefahrenzustdnde:

Das Flugzeug 1ilt sich
pel im sackflug =it &
er Seltenrudoe
s Trudeln. Nort:

das rraqela 0naa

R o
pirX A2

Zaune

Beim Trudels 1st zu Des
pub*+la*f elnen agu_ztng
m -

Tridele

[ A o S B
@b v [N

; 1
nach

Bei groden Schwerpunvtvorlaren genl das Flugzeug
nach de; winleiten sun Trudeln 1o den opiral-

SEREE SHEE URe BElt. stapk Pubrt -_—r o
ST [ ARV 4T nolt sturk Fahrt aurl. In diasenm

all sind zuersi die srewskKlappen auszufabren

und dann abzufangen.

Soweit der § im zugelassenen 3e-
reich liegt, Trudeleizenschaften
bei rickwédrtiger uchﬁerpunktlage noch nicht be-
obachtet worden.

In Schnellflug i3t auf das genaue Einhalten der
Geschwindigkeitsbegrenzung zu achten.

Sobald ungewollt eine Geschwindisgkeit von 140
km/n iberschritten wird, sind die BK lanssam
auszufabrens '

DVL-PIL gepritft: @ JPeeste. 21, Nov. 1964




Rumpi-Nasenstaurohr od. geheiztes JStaurohr

- K8 6 = Flughaandbuch -8 =

Seachte: sel hiheren Gesd windigkeiten wirkt
die iebelkraft ir Richtung Cfifnen.

Regentropfen, fcif und Vereisungen kdnnen die
Fliigelobverflichun so stark verschlechtern, daB
sich daraus ganz andere Flugeigenschaften er-
geben. Uaher ist besondere Vorsicht beim Lande-
anflug im Hegen geboten; geniigend Ubergeschwin-
digkeit.

Haubenncotabwurdf

Steckhaube: Verriegelurg 6ffnen,
Taube nach oben wegdrilcken.

Ldseerrege 1 U uﬁﬂ uifnen naeh nintan schieben

ufﬁi;dxférguf Zu aunten, daﬁ/gle.w”

CcusTniere leichtgéinglg bleiber,

hnt ausreichande Festigkeit
lug, Trotzden sind einige Grund-

T bergeschwin /i Wolkenflug sind
unter alle vermeiden. Man
gollte es 5] wachern, schon bei

dirkeiten von 100 ... 120 km/h die
ppen auszufanren.

';’T =
My
? o

2. iindestausriistung fiir den Wolkenflug:
Pahrtresser (Dise baw., Staurohr wit Verei-

sun?sschhtz} 5 '

Feinhthenmesser

Varioneter

Kompeal

jendezeiser mit Scheinlot (14triebsquelle

u&%mp;ln&ll'ﬂ gegen Vereisung).

Borduhr

DVL-PIL gepriift: @ Joecud. 21, Nov. 1961




- Ka 6 - Flughandbuch w

Der Zinbau eines kiinsftliclien iflorizontes und
eines Buschleunisunosmessers wird eapfohlen.,

3. Dle einschlégigen Bestimmungen der Bundecan-
stait flr Flugsicherung sind einzuhalten.

indestausridstung

W
2
I
]
5
&)
i
g

Pahrtmesser nit kiessbersich
HShenmesger

Vierteiliger Anschnallgurt
Riickenkigsen (10 cm zusamueagedriickt), wenn kein
?alluc:irm verwendet wira.

riam

Jaten
Plug etriebshundhuc

instelldate

(sh. auch susterblatt)

Die kinstelli- und “'hrhuﬁuuwsuijtl zowic Ruder=-
ausschlise sind dem Jbersichtsblatt zu entnehmen.
Del Heparaturen ist darauf zu achten, dal die

Toleranzen S.}'.'l Bl_._',gf.,ﬂ wevdeiil.

Durch die besondere Iinecmatil der Steuverung wird
der Guerruderausschlog vom HBhensteuer boein-
flufit. Bei normaler und gedricktor .niopelstel-
lung miissen die Querruder normsal stehen. dei ge-
zogenen Xnippel sind sie etwas hochgezogen.

Die Steuerungs— und Brengkleprenbetitisuns haben
Anschlé

Seitensteuer:

Fester Anschlag hinten am unteren Seiteanruder-
lagerbock.

Luersteuer: /
Fester Anschlag der Steuerwelle an Spant 5.

DVL.-PfL geprilft: @ /Pm.,e,_ ? - Nov. !__!




- Ka & - Flughandbuch - 10 -

dohensteuer:

uschlag an der Sitzkante

.

Nach hinten: Fester

Nach vorne: Inschlag unten an der Steuerwelle

B3i=-Betitigzung:

Hach hinten: Vors +em1**r
zontalen Ot
Spa.h't. '; -

cr Anschlag an der hori-

ofstange, schligzt an

Nach vorne: Fester fAngcllu,, Umlenkhebel
schligt an Sperrholzklotz am Spant
T4, lieser fnschlag regelt das kaB
dex Verknleunr der BK. Durch Auf-
leiven ocer asofeilen 188t sich die
Verinisun:; dndern. Jie Verknieung
3611 10 mnm Gber dem Totpunkt be-

cenecsen am Xugellager der

b

;g ™

& and Loehwerpunstloacen
Heparesturen, usch Zirbau musiitzlicher Aus-
necl aeuer Lackierung usw, ict darauf
» tall der Lesrgewicht-Schwerpunit ine

ler zul. Srensc. Lleibt. Ggf. missen
Lspo‘lchtﬂ eEngebr.eit werden.
ind die Destinamzen der Prifardnung fiir

vl cants Leeroewichte 2el ten folrende Sehwer—
o -t wr

pun“tlazens
Leergevidéht 170 130 190 200 kg

o . o o : . hintex
schwerpuniktlage 610 590 575 560 + 30 am l_P
oo o

Buzugslinie Jchablone horizontal

Bezugspunkt (BP) Fliizelvorderkante Rippe 3

DVL-PfL gepriift : ;"—Jm,é‘__ 2 1, Nov, 1361

»-\_/




- Ka 0 - Flughsandbuch - 11 -

Wenn diese Crenzen des Leergewichi-Schwerpunktes
eingehalten werden, ist gewiinrleisiet, dal im
fdahmen des angegebenen Trimmplenes nuc. die zu-
ldssigen Crenzen des Lchuerpunkies im Tluge
(IluggQWL“ht ucn.vmkuh,t; e'“gcuulter werden,
vie Schwerpunktloge iu Pluge hat groden rine
flul suf die ;latg¢rl1“”*:fucu. -echalr ist der
Sinhaltuny der vorgeschrieboncs Crenzen rrilte
Beachtung zu schenken

Besoncers golih al grole scawerpunxt-
ricklage werden: uJzs uberziechverhalt €ily, VOI
allemn aber die Trudeleirenschaften (le htru-
deln) werden dadurch gtark verschlechtert, die
Smpfindlicihkeit des :Ilhonruders nimmt zu.

Zu grole "Cllwu“;'.!;'lff'“ VT
g AR [ is
Jiugle g‘l,u.h_,e:u uiid
R
%

Zuladung: @max. 120 k@ nnd Fallachirm
in. 60 kg und Iallschirm
&5 k@ ohne Fallschiram
wichiven ist Ausgleich
cdurch Ballast erforderlich {2leiligsen in Bt Y
Sielie auch VWidgeuluitb.

Bei gerinperen Fihror:

3

Jeachte: Wenn kein ?allacairm verwendet wird,
nufl ein im zusanmensedriiczten 7
dickes ERiickenkissen vpraeﬂd“t WETGET, !

DVL-PIL gepriift: @ /'Pa,,,q_,__ 2 1 Noy 1361
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8., Zugclassonc Baureiten
Ka,

8]
s
¥a 6/0

zugelassen am 30, Okt. 1956

/¢ z.gelassen anm 30. Okt. 1956
Ka 6 B zugelassen am 27, Gept.1257
Ke. 6 BR zugelassen am 27. Sept.1957

Ke. € 3a-FPu zugelassen am 20. .ai 1960

Kz 6 O zugelassen am 24. Tebr.1959
Ka 6 CH zujelassen am 24. Febr.1959

{a 6 Cl-Pe  zurelassen uo 204 ..al 1960

DVL-PEL gepriift: @ /P.J.p-. e 21 Naov, 1961
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fufriisten

Bolzen und Bohrungen siubern und einfettern.
Linken Fligel von der Seite her einfihren
und Nasenbolzen einstecken. Kuupf nicht
verkanter.

Rechten Fliigel ansetzen wie I'unkt 2.

Unteren Hauptbolzen (langer Criff) einstek-
ken. Dbie Bohrungen missen fluchten. Fliigel
annihernd in Normalstellung.

Durch genaues zinstellen der Fligel auch
die oberen Bohrungen zuwm Fluchten bringen
und Hauptbolzen einstecken.

Hauvptbolzen mit Fokkernadel sichern.

Querruder- und BX-inschliisse verbinden und
mit Fokkernadel sichern.

dphenleitwerk aufsetzen, vordere Schraube
mit Schlissel festschrauben und nit Fokker-
nadel sichern. Beim Aufsetzen darsuf schten,

lall der Ruderantricbshebel einwandfrei ein-
gefiihrt wird, Gefuhr des Verbiegens des
Stolstangenschwinghebels bei Cewaltanwen-—
dung!

Bel Sticken, die mit Ylettner-Trimmung aus-
geristet sinds

Nach den Aufsetzen des Hhenleitwerks ist
die StoBstange fir das ¥lettnerruder bein
Antricbshevel am Ruder mittels Splintbolzen,
Scheibe und Splint anzuschlieBen. Deim Ab-
risten hier wiecder 18sen, Es wird empfohlen,
die Stolstange bein Strafentransport fest-
zubinden.

Spaltverkleidung aufsetzen.




wihrten Anhiingerr gerne zur Verfugunaa

- ¥a 6 - Betriebshandbuch

Zontrolle

Kuch dew Aufriisten bzw. bei der tdglichen Xon-
trolle vor denm ersten Flug:

Nachsehen, ob alle .ontage-Verbindungen einwand-
frei zusammengeflit und gesichert sind.
Fremdkdrperkontrolle. Xontrolle der Steuerung,

s

und Xupplungen auf Ginrigkeit.

BY
Yis wird empfohlen, von Zcit zu Zeit das gesamte
Flugzeug durchzusehen. Dabel ist schon mancher

ungesicherte Bolzen und nanche Bcschadigung feu by
gestellt worden.

ndere Beachtung
n un uchraubensicherungen, Fremdkérper,
FLl*nge“. llan mufl dabei mit einer Hand- -

Abristen

Punkt 1-10 (Aufristen) in umgekehrter Reihen-
folge. Lnschlilsse wieder einfetten, Rostgefahr!

Beachte:

Vor dew Losen der Querruder-Anschliisse die Quer-
ruder durch {lemmen festlegen. Andernfalls be-
steht dic Cefuhr, daB die QR-StoBstange den

o
¥

lauptholm beschiédigt.

otrallentransport

Die “Zonstruktion eines Semelflugzeugtransportv
wagens ist eine Sache {iir sich und kann hier
nicht in allen Binzelheiien besprochen werden.

Lie ¥a. Schleicher stelli 4eichnungen vol be-
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6. Anlagen
1. Ybersichtsblatt
(]

S ..-:j.{‘_‘t.. 18] l 4T t
3+ Schuierplan
o ontogseanveisungs Hshenleitwerk

He susterblatt
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Alexander Schleicher

1 von 2 Technische Mitteilung fiir s;".’;;;f;f;bau
Technical Note for D - 36163 Poppenhausen
Muster
Type:
K8...
ASK 13
ASK 16 ...
ASK 18
Gegenstand: Inspektion des mittleren Hohenruderlagers
Subject Inspection of the central support of the elevator
Betroffen: Kag._... ... Kennblatt Type Certificate LBA 205,
Applicability: Baureihen Varants Ka 6, Ka 6/0, Ka 6B, Ka 6BR, Ka 6C, Ka6CR, Ka 6B-S
K7.. .. Kennblatt Type Certificate LBA 211
KE&.. .. Kennblatt Type Certificate LBA 2186,

Klassifizierung:
Classification:

Dringlichkeit:
Compilance:

Grund:
Reason:

Baureihen Varants K 8, K 8B, K 8C
ASK 13 ........... Kennblatt Type Certificate LBA 267
ASK 16... .. Kennblatt Type Certificate LBA 758
ASK 18 ... .. Kennblatt Type Certificate LBA 307,
Baureihen Varants ASK 18, ASK 188
Bei Ka 6: alle Werk-Nummern mit gedampften Leitwerk (Pendelleitwerk nicht betroffen).
Bei den Gbrigen Typen: alle Werk-Nummern.
All Ka 6 with fixed horizontal stabilizer (no all moving tails affected).
Of the other types: All senal numbers

Geringfiigige Anderung
Minor Change

Vor der nachsten Jahresnachpriifung
Before the next annual inspection

Bei einem Segelflugzeug wurde festgestellt, dal die Achse (A) des Hohenruderlagers lo-
se war. (siehe Fig. 1)

Fig. 1

Die Achse ist in einer Buchse gefihrit. Durch ein Loch (B} in dieser Buchse ist sie festge-
schweiltt. Diese Verbindung hat nicht mehr bestanden,

On one glider it was found, that the axis (A) of the central support of the elevator was loose. (see
fig. 1). This axis is supported in a bushing. Through a hole (B) in this bushing, the axis is fastened
by a weld. This welded connection did nof exist any more




Alexander Schleicher

Blatt
2 oo " GmbH & €
2 von 2 Technische Mitteilung far wm@eu;,,au
Technical Note for D - 36163 Poppenhausen
MaBnahmen: Das Hahenruder demontieren. Prifen, ob die Lagerachse (A) fest sitzt.
Action: Dabei sind zusétzlich auch die Bleche des Lagerbocks rund um die Schweilinghte (C) auf

Risse zu prisfen (mindestens mit einer Lupe 10facher Vergroerung).

Gegebenenfalls ist der Lagerbock zu ersetzen.

Diese TM ist als Anhang in das Flug- und Betriebshandbuch einzufiigen und im Berichti-
gungsstand einzutragen.

Unmount the elevator. Inspect the axis {A). It must have a firm seal.

At that occasion, the sheet metal of the support is to be checked for cracks around the welds (C) (at
least with a 10x magnification loupe).

When indicated, the supporf must be replaced.

This copy of the Technical Note must be inserted in the Flight and Operations Manual of the re-
spective gider as an annex, and a comesponding entry must be made into the “Amendments to the
Manual”

Material und Falls Ersatz bestellt werden muB, lauten die Bestelinummem:
Zeichnungen: Kaé L-205.33-U170, Mittleres Héhenruder-Lager
Matertal and K7 L-211.33-U08, Mittleres Hohenruder-Lager
Drawings: K8 L-216.32-U08, Mittleres Héhenruder-Lager
ASK 13 130.33.0130, Mittleres Héhenruder-Lager
ASK 16 160.33.0005, Mittieres Hohenruder-Lager
ASK 18 L-307-33.0003, Mittleres Hohenruder-Lager
In case repl t must be ordered, the part. bers are listed above
Masse und
Schwerpunktlage: Kein Einflul
Weight (Mass) not effected
and Balance
Hinweise: Es sei dabei noch an die LTA 72-7/3 erinnert, die in dreijahdichen Intervallen die Uberprii-
Notes: fung der Verleimung am Hahenruder veriangt (auer ASK 16). Wir empfehien diese Mafi-
nahme bei jeder Durchfithrung der LTA 72/3 zu wiederholen.
Alle MaBnahmen sind von freigabeberechti P | entsprechend EU-VO.

2042/2003 Teil M / Teil 66 * zu prisfen und in den Prifunteriagen sowie im Bordbuch eine
Freigabe zu bescheinigen. Die Ergénzung des Handbuchs ist im Berichtigungsstand und
im Verzeichnis der Handbuchseiten einzutragen, dies kann der Halter durchfihren.

Al this opportunity, we remind of AD LTA 72-7/3, which requires the inspection of the glue joints at
ﬂreetevamm&yea!mw&sommeexmpmdrheASKiéj.%Wm:endfompestmE
action every time the actions of AD LTA 72-7/3 are camied out.

All actions are lo be inspected by certilying staff ding fo Commission regulation (EC)
2042/2003 Part M / Part 66 %, and have o be certified in the sailplane inspection documents and in
the sailpk igbook. The dment of the | must be d on the page .Record of Re-
visions® and in the ,List of effective pages”, this can be done by the operator.

Poppenhausen, den 25.05.2010

Alexander Schleicher
GmbH & Co.
LA ;‘t : ('—L' e

{Michael Greiner)

Diese Anderung wurde mit Datum vom 17.05.10 durch die EASA mit der Anderungsnummer 10030052 anerkannt.
This Ghange has been appraved by the EASA at the date of the 17.05.10 with the Minor Change Approval 10030052

1

keine Festl fiur freig: hith Personal fir Segelflug. und gler getrofien wurden, gelten noch
die einschlagigen iften des Mitgh {§66.A.100).
As lang as no provistons for certifying staff for sailp and p d sai were laid down, 7 n of the

states is applicable (§66.A.100).

& L]
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Muste| Ka2und Ka2b....
Type:
Gegenstand: Uberpriifung des automatischen Hshenruderanschiusses
Subject Inspection of the automatic elevator control connection
Betroffen: Ka 2 s Kennblatt Type Cerfificate LBA 140,
Applicability: Ka2b .Kennblatt Type Certificate LBA 203,
Ka6 .......oo..... Kennblatt Type Certificats LBA 205,
Baureihen Varianis Ka 8, Ka 6/0, Ka 68, Ka BBR, Ka 6C, Ka 6CR, Ka 6B-5
....Kennblatt Type Certificate LBA 211
.Kennblatt Type Certificate LBA 216,
Baureihen Varianis K 8, K 8B, K 8C
....Kennblatt Typa Cerfificate LBA 267
Kennblatt Type Certilicate LBA 307,
Baureihen Variants ASK 18, ASK 188
Bei Ka 6: alle Werk-Nummemn mit fester Hohenflosse (Pendelleitwerk nicht betroffen).
Bei den ilbrigen Typen: alle Werk-Nummem.
All Ka 8 with fixed horizontal stabilizer (all flying tails not affected).
OF the other types: All serial numbers
Klassifizierung:  Geringftigige Anderung
Classification: Minar Change
Dringlichkeit: Uberprifung bei der néchsten Jahresnachprifung / Prifung der Lufttiichtigkeit, einfigen
Compliance: dieser Technischen Mitteilung in das Flug- und Betfiebshandbuch bis zum 31.12.2012.
Gheckduﬂgthemxtmmuaihspacbh!ahva%mmm. insert this Technical Nole info the
flight and operation manual before 12.31.2012
Grund: Bel einer ASK 13 kam es wahrend der Stariphase zu einem Problem in der Héhensteu-
Reason: erung. Nach der Landung konnte eine Fehisteliung des automatische Hdhenruderan-
schiusses festgestellt werden. Dies wurds vermutiich durch eine fehlerhafte Reparatur
im Bereich des Hohenleitwerks verursacht.
During take-off a problem occurred in the alevator control of an ASK 13. Aftar tha landing a mis-
alignment in the automatic slavator control connaction was detected. This was presumably
causad by an incorect repair at the area of the tailplane.
MaBnahmen: Nach Reparaturen im Bereich des Hihenleitwerks oder bei einer Jahresnachprofung /

Priifung der Lufttichtigkeit sind folgende Priifungen durchzufihren:

Im montierten Zustand wird das Héhenruder mit maximalen Aussehiigen zwischen bei-
den Anschligen bewegt und das Kugellager zwischen den Flihrungen beobachtet. Die-
ses Lager darf seine Position zwischen den Fohrungen nur geringfiigig veréndern. Be-
wegt sich das Lager zwischen den Fhrungen deutlich nach oben oder unten, solange
das Hohenruder bewegt wird, muss die Paralielogrammfthrung entsprechend der
Technischen Mitteilung .Automatischer Hohenruderanschiuss® fir Ka2 und Ka2b,
Ka 6, K7 und K8 von 1861 Oberpriift werden. Dieses Dokument ist in vollem Umfang
aueh for die ASK 13 und ASK 18 anwendbar.

Zusatzlich ist die HohenruderstoRstange zwischen der letzten Abstiiizung und dem au-
tomatischen Anschluss auf Geradheit zu priifen und gegebenenfalls auszutauschen.
Das Rumpfhinterteil auf verbogene Rohre priifen (auBer bei Ka 2, Ka 2b und Ka 8) und
eventuell die Einstellwinkeldifferenz messen. Dies kann auch ein Grund filr elne Verdn-
derung der Parallelogrammfihrung sein.

Diese TM ist als Anhang in das Flug- und Betriebshandbuch einzufiigen und im Berich-

. tigungsstand einzutragen.

After repairs at the area of the tailpiane or during an annual inspection / airworihiness review per-
form the following examinations:

In rigged condition move the elevator with maximum deflections between the stops and ohsarve
the ball bearing between the guides. This bearing may only change iis position insignificantly. Is
this bearing shifting up and down between the guides as long as the glevator is moved, the paral-
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Material und
Zelchnungen:
Matarial and
Drawings:

Masse und
Schwerpunktiage:
Weight (Mass)

and Balance:

Hinwelse:

Notes:

hbgmmgMWMsmwcmmmhgmmTadeNde'MmaﬂthmmCmm
tion Ka 2 and Ka 2 B; Ka 6; K7 and K 8. This document is also fully applicable for tha ASK 13
and ASK 18.

Additionally the rear part of the elavator control rod has to be checked for straightness belwaen
the last support and the automatic eleval tion and replaced where ired

Check the rear fuselage for bend tubes (not on Ka 2, Ka 2b und Ka 8) and measure the longitudi-
nal dihedral. Thisalmm&gmbeamasmfnrananerwmofmepamﬂehgmmguue.

This copy of the Technical Note has to be inseried in the Flight and Operations Manusl of the re-
spective glider as an annex, and a corrasponding entry must be made into the "Amendments to

i M Oberkante Kugellager in etwa biindig mit
. der Fuhrung!
Top edge of ball bearing almost flush with
U O et
N A

s Fthrung
guides

Automatischer Héhenruderanschiuss® for Ka 2 und Ka 2b, Ka 6, K7 und K 8 von 1861

Aulomatic Elevator Connaction Ka 2 and Ka 2 B; Ka 6; Ka 7 and K 8 dated 1961

Kein Einfluss
not effected

Es sei dabei noch an die LTA 72-7/3 erinnert, die in dreijshrlichen Intervalien die Uber-
prifung der Verleimung am Hohenruder verlangt. Wir empfehlen diese MaRnahmen
ehenfalls bei dieser Uberprifung zu beriicksichtigen.

Wo anwendbar missen alle Mafinahmen mindestens von freigabeberechtigtem Perso-
nal entsprechend EU-VO. 2042/2003 - Teil M. A. 801 b) 1 oder ¢) gepriift und in den
Prisfunteriagen sowie im Bordbuch durch eine Freigabebescheinigung dokumentiert
werden. In Landem, in denen dieses Regelwerk nicht anwendbar ist, sind die nationa-
len Regelungen 2zu beachten.

Die Ergénzung des Handbuchs ist im Berichtigungsstand und im Verzeichnis der Hand-
buchseiten einzutragen, dias kann der Halter durchftibren.

Al this opportunity, we remind of AD LTA 72-7/3, which requires the inspaction of the glue joints at
the elevator in 3-year intervals. We recommend to consider this action as well during this inspec-
tion.
Whemqppﬁmbieaﬂadimsarerobempsdadmmbymﬂﬁyingadaﬁamdingmm
sion regulation (EC) 2042/2003 - Part M. A, 801 b) 1 or ), and have to be certified in the sail-
planeinapecbbndocummsndmrhesaﬁpiammgbwkbymnsnfan ‘alrcralt cerfificate of re-
lease lo service’. In countries where these rules are not applicable national regiilations have fo be
obsarved. :

The amendment of the manual has lo be enlered on the page ,Recard of Revisions™ and in the
List of effactive pages”, this can be done by the operatar.

Poppenhausen, den 30.08.2012 Alexander Schleicher

GmbH & Co.

LA (M. Heidle)

Diese Anderung wurde mit Datum vom 03.09.2012 durch die EASA mit der Anderungsnummer 10041262 anerkannt.
This Change has been approved by the EASA at the date of the 09/03/2012 with tha Minor Change Approval 10041262,




Alexandsr Schleicher Automatischner Segelflugzeugmuster
segelflugzeugbau Hohenruderanschlud Ea 2 u. Ka 2 B; Ka 6;
Wasserkuppe / Rhin Automatic Elevator Connection K 7und E 8

M5gliche Fehlerguellen im eutomatischen Héhenruderanschlu8 der Segelflug-
zeugmuater Sehleicher Ka 2 u. Ka 2 B; Ka 6 K Tund K 8 &

Possible source of defect in the automatic elevator connection of sallplane designs Schleicher Ka 2 and
Ka2B;Ka6 K7and K8.

juf diese Punkte ist bei der Stilek- und Nachpriifung besonders zushten:
Watch particularly these items during final airwothiness or TC inspection:

1. Richtige Ausfihrung:

- a=a,

b_f' bz

bo darf bis zu 4 mm
griBer als bq sein,
keinesafa ner..
it Stechzirkel nach-
messen. Hierflir eine
Hglfte des Ruders ab-

MuB auf Mitte sitzen
oder Kugellager
nehmen.

etwas ti
Pt b, may be up to 4 mm longer

Must be right in the middie " then by, inno case shorter.
or ball-bearing slightly lower. Verify using dividers. Theref

detach one half of the elevator.

rh Zin neuer Lagerbock
“B" muR mit korrigier-
ten MaBen angefertigt
werden wenn die ange-

2, Kugellager sitai zu hoohg

gebenen Abaténde nicht

_ | stimmen.
. Parsllelo fiihrung stimnmt nichts If the given distances are not
3. Parallel ide ract: carrect, a new bearing bracket ,B*

with corrected dimensions has to

zu eng be prepared.

too tight ‘T ‘t

Léuft heraus bei Ausachla

Richtung driicken
ls running out when pushing the

Jer umgekehrte Fall kann auch vorkommen, ist mber
weniger gefihrlich.
The inverse case Is possible too, yet less dangerous. %

4. Der hnschlag dexr Hshensteuerung muf vorne am Sitz erfolgen. Be'li Anschlag
hinten kenn die Hihenruder-StoBstange durch die sehr groBe Handkraft
geknickt werdan.

4. The limit stop of the elevator contral has to take place in front at the seat. If the limit stop takes place at the
rear, the elevator push rod may buckle under the high hand load.

DVL-PIL gepriift:

ﬁ%ﬁ, lfhﬁ,wm

- & Dz 1951

Translafion added: 05.2012 M, Heida

Th::ﬂmnslaﬂnn has been done by best
i knowledge and judgmant. In any case the
2. Dkt 1963 ol st in Carman s authoftalive.




