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- K 8 - Flughandbuch

1. Betriebswerte und —-grenzen

Fluggeschwindigkeiten:

Hochstzul. Geschwindigkeit
Hochstzul. Geschwindigkeit
bei bdigem Wetter
bei Flugzeugschlepp
bei Kraftwagen- und
Windenschlepp
(iéwiphte B & %3
Leergewicht
Hochstzul. Fluggewicht
Hochstzul. Gewicht der

nichttragenden Teile

Geeignet fiir Wolkenflug:

Beans pruchungsgruppe :

Hochstzul. positives

190 km/h

130 km/h
130 km/h

100 km/h

ca. 190 kg
310 kg
200 kg

ja (sh. Anmer-
kung B1.7)

2 BVS

Lastvielfaches 4,0
Hochstzul. negatives
Lastvielfaches -2,0

Schwerpunktlage im Fluge:

Bezugslinie

Bezugspunkt (BP)

Sehne Rippe 2
horizontal

Fliigelvorder-
kante Rippe 1

Hochstzul. Vorlage 247 mm  hinter BP
Hochstzul. Riicklage 420 mm hinter BP
1 5. Nov. 1961
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Sollbruchstelle im Schleppseil:

bei Windenstart: max.668 kp
min.542 kp
bei Flugzeugschlepp: max.465 kp
min.310 kp

Beschrédnkungen

Die Bauausfiilhrung der Baureihen K 8 und K 8 B mit
Klapphaube ist fiir Wolkenflug nicht geeignet.

. Hinweise zum Flugbetrieb

Windenschlepp:

GrioBte Schleppgeschwindigkeit ist 100 km/h.
Beachte: Im Windenschlepp bedeutet Ziehen gleich
Fahrtzunahme. Beim Abheben etwas nachdriicken, da
leichte Aufbiumneigung. Beste Steigfluglage ist
mit Kniippel in Normalstellung. Windenhochstart
nur an der Schwerpunktkupplung.

- Flugzeugschl epp:

GroBte Schleppgeschwindigkeit 130 km/h. Kupplung
fir Flugzeugschlepp ist Bugkupplung Kupplung
voll durchziehen!

Vor jedem Start Einrasten der Haube und BK priifen

Verstellen der Seitensteuerpedale:

Mit den Fersen die Pedale zuriickholen und das
Verstellglied im Steuerzug in die gewiinschte
Raste bringen. Das Verstellen ist auch wihrend
des Fluges moglich,

DVL-PL e (0) T 15 Nov. 6t




- K 8 — Flughandbuch

Freier Flug:

Die hier angegebenen Werte sind rechnerisch er-
mittelt. Sie beziehen sich auf die wahre Flug-
geschwindigkeit (Staudruck).

Es ist noch der Einbaufehler der Fahrtmesser-
druckentnahme zu beriicksichtigen.
Siehe Fig. 1.

Zu beachten ist auch, daB bei stirkerem Schieben

(Slip) die Fahrtmesseranzeige infolge der Schrig-

anblasung des Rumpfes bis auf Null zuriickgeht.

Fig 1
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Die Uberziehgeschwindigkeit liegt bei 270 kg

Fluggewicht bei 52 km/h
Die geringste Sinkgeschwindigkeit

im Geradeausflug liegt bei 62 km/h
der beste Gleitwinkel bei 75 km/h.
Landung:

Anschweben mit etwa 70 - 80 km/h. Mit den Brems-
klappen 1dBt sich der Gleitwinkel in weiten Gren-
zen steuern. Das Aufsetzen geschieht am besten
mit nicht ganz ausgefahrenen BK und nicht zu
stark durchgezogen. Durch Auf-die-Kufe-Driicken
1iBt sich das Flugzeug bremsen.

Gefahrenzustinde:

Das Flugzeug 1dfit sich mit durchgezogenem Kniip-
pel im Sackflug mit dem Seitenruder halten.
Stdarkerer Seitenruderausschlag bringt das Flug-
zeug ins Trudeln. Normalstellen aller Ruder be-
endet das Trudeln ohne nennenswertes Nachdrehen.

Beim Trudeln ist zu beachten, daf die Schwer-
punktlage einen wesentlichen Einfluf auf die
Trudeleigenschaften hat,

Bei groBen Schwerpunktvorlagen geht das Flugzeug
nach dem Einleiten zum Trudeln in den Spiralsturz
iber und holt stark Fahrt auf. In diesem Fall
sind zuerst die Bremsklappen auszufahren und dann
abzufangen.

Soweit der Schwerpunkt noch im zugelassenen Be-
reich liegt, sind ungiinstige Trudeleigenschaften
bei riickwdrtiger Schwerpunktlage noch nicht be-
obachtet worden.

Im Schnellflug ist auf das genaue Einhalten der
Geschwindigkeitsbegrenzung zu achten.-

Vi El gt mﬂ‘) 15 Now m
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Sobald ungewollt eine Geschwindigkeit von 130
km/h iiberschritten wird, sind die BK langsam
auszufahren.

Beachte: Bei hoheren Geschwindigkeiten wirkt die
Hebelkraft in Richtung Offnen.

Regentropfen, Reif und Vereisungen konnen die
Fliigeloberflichen so stark verschlechtern, daB
sich daraus ganz andere Flugeigenschaften er-
geben. Daher ist besondere Vorsicht beim Lande-
flug im Regen geboten, geniigend Ubergeschwindig—
keit.

Haubennotabwurf

Klapphaube: Nach dem Offnen nach hinten
wegschieben. Es ist darauf zu
achten, dal die Scharniere
leichtgingig bleiben.

Steckhaube: Verriegelung 6ffnen, Haube nach
: oben wegdriicken.

Wolkenflug

Das Segelflugzeug hat ausreichende Festigkeit
fir den Wolkenflug. Trotzdem sind einige Grund-
regeln zu beachten:

1. Ubergeschwindigkeiten im Wolkenf lug sind
unter allen Umsténden zu vermeiden. Man
sollte es sich zur Regel machen, schon bei
Geschwindigkeiten von 100 ... 120 km/h die
Bremsklappen auszufahren.

2. Mindestausriistung fiir den Wolkenflug:
Fahrtmesser (Diise bzw. Staurohr mit Verei-X)
sungssehutz)

Feinhohenmesser

Variometer

Kompaf}

Wendezeiger mit Scheinlot (Antriebsquelle
unempfindlich gegen Vereisung)

X) Rumpf-Nasenstaurohr od. geheiztes Staurohr

DVL- AL gopetit Mm {5, Nov. 1961




. Mindestausriistung
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Borduhr

Der Einbau eines kiinstlichen Horizontes und
eines Beschleunigungsmessers wird empfohlen.

3. Die einschldgigen Bestimmungen der Bundesan-
stalt fir Flugsicherung sind einzuhalten.

Fahrtmesser mit Messbereich 50 — 200 km/h
Hohenmesser

Vierteiliger Anschnallgurt

Riickenkissen (10 cm zusammengedriickt), wenn kein
Fallschirm verwendet wird.

Trimmplan

Datenschild

Flug- und Betriebshandbuch

Einstelldaten
(sh. auch Musterblatt)

Die Einstell- und Schrinkungswinkel sowie Ruder-
ausschlige sind dem Ubersichtsblatt zu entnehmen.
Bei Reparaturen ist darauf zu achten, daBl die
Toleranzen eingehalten werden.

Durch die besondere Kinematik der Steuerung wird
der Querruderausschalg vom Hohensteuer beein-
fluBt. Bei normaler und gedriickter Kniippelstellung
missen die Querruder normal stehen, Bei gezogenem
Kniippel sind sie etwas hochgezogen.

Die Steuerungs- und Bremsklappenbetdtigung haben
Anschlége.

DVL-PIL geprtt: @ Wﬂ") 15, Nov, 1961
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Seitensteuer:

Fester Anschlag hinten am unteren Seitenruder-
lagerbock.

Quersteuer:

Fester Anschlag der Steuerwelle an Hartholzklotz
am Sitztrigerrohr.

Hohens teuer:

Nach hinten: Fester Ansclhlag an der Sitzkante
Nach vorne: Verstellbarer Anschlag unten an
der Steuerwelle.

BE-Betdatigung:

Nach hinten: Verstellbarer Anschlag an der hori-
zontalen Stodstange, schldgt an
Spantrohr.

Nach vorne: Fester Anschlag, Umlenkhebel schligt
an Anschlagbock am Spant. Dieser
Anschlag regelt das MaB der Ver-
knieung, es soll 10mm iiber dem
Totpunkt betragen, gemessen am
Kugellager der gegabelten Stofi-
stange.

. Gewichte und Schwerpunktlagen

Nach Reparaturen, nach Einbau zusédtzlicher Aus-
riistung, nach neuer Lackierung usw. ist darauf
zu achten, daB der Leergewicht-Schwerpunkt inner-
halb der zul. Grenzen bleibt. Ggf. miissen Aus-
gleichsgewichte angebracht werden.

Hierbei sind die Bestimmungen der-Priifordnung fiir

Luftfahrtgerdt zu beachten.

Fiir folgende Leergewichte gelten folgende Schwer-

punktlagen:

Leergewicht 180 190 200 210 ke
hint.

Schwerpunktlage 664 650 637 625 + 35mm BP

DVL-PAL gepréft, @ Wm 15, Nov. 1961
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Bezugslinie Sehne Rippe 2 horizontal

Bezugspunkt (BP) Fliigelvorderkante Rippe 1

Wenn die Grenzen des Leergewicht-Schwerpunktes
eingehalten werden, ist gewdhrleistet, daB im
Rahmen des angegebenen Trimmplanes auch die
zuldssigen Grenzen des Schwerpunktes im Fluge
(Fluggewicht—Schwerpunkt) eingehalten werden.
Die Schwerpunktlage im Fluge hat groBen EinfluB
auf die Flugeigenschaften. Deshalb ist der Ein-
haltung der vorgeschriebenen Grenzen griéfite
Beachtung zu schenken.

Besonders gefahrlich kann zu groBe Schwerpunkt-
ricklage werden: Das Uberziehverhalten, vor

allem aber die Trudeleigenschaften (Flachtrudeln)
werden dadurch stark verschlechtert, die Empfind-
lichkeit des Hohenruders nimmt zu.

Zu grolle Schwerpunktvorlage verschlechtert die
Flugleistungen und 1iBt das Fliegen bei Hochst-
auftrieb nicht mehr zu (Durchziehen bei der
Landung !) '

Folgende Grenzen der Fluggewichtsschwerpunkt lage
sind erprobt:

a) max. Vorlage 247 mm hinter Bezugspunkt

b) max. Riicklage 420 mm hinter Bezugspunkt

7. Trimmplan sielas 4w4ﬁﬁgl. “f. -
Zuladung max,.: +66—kgy

min. :

Siehe auch Wageblatt.

Beachte: Wenn kein Fallschirm verwendet wird,
muBl ein im zusammengedriickten Zustand 10 em
dickes Riickenkissen verwendet werden,

ovi-Pe e () et 15 o 61
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8. Zugelassene Baureihen

K 8 zugelassen am 27. Mai 1958

K 8B Ausfiihrung wie K 8, jedoch geédnder-
ter Hauptbeschlag und vergriéBerte
Querruder. Zugelassen am 12. Mai 59.

DYE-T papritts @_@m 15, Nov. 1961
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1., Aufriisten

. Bolzen und Bohrungen siubern und einfetten.

Linken Fliigel von der Seite her einfiihren
und Nasenbolzen einstecken. Rumpf nicht ver-
kanten.

Rechten Fliigel ‘einsetzen wie Punkt 2,

4, Die beiden konischen Hauptbolzen einstecken

9.

(erst den unteren) und festschrauben. Durch
Riitteln des Fliigels wird das Festziehen er-
lei chtert.

Hauptbolzen mit Fokkernadeln sichern.

Querruder- und BK Anschliisse verbinden und
mit Fokkernadeln sichern.

. Hohenleitwerk aufsetzen, vordere Schraube

mit Schliissel -festschrauben und mit Fokker-
nadeln sichern. Beim Aufsetzen darauf achten,
daBl der Ruderantriebshebel einwandfrei ein-
gefiihrt wird. Gefahr des Verbiegens des
Stolbstangenschwinghebels bei Gewaltanwendung.

Bei Stiicken, die mit Flettner-Trimmung aus-—
geriistet sind:

Nach dem Aufsetzen des Hohenleitwerkes ist
die StoLstange fiir das Flettenruder beim
Antriebshebel am Ruder mittels Splintholzen
Scheibe und Splint anzuschlieBen, Beim Ab-
risten hier wieder losen. Es wird empfohlen,
die Stolstange beim Strasentransport fest-
zubinden.

Spaltverkleidung aufsetzen.

2. Kontrolle

Nach jedem Aufriisten ist die unter "Tdgliche
Kontrolle" Seite 14 beschriebene Uberprifung
des Segelflugzeuges durchzufiihren,

28. 4. 1986
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~ Der Fliigel wird am besten mit der Holmwurzel auf-

. Abriisten

— K 8 — Betriebshandbuch

Punkt 1 - 9 (Aufriisten) in umgekehrter Reihen-
folge. Anschliisse wieder einfetten, Rostgefahr!

StraBentransport

Die Konstruktion eines Segelflugzeugtransport—
wagens ist eine Sache fiir sich und kann hier
nicht in allen Einzelheiten besprochen werden.

Die Fa. Schleicher stellt Zeichnungen von be-
wihrten Apnhéngern gerne zu Verfiigung.

gelegt und verspannt. Die zweite Auflage sollte
geniigend Abstand haben. Wichtig ist eine satte .
Auflage in den Konsolen.

Fiir den Rumpf gilt das gleiche.

Feste Punkte sind Starthaken, Rad und Lasche
hinten am Rumpf. Die Flugzeugteile sollten min-
destens von unten und vorne gegen Schmutz und
Spritzwasser abgedeckt sein. Es ist sorgfialtig
derauf zu achten, daB kein Wasser in das Innere
der Fliigel und des Rumpfes gelangen kann.

Die BE- und QR-Stofstangen im Rumpf miissen fest-
gebunden werden. Am besten mit einem Gummiband,.

Zum Festlegen des Seitenruders empfiehlt sich
eine Schere iiber das Leitwerk.

13
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Wertung und Pflege

5.1. Tdgliche Kontrolle:
Die tégliche Kontrolle ist vor dem 1.5tart jeden

Tages und nach jeder Montage des Segelflugzeuges'

durchzufilhrens

1.

2.

Kontrolle aller Montageverbindungen auf ein-
wandfreie Verbindung und Sicherung.

Fremdkdrperkontrolle

fﬁavKontrolle der Funktion und Freigingigkeit

aller Ruder, der Bremsklappen, der Trimmung
und der Schleppkupplungen.

Kontrolle des Verschlusses aller Kontroll-
deckel und Festsitz der Spaltabdeckung
zwischen den Flugeln.

Kontrolle der Fahrtmesseranlage auf Funktion
und Dichtheit, Instrumente auf Funktion,
Stat. Druckdffnungen auf Sauberkeit.
Kontrolle der Ruderlager und Antriebe auf
Festsitz und Gangigkeit.

Sichtkontrolle des gesamten Segelflugzeuges
von auBen auf Risse in der Beplankung und
Bespannung, Faltenbildung und Verformungen
Festsitz von Fligel und Leitwerk, VerschleiSB
und Festsitz der Haupt- und Spornkufe.
Kontrolle des Reifendruckes: 3 bér

Kontrolle der Oberfléche auf Sauberkeit,-
Kabinenverglasung auf Durchsichtigkeit.,

28.4 ,198¢4
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Pariodische Xontrollsn:

Die folgenden pericdischen Eontrollen sind alls 50 u. 100 Betr.Stundan
bgw, 250 und 500 Landungen, je nachdem wes frither aintitt, amindestsns
Jedooh einmal Jihrlioh durchzufiihren:

fa.
-} o

Art der Kontrolle

P50 Lég.

hoU Std,
G ldg.
iEhrliel

Rumpfs

Uffnen aller Zugangsdeckel,Abdeckunger,
Sitzbretter,ste.
Demontage des Segelflugreuges;

Kontrolle der Rumpfstruktur: Rohrgerist auf

Beschidigungen,eingedrundene Feuchtigkeiti,Korrosion,
Fremdkbrper,Durchléssigkeit der Entwksserungslicher,
gelbste Leimverbindungen,Innen- und AuBenkonservierung

‘{auf Risse,Festsitz,Korroeion,Konservierung,Sickerung,

Koritrolle der Tragfligel- und Leitwerksanschlisse

Kontrolle des Bolrenspieles;

Kontrolle aller sonstigen Beschllige:
Rispe,Festsitz Korrosion,Konservierung,Sicherung;

Kontrolle der Handsteuerung:
Beschidigunger,Spiel |
Anschliisse,

Sicherung aller

Verschleil aller Teile, = T Tewfn n TR W
Bolsen und Gelenks sufsSchzierung,Giingigkeit,

Alle Teile auf Risse,Korrosion,Konservierung,
Gleitfiihrungen auf Abniitzung:

Fortrolle der Fufsteuerung:
Beschidigungen,Spiel,Seilspennungen,Sicherung aller
Anschliisse,

Festsitz der Pedsllagerunp,Funktion und Sicherhsit
der Pedalversiellung,Freigingigkeit,Seilverschleis,
Seilrollen acf Lagerung,Fillenprofil,Schoierung,
Gingigkeit,

£11e Teile auf kiere,Eorrosior,Konservierung, :
Gleitfirrurger &uf Abnitzung: )

Kortrolle der Schleppkupplungen urd Auslbsezlige:
Festsitz der Muprlunpern,richtiger AnschluB,Savber-
keit,Federbriche,richtiges Schliefer,

Teilzlige auf Verschleif,forrosion,

feilrollen auf Lsgerung,Fillenprofil, Schrierung,
Cérgigkeit Anschliiece au? Sicherung,

Lsufzeit der Schleppkuppluugen ( 3 Jahre,20CC Etarts

Eontrolle der Trimcxeinrichtung:
bt-ch&digungen.5pie1.Seil:punnungtn.Sichurung sller

Anschliisse,
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Lfs
Nr.

Art der Kontrolle

U S14 5100 S14
bzw. H0O lép

P50 Lep Panrise

Kontrolle der Brezsklappen

Bc:chﬁﬁi;ungen.iplel,Ygrriggglung .4Sicherung aller
Anschliisse,

Verschleif eller Teile,
Lager und Bolzen auf: Schmierung,Chngigkeit,
Alle Teile auf Risse,Yorrosion,Fonservierung,

Gleitfihrungen auf Abnlitzung,Verriecelungroechanisnus
Bandkriftie;

10

Eontrolle des Fahrwerkes: . :
Eeifen Zustand,Reifendruck,Brecse auf Furktior,
Eicherurg 2ller Anschliiese,

lageruns,Schoierung,Eremse auf ibnitzurg,Fadkasten
auf Sauberkeit,Pichtheit,Festsitz,

Kufe / Spornkufe auf Befestigung,Federung,Abniitzung;

1

Kontrolle der Bordausriistung:

Instrumente esuf Beschldigungen,Zeigerstellungen,Parb-
markierurgen,Héhenmeseer QKH und QFE-Einstellung,
Zustand der MeBstellenbffnungen wie Pitot,Statik,etc.
Pitot- und Statikanlape auf Dichtheit,
Funkausriistung,Sauerstoffeusriistung,Crash-Sender auf
Punktion,Festsitz und Laufzeit, _
Sonstige Einbauten wie Ausgleichsgeflife,Bordbatterie,
etc. auf Funktion und Festmits,

Vorhandensein sller Hinweisachilder entspechend ®end-
buch,

Anschnallpurie auf Zuetand,Laufzeit,irschluf,Sicher-
ung,Sitze aufl Zustand,Befeetipurg,behinderunsy der
Steuerung,Sitzverstellury suf Furkiion uwnd sicheres
Tinrasten;

Kontrnlle der Kabinenheube guf:

Feschédigungen,kicee im G]as.Eichthehinderuncen gurch
¥retrer,blinde Stellen,etc.

Heubenverschluf suf Sicherheit,Testsits aller Schar-
niere und befestigurrselererte,

Lotetwur! suf ZTustard,Sictervnr vrd Funktiony

kortrclle der ibéeckunger uni ?ttrga:gsverkleiéungen:
Sefertigungselemente und Verscrlisse suf Sicherheit;

Tregfligel:

14

Fontrolie der Tragfliigelarnschliizse:

Efsse,Fr:tsitz.}o]:e:spiel.Eicherung,icrrozion.
Koneervierung; :

15

Kontrolle der Fligelstruktur:
Beschidi;unzen.Eesplnnung.Etp]nnkun[ suf Zustand,

Gelbste Leimverhindungen.eingedrungene Feuchtigkelt,

Innen- und AuBenkonservierung.Frendkﬁrper.
FnteEessrurrabnhrincen anf TirrhlEeed b ais.
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114 50 S48 100 £14
Kr Art der Yonirolle bzw. | 500 L4y
g 250 Ldp{idhriser
16 {rontrolle der Querruder:
Beschidigurgen,Gingigkeit,Spiel,” s X b
.fAntried auf jbnﬁtsunz.nisne.?erfornun;.‘ =
Querruder 1x Jihrlich demontieren, -
lagerung auf Zustand und Schmierung,
inschlligse auf Zustand,Spiel,Sicherung,
Querrudersiruktur auf Beschkdigungen,eingedrungene
Feuchtigkeit,gelbste Leimstellen,Bespannung /
(Beplankung auf Zustand,Tnnen- und AuBenkonservierung,
Entwiisserungslbcher auf Durchgiingigkeit,
-— - ~ - x
17 |kontrolle der Bremsklappen ip Tragfliigel:
Feschidigungen,Clrgigkeit,Spiel, -
Verriegelung, X X
Lagerung auf Zustand und Schrierung,intrieb im Flligel
auf Zustand,StoBstangen auf Veformung, Anschlu$
auf_Sicheruag - +GEngigkeit ,Artriebsgestlinge auf
Fisse,Verforaungen,Klappenstruktur auf Zustand,
lose Leizvcrbindungen.Konservierung: X
leitserk:
18 jkontrolle der Leitserksanschliisse:
Flsae.?estaitz.Bolzennpie],Sichtrung,xorrosion,
Konservierung; X
19 jiontrolle der Leitwerksstruktur: 1xJihrlich demontieres
Beschidigungen,eingedrungene Feuchtigkeit,gelbste
Leizverbindungen,Inner- und AuSenkonservierung,
cespannung,Seplarnkung auf Zusterncé,
Ertvicserungelécher auf Lurchgéngigkeit,Fremdkbrper; X
20 filontrclle des Hbhenruders: 1x jéhrlich demontieren
Teschidigungen,Cingigkeit,Spiel : . 4 b i
intriebe auf Abniitzung undiisse,Anschliisse auf
Zustand und Sicherung,Sriel ,Lageruneer auf Zustand
und Schmierung,Trimrruder suf Festeitz,intried,
Spiel.- . S - 5 |
21 font;olir des Seiterruders: 1 x jihrlich demontieren,
:escnééigungen.cingigkeit,SpiFl.Ssjlspnnﬁzsge:, b & ¥ {
srtriete suf Ainiitzusmy und Eigse,inscrliisse auf
Zustnnd,Sicherung,Spie].
legeruzg auf Zustand und Schrierung;
22 Jioriage des Segelflugzepes; b 4
<3 Eontrul]- der keibungskréfie ir den FRuderentrieber,
tontrolle der Ruderausscrlége,kortrolle der
nre:sklnppanverriege]ungskruft ’ o mpr 7
25 [Feachtung und Durchfiihrung aller LTA und Techn.nitt, |
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Lufdahn-Bundesamt Aktenzoichen: | 144-502.1/96-005
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96-005 Schleicher
Betroffenes Luttfahrtgerédt (5):

Gerdte-Nr.: 216

Schieicher
K8, K82, KBC, sowie alle Lizenz- und Amateurbauten

- Werk-Nrm.: alle

Bezud (anlas/Grund):
Auf Weisung des [ufttahr-Bundesamtes,

Betrifft:

At) Haubensicherungsleine
- evtl. falsch angebrachte Haubenslcherungsieine, Uberpriifung auf ausrelchende Solibruchstelle

A2) Seitenruderpedale
- evil, Yerbiegen cer Befestigungslaschen der Pedalbretter, Oberpriifung, ggf. Teilewechsel

A3)  Hohenrudersteuerung

- evil. vorgeschadigte, verbogene und gebrochene StoRstangen, Uberpriifung, ggf. Teilewechsel

Ad) Rumpigeristrohre und Steuerstangen
- evil, Korrosion, Uberpriifung

31} Flug- und Betriebshandbuch
- Erwelterung

B2) FligelanschiuBbolzen
- Festlegung des maximalen Durchmessers

Technische Mitteilungen des Herstellers:

Alexander Schieicher K8 Technische Mitteliung Nr. 24 vom 04.12.1995

Durchfiihrung der Magnahmen:
Geman den Angaben der Technischen Mitteilungen,

Fristen;

Dle MaBnahmen m_bis A4 sind bei jeder Jahresnachpriifung, erstmals bis zum 30.04.1996 fillig.
Duf:.r.:f,nahme B1 ist bei der nachsten Jahresnachprifung, spatestens jedoch bis zum 30.04,1996 durch-
zufuhren.

Die Mefinohme B2 kann bei Bedar! durchgef(hrt werden.



L—

In case of any difficulty, reference ajhuu?d be made

Luftfahrt-Bundesamt to the German original issue
-AD-Department- H

96-005 Schieicher Date of 'iss|.:e: January 22, 1996

I

ected ai "lanas: |
German Type Certificate Ho.: 216 !
Schieicher J
K8, K88 und KBC including any license- and home-built sailplanes
- 5/Mo's.: all

§uhjgct;

Al) Canopy retaining cord; jnspection/replacement

A2) Rudder pedals; inspection!modifi:atian

43) Elevator control linkage; inspection/replacement

43) Inspection of the fuselage tube skelton and the control linkages for corrosin
B1) Amendment of the KB F1ight and Operations Hanual

B2) Specification of the maximum diameter for the wing attachement pins

Reason:
For safety reason and on requirement by the LBA a complete inspection of the fuselage
tube skeleton and of all control linkages is scheduled and required by the Technical

Hote.

ad Al) Check wetner the canopy retaining cord uses a snap hook as weak link at the
fuselage

ad AZ) Inspection and adjustment of the rudder pedals. To prevent bending of pedal
boards, it is recommended to modify the attachment collar.

ad A3) Inspection of elevator push rods for bending, deformation od damage. 1f
necessary, replace rods by & new one.

ad A4) Insection of fuselage skeleton and control linkage tubes for corrosion. If
necessary, replace concernad parts.

ad B1) Insert Technical Note into Fiight and Maintenance Hanual

ad B2) Specify diameter for the wing attachment pins. 1f the tolerance of the bore
in the wing attachment fitting is exceeded, the fittings must be replaced.

Compliance: . )
Actions Al) up to Ad) must be performed at gach annual inspection, but for the first
time at latest on April 30, 1996. ) _

Action B1) must be performed at the next annual inspection, but pot Jater than April
30, 1996.

Action B2) Recommended if necessary.

Technical publication of the menufaciurer:
Schieicher Technical Note Ho. 24, dated December 04, 1995 which becomes herewith part

of this AD and may be cbtained from Hessrs.

Alexander Schleicher GmbH & Co
Huhnrain 1

D-36163 Poppenhausen
Federal Republic of Germany

Action to be accomplished by an approved service station and to be checked and entered

in the log by & licensed inspector.
x ¥ W

]



Zuwiderhandiungen verpfichten ru Schadene.
n Fal Patentertedung

satz. Alla Rechts fOr den Fall der

s0wie Vendslfsltgung diessr Unter.
Venwartung und Mitteilung ibres Inkalts nichi

“Waitergaba

lage,

gestatiol,

Blates K & Alexander Schieicher
i von 4 Technische Mitteilung GmbH & Ca
Nr. 24 Segelfllugzeugbau
XX X5 Poppenhausen
neue PLZ: D-36163
T
Gegenstand: Al) Haubensicherungsleine
A2) Seitenruderpedale
R3) Hbhenrudersteuerung
ad4) Uberpriifung der Rohre des Rumpfgeriieates und der Steuerungen
auf Korrosion
Bl) Erweiterung des Flug- und Betriebshandbuches
B2) Festlegung des maximalen Durchmessers des FliigelanschluBbol-
zens
=) K8, KBB, KBC, Gerlte-Nr. 216, alle Werk-Nummern einschlieBlich

Dringlichkeit:

Vorgang:

aller Lizenz- und Amateurbauten sowie deren Wandlungsformen.

zu A) Bei jeder Jahresnachpriifung, erstmals bis zum 30:04.96
zu Bl) Bei der nidchsten Jahresnachpriifung, spitestens zum 30.04.96
zu B2) Bei Bedarf

ARus Sicherheitsgriinden und auf Forderung des Luftfahrt-Bundesamtes
wurde eine umfassende Priifung des Rumpfgeriistes und der Steuerun-
gen durch diese Technischen Mitteilung vorgesehen bzw. notwendig.

zu Al) Durch eine nicht dem Musterstand entsprechende und/oder
falsch angebrachte Haubensicherungsleine kann es beim
Haubennotabwurf vorkommen, daf sich die Haube nicht wvom
Rumpf lést.

zu A2) Durch extreme Uberbelastung der Seitenruderpedale, k&nnen
sich die Befestigungslaschen der Pedalbretter verbiegen. Da-
durch kann unter anderem auch der Vollausschlag des Seiten-
ruders eingeschrinkt werden.

zu A3) Bei mehreren Flugzeugen wurden vorgeschidigte, verbogene
und gebrochene HShenruder-StoBetangen bei Uberpriifungen
festgestellt.
Vermutlich durch eine lingere Zeit unentdeckte verbogene
HShensteuerstange ist es zu einem Flugunfall mit tragischem
Ausgang gekommen als die Stange in der Knickstelle brach.
Es ist mdglich, daB durch Einknicken des Kielrohres (z.B.
bei Bruchlandung) auch die HShenruder-stofistange vorgeschi-
digt und dieser Schaden nicht bemerkt worden ist. Beim
Transport auf unebenen Gellinde ist es auch méglich, daf das
HShenruder nach unten ausschligt und durch seine Masse eine
vorgeschiddigte HShenruder-StoBstange verbiegen und dies zum
Bruch der Stange fithren kann.

zu A4) Infolge eingedrungener . Feuchte kann es zu Rostschdden an

den Innenwandungen der Rohre des Rumpfgeriistes und der
Steuerstangen kommen,

zu B2Z) Spiel =zwischen Flilgel-Rumpf-Anschlull kann durch Aufreiben

der AnschluBbeschlige und {ibermafbolzen beseitigt werden.
Wenn "AnschluBbolzen fiir Fliigel, vorn" und/oder "Einsteck-
bolzen fiir Fliigelaufhingung, hinten" erneuert werden mis-
sen, diirfen UbermaBbolzen verwendet werden.




BLATT: K 8
Xa
2 von 4 Technische Mitteilung Ale nmggleichar
Nr. 24 elflugzeugbau
TR Poppenhausen
neue PLZ: Df36163
HaBnahmen: zu Al) Uberpriifen, ob am Rumpf an der Haubensicherungsleine ein

zu A2)

zu A3)

zu A4)

Karabinerhaken als Sollbruchstelle vorhanden ist (zum Bei=
spiel: Simplex~ Karabinerhaken nach DIN 5287, Hakenlinge 30
bis 35 mm). Dieser Karabinerhaken sollte sich bei einer
Zugbelastung von ca. 34 kg aufbiegen.

Andere Befestigungsarten, wie zum Beispiel Lederschlaufe
oder Nylonschnur chne Sollbruchstelle sind nicht - zuldssig
und durch die angesprochene Befestigungsart zu ersetzen!

Uberpriifung der Seitenruderpedale:

Seitenruder in Nullstellung. Pedalverstellung links und
rechts gleichmdfig einstellen. Winkel des Pedalbrettes zum
Pedal liberpriifen (MaBe siehe Zeichnung L-216.42-U01).

Der Winkel muB der Angabe der Zeichnung entsprechen.
Pedalverstellung in vorderste Stellung einrasten und Voll-
ausschlag des Seitenruders liberpriifen.

Sollten die Pedale bzw. die Befestigungslaschen der Pedal-
bretter verbogen sein, 8o k#nnen sie instandgesetzt oder
durch neue Pedale ersetzt werden.

Um ein Verbiegen der Pedalbretter zu erschweren, wird wahl-
weise empfohlen nach Fig. A2 an den Pedalen auf die Befesti-
gungslaschen eine zusdtzliche Lasche zu schweifen.

Hohenruder-Stofstangen L-216.44-U 01 und L-216.44-U 02 auf
Verbiegung, Verformung oder Beschidigung priifen. Wird Ver-
biegung, Verformung oder Beschidigung festgestellt, ist die
Stofistange durch eine neue zu ersetzen.

Verbogene Stofistangen nicht geradebiegen, auch nur leicht
durchgebogene Stofstangen milssen ausgetauscht werden!

Uberpriifung auf Korrosion:

Bei begriindetem Verdacht auf Rostschiden die Kielrohre oder
Primirstibe des Rumpfgeriistes und alle mit einer FKontroll-
bohrung versehenen Rohre der Steuerungen innen auf Rostschd-
den liberpriifen. Fiir die Befestigungen von Verkleidungen, Ta-
schen wusw. kénnen Rohre angebohrt sein, die besonders ge-
féhrdet sind.

Dazu miissen mit einem geeigneten Verfahren Wandstdrkentests
durchgefiihrt werden.

Die Wandstirken der Rohre des Rumpfgeriistes sind aus den
Zeichnungen L-216.11-51, Rusgabe  vom 17.01.58 oder
L-216.11-S1 mit Anderungsstand wvom 24.11.61, giiltig ab
Werk-Nummer 1014 zu entnehmen.

Im Zweifelsfall Wandstirkenpriifung durch = Abklopfen (Klang-
test) oder mit einem geeigneten Schichtdicken-MeBgerdt nach
dem Ultraschallverfahren durchfilhren oder aber bei Stofistan=
gen mit GewindeanschluB durch eine Endoskop-Priifung die
Rohrinnenwand auf Rostschdden untersuchen.

sind die Innenwandungen der Rohre in Ordnung, ist eine Hohl-
raum-Konservierung der Rohre durchzufithren. Bei der Konser-
vierung ist darauf zu achten, daf die Masse der StoBstangen
sich nicht wesentlich erhdht!

Wird Rost festgestellt, sind die Rohre auszutauschen.

Bei djeder Jahresnachpriifung auf Roatanflug und Durchrost-
schiden usw. achten.

mm 7.82



BLATT : K 8 1
Alexander Schleic
3 von 4 Technische Mitteilung GmbH & Co. her

Nr. 24 Segelflugzeugbau
& HOBEXS Poppenhausen

£

satz. Alla Rechte fir den Fall der Patententedung

“Weitargaba sowie Vardelfdltigung dieser Unter-
Fage, Verwertung und Miteilung ihres Inhalts nicht

gestatted, soweil nicht

neue PLZ: D-361463

zu Bl) Diese Technische Mitteilung ist im Abschnitt "Anlagen" ala
Anhang in das Flug- und Betriebshandbuch der K 8 einzuhef-
ten und im Berichtigungsstand des Handbuches einzutragen.

zu B2Z) Fir die maximalen Ubermafi-Durchmesser der "Anechluflbolzen
fiir Fliigel, vorne" AS-Nr. 080.11.0730 und der "Einsteck-
bolzen fiir Fliigelaufhingung, hinten" AS=-Nr. 080.11.0511
gilt die Regel:
Die Materialdicke am Beschlag um die Bohrung herum muB an
der diinnsten Stelle noch mindestens der halbe Durchmesser
des Bolzens seinl
Die Bohrung im "Flilgelanschlufi-Beschlag, vorne" und hinten
im "Hauptbeschlag" soll eine H7-Passung haben.
Werden die Vorgaben iiberschritten miissen die Beschlige
durch neue ersetzt werden.

Material u. Die gegebenenfalle notwendigen Materialien und zum Austausch bend-
Zeichnungen: tigten Teile k¥nnen unter Angabe des Flugzeugtyps und der Werknum-

mer vwon der Firma Alexander Schleicher GmbH & Co., Tel. 06658-890
oder 8929, FAX 06658-8940 bezogen werden.

Zur Konservierung der Innenwandungen der Rohre kann zum Beispiel
"Hohlraumkonservierung ML", Artikel-Nr. 3762, Fa. VOSSCHEMIE oder
ein gleichwertiges Produkt verwendet werden.

Zur Durchfiihrung der Technische Mitteilung erforderliche Zeich-
nungen:

L-216.42-U01; L-216.44~U 01; L-216.44-U 02;

L-216.11-51, Ausgabe vom 17.01.58 oder

L-216.11-51, Anderungsstand vom 24.11.61, giiltig ab Werk-Nr. 1014

Verstdrkung der Befestigungslaschen fiir Pedalbrett am FuBsteuer
HMaterial: 1.7734.4
Schweiflverfahren WIG nach DIN 1912, Schweifdrahtmaterial: 1.7734.2

“Jfﬁ
m':\‘\\

|
ca. 33

e
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RERTTA BB Alexander Schleicher
4 von 4 Technische Mitteilung GmbH & Ca.
Nr. 24 Segelflugzeugbau
o el e Poppenhausen
neue PLZ: D-361463
Hinweise: Werden bei der Uberpriifung zu a2, A3, A4 Mingel festgestellt, so

ist ein Befundbericht mit Angaben der Werk-Nr., Starts und Flug-
stunden an die Priiforganisation der Firma Alexander Schleicher
GmbH & Co. zu senden!

Alle MaBnahmen sind von einer sachkundigen Person durchzufiihren,
von einem dazu berechtigten Priifer fiir Luftfahrtgerdt zu priifen
und im Bordbuch, Flug- und Betriebshandbuch und in den Priifunterla-
gen zu bescheinigen.

Poppenhausen, den 04.12.95

ALEXANDER SCHLEICHER
GmbH & Co.

WA 09, T

(Lutz-W. Ju

Diese Technische Mitteilung wurde mit Datum wvom 87.DEL 1995  durch das Luftfahrt-
Bundesamt anerkannt:

mm 7.02



W}

- K 8 - Betriebshandbuch

5.3. Pflegearbeiten:

Feuchtigkeit ist der groBte Feind eines Holz-

flugzeuges. Auch der Stahlrohrrumpf will gut
trocken gehalten sein. Immer dafiir sorgen, dap
kein Wasser in den Ecken stehen bleibt. Bei Ver—
dacht wuf eingedrungenes Wasser daher Rumpf und
Fliigel in trockenem Raum lagern und tiglich wen-
den. Besonders gefiihrdet ist das Flugzeug auf
offenem Transportwagen. Auf alle Fille muB dafiir
gesorgt werden, daBl durch Abdecken der Stirn-
seite kein Spritzwasser an die Fliigelwurzel ge—
langt.

Auch durch Schwitzwasser konnen erhebliche Men-—
gen Feuchtigkeit in das Innere des Flugzeuges
gelungen,

Starke Sonnenbestrahlung schadet der Lackierung,
deshalb sollte das Flugzeug nicht mehr als notig
der Sonne ausgesetzt werden. Die Behandlung der
Lackierung mit guten Lackpflegemitteln erhiht
die Dauerhaftigkeit des Lackes und verbegsert
die Oberflidche, ein wichtiger Fuktor fiir Flug-
leistungen. Hierbei ist es nicht das wich tigste,
daB der Lack schon glinzt, sondern daB alle Un-
ebenheiten, sowie Staubkdrnchen, Schmutzspritzer,
Insekten usw. entfernt werden.

Abkleben der Spalte und Schlitze mittels Klebe
bﬁnd bringt ebenfalls einen Leistungsgewinn.
Die Haube darf nicht abgeklebt werden, da sonst

der Rettungsabsprung erschwert wird,

Reinigung der Plexiglashaube nur mit Plexipol und
Plexiklar. Notfalls Wasser. Weiches Tuch (Hand-
schuhstoff). Keinesfalls mit hartem Tuch troclken
auf Plexiglas reiben.

28. 4. 1986







ANLAGE -2 =~ O0F - oo
zum Flug- und Betriebshandbuch Wit 1
Segelflugzeugmuster: 7 8 B

Trimeplan -0 778

windestzuladung ie Sitz 55 kp

(fehlendes Gewieht durch Ballast in sitz ergiinzen)

Hchetzuladung im Sigz s /M Ao kp +)
M (Vebe /fwz’d"? 4

Trimaplan CE '-_/4/
ei/n!—iﬁi/g zweisitzig
Minsestzuladung im vordoren Sited kp ko

{fehlendes Gewicht d.per Ballaat im Sitz erghnzen)

Hiohatzuladung: derer Sitz kp kn
riioky, S5itz — fp
Goplck kp kp
Usarmen nicht mebhr als kp kp

Ein gleicher Trimmplan ist im Fithrerraum

des Segelflugzeuges im Blickfeld des Piloten

anzubringen und stets in lesbarem Zustand
zu erhalten,

LOLE, A8Y.S4
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- K 8 - Betriebshandbuch

6. Uberholen

Die Schleppkupplungen miissen alle 2000 Starts
oder 2 Jahre ausgebaut werden und dem Hersteller-
werk zur Uberholung eingesandt werden,

Die Seile der Seitensteuerung sind zu erneuern,
sobald sich an den Laufstellen Abnutzungser-
scheinungen bemerkbar machen, nicht erst wenn
die Drdahte halb durchgeschliffen sind.

Solche Seile brechen bei der geringsten Bean-—
spruchung.

-7. Reparatur

Alle gréBeren Reparaturen und Uberholungen miis—
sen in der Herstellerfirma ausgefiihrt werden.
In Zweifelsfdllen gibt die Firma Schleicher
Auskunft.

8. Anlagen
1. Ubersichtsblatt

2, Wagungshlatt

3. Schmierplan

4. Montageanweisung Hohenleitwerk
Ber—dratrerhbatt

G. Mhdoys -4~

}i /‘%\AQ{; o -Z"

16



-.-.Mw

jd’“lF " - =

u .'._" ﬁ‘ﬁq‘ 'Q “"E_LE “‘)’R e
i F _%%j ‘l* mhf“-}«:& b
pli e "fil ol g i 4

.‘y ||'|.| 5

}5"1"@ w’- Lid rr#
= : - i -4 b .-';'.‘-:-,_ i

H{/ ;‘F—-u m

P i
5; - #ﬂﬁ i ' -

L o il =
7 (.
-.rt{p 8 SR :
e L -
e -
i 1
1 BT
. i
e
il
"
I K
‘
.
i -
= W
¥ X\
'
N wWo
‘e
L
i
! =
i
-
T LS
. =3 i
"
4
i
-, g
B e
'
e
i
o, H el
e



ANLAGE -1 - !
zum Flug- und Betriebshandbuch OF = 'GrR
Segelflugzeugmuster: K 8 B
Justgewicht | .Zuladuﬂg Fluggowicht | Insasser?
kp kp . kp
=195= =115~ =310= | =1~
=198~ <112~ | =310= 1=
oL~ | -40%-
l fC‘ { ef
7 Cc
|
200 | 407
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Schleicher K & B Wogeblat

(Sighe auch Arbeitsblall 051)

1G4

Gz

(L= Leergewicht; empty weight

180 | 190 | 200 | 210 | kg

R = Schwerpunktlage; C. of Gr pasition | 66+ | 650 | 7 | 65 |mm

+35

?amww \mmqﬁ._ .&B. rkante

EEEE
no Ballast necessary.

ENRE

nutzen.

Pilots &_ lesr .gm__m\.{ have
o use lead-cushions.

20



Hohenruder-

Montage
aer Segelflugzeuge
Aalb, Aab,
Ha7 und Ka 8.

7o
i
e

Aty (B
/ L e
!

L0

"
g pe
kU""I\“lu"l -

Beim Linfihren des Hohenleltwerkes (r
are hinteren Augenbolzen dorf das Kofern-
ruder nict nach unten héngern , sordern
mug hodkgenaller und das Kugellager
des Segmenthebels inden U-Fufrungs-
besahlag eingefitrt werden!

Hohernruder hothhalton

Steuerknijppel "
e Hlehen richlig
o
Y-Fithrungsbesdilag mt Kugeliager
st eingesetzt,

Hohenruder -
StoBstange verbogen —

7 S
ﬁ’_: — . S .pgp?pnﬂ)eeﬂf mrt Kugedager % '
St rucht im UY-Fiibrangs b asorlag 3 -
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- K 8 - Betriebshandbuch

Aufriisten

1
2.

90

Bolzen und Bohrungen sdubern und einfetten.

Linken Fliigel von der Seite her einfiihren
und Nasenbolzen einstecken. Rumpf nicht ver-
kanten.

. Rechten Fliigel -einsetzen wie Punkt 2.

. Die beiden konischen Hauptbolzen einstecken

(erst den unteren) und festschrauben. Durch
Ritteln des Fliigels wird das Festziehen er-
leichtert.

. Hauptbolzen mit Fokkernadeln sichern.

Querruder- und BK Anschliisse verbinden und
mit Fokkernadeln sichern,

Hohenleitwerk aufsetzen, vordere Schraube
mit Schliissel festschrauben und mit Fokker-—
nadeln sichern. Beim Aufsetzen darauf achten,
daf der Ruderantriebshebel einwandfrei ein-
gefiihrt wird. Gefahr des Verbiegens des
StoBstangenschwinghebels bei Gewaltanwendung.

. Bei Stiicken, die mit Flettner-Trimmung aus-

geriistet sind:

Nach dem Aufsetzen des Hohenleitwerkes ist
die StoLstange fiir das Flettenruder beim
Antriebshebel am Ruder mittels Splintbolzen
Scheibe und Splint anzuschlieBen., Beim Ab-
risten hier wieder lésen. Es wird empfohlen,
die StoBstange beim Straientransport fest-
zubinden,

Spaltverkleidung aufsetzen,

. Kontrolle

Nach dem Aufriisten bzw. tégliche Kontrolle vor
dem ersten Flug:

Nachsehen ob alle Montage-Verbindungen einwand-
frei zusammengefiigt und gesichert sind.

12




- K 8 — Betriebshandbuch

Fremdkérperkontrolle. Kontrolle der Steuerung,
BK und Kupplungen auf Gédngigkeit.

Es wird empfohlen, von Zeit zu Zeit das gesamte
Flugzeug durchzusehen. Dabei ist schon mancher
ungesicherte Bolzen und manche Beschddigung
festgestellt worden.

Besondere Beachtung:

Bolzen und Schraubensicherungen,Fremdkorper,
Beschiadigungen. Man muB dabei ' mit einer Hand-
lampe in jede Ecke hineinleuchten!

. Abriisten

Punkt 1 - 9 (Aufriisten) in umgekehrter Reihen-
folge. Anschliisse wieder einfetten, Rostgefahr!

. StraBentransport

Die Konstruktion eines Segelflugzeugtransport-
wagens ist eine Sache fiir sich und kann hier
nicht in allen Einzelheiten besprochen werden.

Die Fa. Schleicher stellt Zeichnungen von be-
wahrten Anhingern gerne zu Verfiigung.

Der Fliigel wird am besten mit der Holmwurzel auf-
gelegt und verspannt. Die zweite Auflage sollte
geniigend Abstand haben. Wichtig ist eine satte
Auflage in den Konsolen.

Fiir den Rumpf gilt das gleiche,

Feste Punkte sind Starthaken, Rad und Lasche
hinten am Rumpf. Die Flugzeugteile sollten min-
destens von unten und vorne gegen Schmutz und
Spritzwasser abgedeckt sein. Es ist sorgfaltig
darauf zu achten, daf kein Wasser in das Innere
der Fliigel und des Rumpfes gelangen kann.

Die BK- und QR-StoBstangen im Rumpf miissen fest—
gebunden werden. Am besten mit einem Gummiband.
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— K 8 - Betriebshandbuch

Zum Festlegen des Seitenruders empfiehlt sich
eine Schere iiber das Leitwerk,

Wartung und Pflege -

Feuchtigkeit ist der griBte Feind eines Holz- |
flugzeuges. Auch der Stahlrohrrumpf will gut
trocken gehalten sein. Immer dafiir sorgen, daf
kein Wasser in den Ecken stehen bleibt. Bei Ver-
dacht auf eingedrungenes Wasser daher Rumpf und
Fliigel in trockenem Raum lagern und tdglich wen-
den. Besonders gefdahrdet ist das Flugzeug auf
offenem Transportwagen. Auf alle Fille muB dafiir
gesorgt werden, daB durch Abdecken der Stirn-
seite kein Spritzwasser an die Fliigelwurzel ge-
langt.

Auch durch Schwitzwasser kidnnen erhebliche Men-
gen Feuchtigkeit in das Innere des Flugzeuges
gelangen.

Starke Sonnenbestrahlung schadet der Lackierung,
deshalb sollte das Flugzeug nicht mehr als notig
der Sonne ausgesetzt werden. Die Behandlung der
Lackierung mit guten Lackpflegemitteln erhiht
die Pauerbaftigkeit des Lackes und verbessert
die Oberfliche, ein wichtiger Faktor fiir Flug-
leistungen. Hierbei ist es nicht das wichtigste,
daB der Lack schon glinzt, sondern daB alle Un-
ebenheiten, sowie Staubkérnchen, Schmutzspritzer,
Insekten usw. entfernt werden.

Abkleben der Spalte und Schlitze mittels Klebe-
band bringt ebenfalls einen Leistungsgewinn,
Die Haube darf nicht abgeklebt werden, da sonst
der Rettungsabsprung erschwert wird.

Reinigung der Plexiglashaube nur mit Plexipol und
Plexiklar. Notfalls Wasser. Weiches Tuch (Hand-
schuhstoff). Keinesfalls mit hartem Tuch trocken
auf Plexiglas reiben.

)

Xiow
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- K 8 — Betriebshandbuch

Schmierung der Lager:

Die Kugellager sind, soweit moglich, abgedeckt
und erfordern deshalb normalerweise lidngere Zeit
keine besondere Pflege. Lediglich die Lager der
Fliigelwurzel, wo die Montageverbindungen keinen
einvandfreien Schutz zulassen, miissen bei Ver-
schmutzung mit Benzin ausgewaschen und neu ein-
gefettet werden.

Die Fettschmiernippel der Pedallager und des
Hohens teuerstoBstangenschwingers an der Seiten-
flosse werden etwa alle 25 Flugstunden abge-—
schmiert.

Die Ruder und sonstige Gleitlager werden bei der
jahrlichen Uberholung auseinandergenommen, gesiu-
"bert und neu eingefettet.

Reifendruck 2,5 atii.

Die Bodenkupplung ist besonders der Verschmutzung
ausgesetzt und erfordert héufiges Saubermachen
und Olen.

Wenn viel auf stark steinigen oder sandigen
Platzen geflogen wird, ist es ratsam, die Kufe
durch ein unten angeschraubtes etwa 1 mm starkes
Stahlblech zu schiitzen. Die Spornplatte ist bei
Verschleifl rechtzeitig durch AufschweiBlen eines
2 mn starken Stahlbleches zu verstirken, Der
Sporn wird zu diesem Zeck abgeschraubt.

Die Druckentnahmesf fnungen fiir die Instrumente am
Rumpf werden beim Transport und bei ldngerem Ab-—

stellen mit Klebeband abgeklebt. Wihrend ldngerer
AuBerbetriebsetzung ist es am besten, die Instru-
mente ganz auszubauen und in einem trockenen Raum
zu lagern. Beim Wiedereinbau richtig anschliefBen!

Die Anschmallgurte sind laufend auf Anrisse, Stock-
und Roststellen zu priifen.




Alexander Schieicher

Blat 5 _— ; GmbH & Co
1 won 2 Technische Mitteilung fir Segelflugzeughau
Technical Note for D - 36163 Poppenhausen
Muster
Type:
Gegenstand: Inspektion des mittleren Héhenruderlagers
Subject Inspection of the central support of the elevator
Betroffen: [T - Y Kennblatt Type Certificate LBA 205,
Applicability: Baureihen Variants Ka 6, Ka 6/0, Ka 6B, Ka 6BR, Ka 6C, Ka 6CR, Ka 6B-S

Klassifizierung:
Classification:

Dringlichkeit:
Compliance.

Grund:
Reason:

... Kennblatt Type Cerfificate LBA 211
... Kennblatt Type Certificate LBA 216,
Baureihen Varants K 8, K8B, K 8C
... Kennblatt Type Certificate LBA 267
. Kennblatt Type Cerlificate LBA 758
.... Kennblatt Type Certificate LBA 307,
Baureihen Varants ASK 18, ASK 18B
Bei Ka 6: alle Werk-Nummern mit gedampften Leitwerk (Pendelleitwerk nicht betroffen).
Bei den iibrigen Typen: alle Werk-Nummern,
All Ka & with fixed horizontal stabilizer {no all moving tails affected).
Of the other types: All serial numbers

ASK13.....
ASK 16.
ASK 18.....

Geringflgige Anderung
Minar Change

Vor der nachsten Jahresnachprifung
Befare me next annual inspechion

Bei einem Segelflugzeug wurde festgestellt, dal die Achse (A) des Hohenruderlagers lo-
=se war. (siehe Fig. 1)

Fig. 1

Die Achse ist in einer Buchse gefihrt. Durch ein Loch (B} in dieser Buchse ist sie festge-
schweilit. Diese Verbindung hat nicht mehr bestanden.

On one glider it was found, that the axis (A) of the central support of the elevator was loose. (see
fig. 1). This axis is supported in a bushing. Through a hole (B) in this bushing, the axis is fastened
by a weld. This welded conneclion did nof exist any more







Alexander Schleicher
Blatt . Fre 2 GmbH & Co
2 von 2 Technische Mitteilung fiir Segelfiugzeugbau
Technical Note for D - 36163 Poppenhausen
MaBnahmen: Das Héhenruder demontieren. Priifen, ob die Lagerachse (A) fest sitzt.
Action: Dabei sind zusétzlich auch die Bleche des Lagerbocks rund um die Schweilnahte (C) auf
Risse zu prifen (mindestens mit einer Lupe 10facher Vergrofierung).
Gegebenenfalls ist der Lagerbock zu ersetzen.
Diese TM ist als Anhang in das Flug- und Betriebshandbuch einzufiigen und im Berichti-
gungsstand einzutragen.
Unmount the elevalor. Inspect the axis (A). It must have a firm seat.
At that accasion, the sheet metal of the support is fo be checked for cracks around the welds (C) (at
least with a 10x magnification loupe).
When indicated, the support must be repl ]
This copy of the Technical Note must be inserted in the Flight and Operations Manual of the re-
spemu:?gmeras an annex, and a cormesponding entry must be made info the "Amendments to the
Manual"
Material und Falls Ersatz bestellt werden muB, lauten die Bestellnummerm:
Zeichnungen: Ka 6 L-205.33-U170, Mittleres Hohenruder-Lager
Material and KT L-211.33-U08, Mittleres HGhenruder-Lager
Drawings: K8 L-216.32-U08, Mittleres Hohenruder-Lager
ASK 13 130.33.0130, Mittleres Hohenruder-Lager
ASK 16 160.33.0005, Mittleres Hohenruder-Lager
ASK 18 L-307-33.0003, Mittleres Hohenruder-Lager
In case replacement mus! be ordered, the part -numbers are listed above
Masse und
Schwerpunktlage: Kein Einflul
Weight (Mass) not effected
and Balance:
Hinweise: Es sei dabei noch an die LTA 72-7/3 erinnert, die in dreijahriichen Intervallen die Uberpri-
Notes: fung der Verleimung am Hahenruder verlangt (auBer ASK 16). Wir empfehien diese Mafi-

nahme bei jeder Durchfthrung der LTA 72/3 zu wiederholen.

Alle MaBnahmen sind von freigabeberechtigtem Personal entsprechend EU-VO.
2042/2003 Teil M / Teil 66 * zu prisfen und in den Prifunterlagen sowie im Bordbuch eine
Freigabe zu bescheinigen. Die Erganzung des Handbuchs ist im Berichtigungsstand und
im Verzeichnis der Handbuchseiten einzutragen, dies kann der Halter durchfhren.

Al this opportunity, we remind of AD LTA 72-7/3, which requires the inspection of the glue joints at
the elevalor in 3-year intervals (with the exception of the ASK 16). We recommend to repeal this
action every time the actions of AD LTA 72-1/3 are camied out.

All actions are fo be inspected by certifying staff ing to Cc iSSit gulation (EC)
2042/2003 Part M/ Part 66 °, and have lo be certified in the saflpiane inspection documents and in
the sailph ghook. The of the manual must be entered on the page .Record of Re-
visions® and in the _List of effective pages”, this can be done by the operator.

Poppenhausen, den 25.05.2010

Alexander Schleicher
GmbH & Co.
A ;’t } i: ~ .

{Michael Greiner)

Diese Anderung wurde mit Datum vom 17.05.10 durch die EASA mit der Anderungsnummer 10030052 anerkannt,
This Change has been approved by the EASA at the date of the 17.05.10 with the Minor Change Approval 10030052

! Sol keine Festl fur freigab i Personal fur Segelfiugzeuge und M s wurden, gelten noch
die einschldgigen Vorschriften des Mitgliedstaates (§66.A.100)
2 As long as no provi for certifying staff for sailpi: and p il were [aid down, g of the b

states is applicable (§66 A, 100).
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Technische Mitteilung far 1y v

Technical Note for Segelflugzaughau
D - 36163 Poppenhausen

Muste
Typa:

Gegenstand:
Subject

Betroffen:
Applicabilify:

Klassifizierung:

Classification:

Dringlichkeit:
Compliancs:

Grund:
Reason:

MaBnahmen:
Action:

Ka2und K8 2D...cvonisimmminsmmsaminmane TM-Nr. 13
KaB reeeven- TM-NF.

| Thd-Nr.
K8 A S AR Th-Nr. 30
ASK 13 TM-Nr. 19
ASK 18 R TM-Nr. 9

Uberprifung des automatischen Héhenruderanschiusses
Inspeciion of the automatic elevator conirol connection

Ko 2 g Kennblatt Type Certificate LBA 140,
Kennblatt Type Certificate LBA 203,
... Kannblatt Type Certificate LBA 205,
Baureihen Varianis Ka 6, Ka 6/0, Ka 68, Ka 6BR, Ka 6C, Ka 6CR, Ka 6B-5
....Kennblatt Type Certificata LBA 211
....Kennblatt Type Cartificate LBA 216,
Baureihen Varants K 8, K 8B, K 8C
....Kennblatt Type Certificate LBA 267
...... Kennblatt Type Carfificate LBA 307,
Baureihen Variants ASK 18, ASK 188
Bei Ka 6: alle Werk-Nummern mit fester Hshenflosse (Pendelleitwerk nicht betroffen).
Bei den tibrigen Typen: alle Werk-Nummem.
All Ka 6 with fixad horizontal stabilizer (all flying tails not sffected).
Of the other types: All serial numbers

Geringftigige Anderung
Minor Change

Uberprifung bei der nachsten Jahresnachpriifung / Priliung der Lufttlichiigkeit, einfagen
dieser Technigchen Mittellung in das Flug- und Betiiebshandbuch bis zum 31.12.2012.
Check during the next annual inspection / airwarthiness review, insert this Technical Nofe into the
flight and operalion manuaf before 12.31.2012

Bei einer ASK 13 kam es wahrend der Startphase zu einem Problem in der Héhensteu-
erung. Nach der Landung konnte eine Fehistellung des automatische Hishenruderan-
schlusses festgestelit werden. Dies wurde vermutlich durch eine fehlerhafe Reparatur
im Bereich des Hohenleitwarks verursacht.

During take-off a problem occurred in the elevalér control of an ASK 13. Aftar the landing a mis-
alignment in the automatic elevator control tion was detected. This was p bi
causad by an incomect repair at the area of the tailplane.

Nach Reparaturen im Bereich des Hohenleitwerks oder bei einer Jahresnachpritfung /
Prifung der Lufttichtigkeit sind folgende Prisfungen durchzufihren:

jm montierten Zustand wird das Héhenruder mit maximalen Ausschlégen zwischen bei-
den Anschisigen bewegt und das Kugellager zwischen den Fithrungen beobachtet. Die-
ses Lager darf seine Position zwischen den Fhrungen nur geringfigig veréndern. Be-
wegt sich das Lager zwischen den Fishrungen deutlich nach oben oder unten, solange
das Hehenruder bewegt wird, muss die Parallelogrammfihrung entsprechend der
Technischen Mitteilung ,Automatischer Hohenruderanschiuss® fir Ka 2 und Ka 2b,
Ka 6, K7 und K 8 von 1961 Oberprilft werden. Dieses Dokument ist in vollem Umfang
auch for die ASK 13 und ASK 18 anwendbar.

Zuséitzlich ist die Hahenruderstolstange zwischen der letzten Abstlitzung und dem au-
tomatischen Anschluss auf Geradheit zu pritfen und gegebenenfalls auszutauschen.
Das Rumpfhinterteil auf verbogene Rohre pritfen {auBer bei Ka 2, Ka 2b und Ka 6) und
eventuell die Einstellwinkeldifferenz messen. Dies kann auch ein Grund fir eine Verén-
derung der Parallelogrammfihrung sein.

Diese TM ist als Anhang in das Flug- und Betriebshandbuch einzufigen und im Berich-

ASK13.....
ASK18.....

. tigungsstand einzutragen.

After repairs at the area of the tailplane ar during an annual inspection / airworthiness review per-
form the follawing examinations:

In figged condition move the elevator with maximum deflections belween the stops and observe
the ball bearing batwean the guides. This bearing may only change ils position insignificantly. Is
this bearing shifting up and down between the guides as long as the glevater is maved, the paral-
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Technische Mitteilung for Ne“%?u:qs&?f'cw

Technical Note for Segelfiugzeughau
D - 36163 Poppenhausen

Material und
Zeichnungen:

Material and
Drawings:

Masse und
Schwerpunktiage:

Weight (Mass)
and Balance:

Hinweise:

Notes:

lelogram guide has fo be checked according to the Technical Note “Automatic Elevaior Connec-
fion Ka 2 and Ka 2 B; Ka 8: K7 and K 8. This document is also fully applicable for the ASK 13
and ASK 18.

Additionally the rear part of the elevaior control rad has fo be checked for siraightness betwaen
the last support and the tic elevat tion and replaced where required.

Check the rear fuselage for bend tubes (not on Ka 2, Ka 2b und Ka 6) and measure the longitudi-
nal dihedral, This also might be & reason for an alteration of the parallslogram guids.

This copy of the Technical Note has to be inserled in the Flight and Operations Manual of the re-
spective glider as an annex, and a coresponding entry must be made into the “Amendments 1o
-l Oberkante Kugellager in etwa biindig mit
der Fhrung!

Top edge of hall bearing almost flush with

l?uhes!'m fﬂﬁ

i Flhrung
guides

Automatischer Hohenruderanschluss® for Ka 2 und Ka 2b, Ka 6, K7 und K 8 von 1961

Aulomatic Elavator Connaction Ka 2 and Ka 2 B; Ka 6; Ka 7 and K 8 dated 1961

Kein Einfluss
not effected

Es sei dabei noch an die LTA 72-7/3 erinnert, die in dreijahrlichen Intervalien die Uber-
pritfung der Verleimung am Hohenruder verlangt. Wir empfehlen diese MaBinahmen
ehenfalls bei dieser Uberpriifung zu berlicksichtigen.

Wo anwendbar missen alle Mafinahmen mindestens von freigabeberechtigtem Perso-
nal entsprechend EU-VO. 2042/2003 - Tell M. A. 801 b) 1 oder c) geprift und in den
Prisfunterlagen sowie im Bordbuch durch eine Freigabebescheinigung dokumentiert
werden. In Landem, in denen dieses Regelwerk nicht anwendbar ist, sind die nationa-
len Regelungen zu beachten.

Die Erganzung des Handbuchs ist im Berichtigungsstand und im Vetzeichnis der Hand-
buchseiten einzutragen, dies kann der Halter durchfhren.

Al this apportunity, we remind of AD LTA 72-7/3, which requires the inspection of the glue joints at
!{reaﬁavamrfn 3-year intervals. We recommend to consider this action as well during this inspec-

tian.

Whers applicable all actions are to be inspected at least by certifying siaff according to Commis-
sion regulation (EC) 2042/2003 - Part M. A. 801 b) 1 or ¢, and have fo be certified in the sail-
p.hnemspembndacumantsmdmuwssﬂplanammbymnsofanm of re-
lease fo sarvice'. In countries whera these rules are not applicable national regulations have fo be
The amendment of the manual has lo be entered on the page ,Record of Revisions® and in the
.List of effactive pages”, this can be done by the operator.

Poppenhausen, den 30.08.2012 Alexander Schleicher

GmbH & Co.

i.A. (M. Heide)

Diese Anderung wurde mit Datum vom 03.08.2012 durch die EASA mit der Anderungsnummer 10041262 anerkannt.
This Change has been approved by the EASA al the date of the 09/03/2012 with tha Minor Change Approval 10041262,
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Alexander Schleicher Autonatischer Segelflugzeugmster
segelflugzeugbau Hghenruderanschlus Ea 2 u. Ea 2 B; Ka 6;
Wasserkuppe / Rhin Automatic Elevator Connection E7und EB

isgliche Fehlerquellen im entomatischen Héhenruderanschlu8 der Segelflug-

Ka2B:Ka6; K7and K 8.

zeugmuater Sehleicher Ka 2 u. Ea 2 B; Ka 6; K Tund XK 8 .
Possible source of defect in the automatic elevator connection of sailplane designs Schieicher Ka 2 and

1. Richtige Ausfithrung:
1. Correct design:

Muf auf Mitte sitzen

juf diese Punkte ist bei der Stiick- und Nachpriifung besonders zuschtens
Watch pariicularly these items during final airwathiness or TG inspaction:

Must be right in the middle
or ball-bearing slightly lower.

2, Kugellager Lzt

oder Kugellager =l
atwas ti
L=

. lelo U If the given distances are not
3. Parallelogram guide incorrect: carrect, a new bearing bracket ,B°
with cotrected dimensions has to
zu eng be prapared.

a=a,
b= b,

b darf bias zu 4 mm
gréBer als bq sein,
i 1

Wﬂ:ﬂm
it Stechzirkel nach-
messen. Hierflir eine

Hglfte des BRuders ab-
nehmen.
b, may be up to 4 mm longer

" then by, In no case shorter.
Verify using dividers. Therefor
detach one half of the elevator.

Zin neuer Lagerbock
"B puf mit korrigier-
ten MaBen angefertigt
werden wenn die ange-
gebenen Abstlnde nicht
stimmen.

too tight *f "{

f - Lanft heraus bai Ausschlag|

=
- Richtung driicken

Der umgekehrte Fall kann auch vorkemmen, lat aber
weniger gefdhrlich.
The Inverse case is possible too, yet less dangerous. *
4. Der Anschlag der Hohensteuerung muf vorne am 8itz erfolgen. Bei Anachlag
hinten kenn die Hohenruder-StoBstange durch die asehr groBe Handkraft
geknickt werden.

4. The limit stop of the elevator cantrol has to take place in front at the seat. If the limit stop takes place at the
rear, the elevator push rod may buckle under the high hand load.

DVL-PiL gepriit: pﬂ_
G
A 2. Okt, 1853

- 5 [isz. 1961

Translaflon added: 05.2012 M. Heids

Tha translation has baen done by best
knowledge and judgment. In any ease the
original taxd In German is authoritativa.







