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Der Motorseglerfihrer isi dafir verantwortlich, daf
die im Flughandbuch enthalienen Angaben eingehalten

werdan, Dey Falke ist fur maximal 2 erwachsene Per-

somen zogelassen. Der Fihrersitz im SF 25 E

15t der in Flugrichtung gesehen linke Sitz. SF 25 &
ist fir die Schulung zugelassen. Verantwortlich ist
dann der Fluglehrer, ganz gleich auf welchem Sitz er
sich befindet. Es sind die gesetrlichen Bastimmungen
Zu beachten, Flir Passagierfliige ist der rachte Knip-
pel herausnehmbar. -

1.  Beiriehswerte und Grenzon

1.1 Triebwerk: Flugmotor fiir Motorsegier:
Limbazs i 2000 24 1

HoCchstzul. Drenzanl: 3400 U/min max £ Min. (59 Ku)
Hichstzul. Dausrdrehzahl: 2800 U/min { 48 KW |
‘Mindfestdavergrebzahls 2300 Udmtn

Brenzanl am Stand: mindesiens 2600 U/min
Hochstzul. Zylinderkop®temperatur gemessen am
heiBesten Zylinder [ 4. Zylinger ) 250°C

Anmerkung: Lt.SERVICE BULLETIX MR. 4 € vam 20.2.84
der Fa.Propellerwerk Hoffmann
Teil 3, Ziffer 3:

Empfehlung: Drehzahlen Uber 3100 U/min grundsétzlich | -
vermeiden.
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1.2 Kraftstof{ Flugkraftstoff AYGAS 100 LL oder Tark-
stelien-Soperbenzin DIN B163-3 verbleit,
Inhalt der Kraftstoffbehilters 44 1 (ausflieghar)

1.3 Schmigrsioff Es dirfen nur KFZ-Moiorile nach der
APi-Kizssifikation (APl SE/CCY verwemdzl werdern,
Die Viskositdl der Msotordle richtet sich nach den
Rereschenden AuBenluftiemperaturen ungd ist in SAc-
Rlassen aingeteils.

[ | e
Klimo gz %) raichite Mehrbercichudie
o .
00 %
. 5%
Topieh ng
3 r'“ d > h
- k
¥ G ::::::"
CadnnBygt | b4 | g
w 3 .%.;‘3:
o4l “ ] i e
. AFESR
. LI £ ‘3\
L SR
PENTEN Y5

Einfil lwenge: 2.5 1

Cidruck: zuldssiger Bereich | - 2 har
Mindestwert bei 2500 U/min 1 bar

Si;eg?ﬁraturf M&nﬁestwert vor dem Starh 50°¢,
Bt Flugen mit Vereisusgsgefahr nichi anie @
Hitchstwert 120°C : T

Olverrat i furbelgehiuse 2.6 1.
Mindestvarrat 1,5 | (untere Peilstabgrenze)
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Lyftsehraube

z-Blatt-Holz-Yerstel luftschravbe

HO - ¥62 - L 160 T - 10 oder , _
HO - V62 R-1 160 T - 1€ siehe Anm.S5.6
Tricbwerksiiberwachungsgerate

Brehzah lmesser

Formaler Beiriebsbereich von 700 bls 2800 L/min

{ griner Bogen )
Vorsichtsbereich jax & Mn. 2800 Lis 340C U/win
_ { gzlber dogen )
Hochstzul. Drehzahl 3400 Lfmin (roter Strich)
Brenzahl betw Abbremsen 2600 his 2800 U/min
{ wailer Bugan )

Motorbetriebsstundenzdnler [im Drehzahlmesser
singebaus}

Ber Betriensstundsnzihier ist ein Umdrzhungsmosser.
Er zihit unabhingig von der Crenzah} 2800 iUm-
drehungsn der Furpelwelle als 1 Motorbetriebsminu-
te. Die Apjada ercolgt G-stellig, Die ersten 2
Stellen gedben die vollen Betriebeszunder an, dis
letzten 2 Stelien geben die dezimalen Bruchteile
der Betrisbsstunder an (1710 baw. 1/100 Betrizbs-
stunden}.

Oidrdckenzeiger

Normaler Petrigbshbereich {gréiner Bogen) v, 1-3 bar
Mindestwert {roter Strich) 1 bar
Hachstzulissiger Druck  (roter Strich) 4 bar
JItemperaiuranzeiger

Normaler Bereich {griner Bogen) v.&80°-120°C
Mindestwert (roter Strich) ager
Hochstzal, Temperatur  [roter Strich) 120°C

Iylipdercaptihermameter

Hichstzul. Temperatur {ruter Bereich) an 2s0°C
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Heupischalter

Der Haupigchalier trennt dis Batiarie vos Berd-
netz. Lr wird zu Beginn cdas Fluoes singeschelited
uad hech Basndiguhg avspeszhaltet. Er kann gpih-
rond desz Sggelfliupee musgescheltet warden, Wih=-
ront des Motorbetriebes wird sr nur iz Notfell
{avtl.Kurzschiufi, peti. ®"Klisben® dasz Anluﬂzslai?}

sugpeasenaltet,

Sichasrungesulomuben
Der Aardnety ist (mit Busnabme obs Anlelstrom-

kreisss) mittels Sicnsrurgssutomsian gegan (ber
last und gegen Kurzschluf gesichert.

Sicherungsautonat, Batterie 25 A
" . Generator 20 A

Bei Kurzschlub cder Ubarlest sprirgt der Knopf
des Eicherungsavtomaten heruvor. Nech Baseitigong
der Urssche kann gap Knepf wisder hineingsdrickd
werdan. Bal starker Batteprisantlacung (z.B.mehrd
feehe AnlabBuarsuphe im Winter) kanp pinrend dae
raufFylygender Trisbwarxelau’ (Fiuy) dey Knapf
oR Sicherungsaviompben des Generators (20%)
rerausspringsn, £r ist dann jewells He2h €.

? min Alnsinzudriicken, sonst erfglgi keine Bat-
terisladunhyg menr,

fimperemeter
Es zoigt pei laufendes Triebwark im Normalfall

keinan Strom wn, def neiBi, die Satierism Lgt go=-
lecen, VWurde die Batteris entlsden, dann zeipt
8s bei laufendse Tripbwerk den Ledevorgang der
Batterie an {Zeiger ir Rithtung «). Sind sshr
viele elekirigohs Varbraucher engeschiossen, udaL
steht dez Triebwerk und we sind elewtrische Vore
breusher angdechliossen, 8o zeigt ws dic Stromeng
nabme avs der Hetterie wn {Isiger in Richtung -}
Deuernder Krdfiiger Zeigerausschlsy hach - {ca.
13#) b&iﬁiﬁUfEnGBW Kotor deuten au® Altarsschubel
ghe ger Hatteri ; ;

Contbato s hiz.g cder ferlerhafien Ragler das

¥

-

L]
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1.9 dnterrenanschi : ?
T a0 ind mine Sperriopfanterne fur Flugfurksprechpe-
rifte sinoebaut, Uas Avtermen-Koaxial-Kabel ist bis unter den tepdck-
raum geflnet und als Kebelrolle befestigh. Es kam vor dort zu den
jeweilige Funkgerdteeirbau gefihrl werden, Bejn Eirbau eines Furk-
gerites sind die gesetzlichen Bestinmmgen za beachten,

1.30 Anschithe fir weitere elpkirische VYerbrauche”

i Bregsnant 51 Al irdsicheriaen und Fnschlule #ir weitere elektri
whe Vertraucher {2.B. Funkgerst, ACL. Positionslampen) angsbracr. |
Die 3 indsicherirgen sind mit der fiir des anzuschiidliende Gerdt je-
weils erforder]ichen Sicherungsgrife 2u bestiickan, [as Sortnetz nat
12 ¥ Gleichstraom Mirug an dor Masse.

feim Firbey solcher Gerdte sind die gesetzlichey Bestimmungen

1.1 Flmescwindigkeiten und Lastvielfache _
in der Tolgenden Tabelle werde gl Zulassigen Ceschwindigeeitan

mit dar jeweils dazugehirenden Becingungen angegeben:
Cesctwindighelt W5 | Boerlargen
Y | hicastzulissige 90-km/h | diese Ceschwirdigkett gan
Gascimindigkei ir keiner Fall iberschritter
bal rufTigenm werden e g5 darf jewesls
watter mr 1/3 dos maximalen Ruder-
anseriilags gegeben werden.
Ypy | RicRstzulssige 162 kb | diese Fesrimindigkeit darf
- | Geschwindigiait nor in ruhiges Luft und auch
bei bhigam da nur mit vorsicht iber-
kitier schri tien werdigrl,
- Siehe A,
Vg | Mentvarge- 162 kow'h siere Am. 2
schindigkeit

fw.1: Unter starker Bdigkeit sird Lifthewaqungsn zu verstehen, wie
sie z.B. in Welienrotoren, Gewjtterwoiken, Wirdhcen oder baim thar-
fliegen von Gebirgskiman angatroffen werdan.

Amv. 2. Bel Geschwindigeiten, die grider ais ¥, sind, dirfen keire

voller oder plstzlichen Ruerausschlioe pamachtMeroen, da urter
wissen Bedingungen der Matirsegler iberlastet. werdan kimite. =

L3

e m——
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in der Tolgender Tabelis werden die Fartmarkierunoen arf dar
Besrhwindigkel taresser und doven Bedsiturg anosgeben.

_ : Gesctwindigkait _
Forkienag b, Bereich bedeutung |
rines Booan 75 — 195G kwh normater Betrichsherpich:
si. A 3 .
oritbor Bogen 180 - 190 low'hr Vorsichtsberelch
5. Am, 4
wmter Sirich 100 kvh 1 hechsbariassioe Geschwine |
' digcei\_t for alle Flugie.
HEOLR _
- blauer SUrich 90 lanfh beste Steiggesrtwindigheit
- gelbEs Dviejeck % kw/n QDTITQStE Eameaﬂf Ttgoe-
schuindigkalt bel vollan
Flispevict,

frm.3: Die uritere Brerge gl ik nechsteulisssions Flogewicht bai . |-
I b, Ve, wd vorderster Schwerpunkt laze. ;
(g i2 die Mindestgeschuindigkelt bei ausqefahrener Bremklapeen), |
_ d)@r‘n fronee ist die hichsizuldssige Geschwindigheil bes v}
bﬁig‘% Wetter. i
P! Die Fhughowequigen dirfer mur bei nbiger buft und mit ent-
sprechangder Yorsicht ausgefiintt werdsn,

¥arnung
Folgarde Abfanglastyielfache dirfen nicht fibsrsehritten werdkrn!
Bremsklappen eingefaren, synatrische Flugeustinde:
bei Mindvergeschwindigkeit { 150 fmtr‘h; +5,3
bel Hachstgeschwindigkeit { 190 kmvh +4.0
1.12 Massen
se {abhiingic von der Ausrilstung) ca. 450 kg
Zulading (einschi. KraFtstoff) ca. 200 kg
- Hoghstaol. Flugmasse 550 kg
fﬁdﬁtm} Messe rier nichttragenden Teile 450 kg

IR ¢_l_..' .. im Fi KX

vgzm: ehve Ripee 6 (2,2 m reben ger .
BEZUQSEbem- (&] EE.O m vor Fliige] vorderkantz baj Ri@au? Mrzrtat

0,52 m} neben der Symmtrieehone
iﬁ;’tstzul Yoriage: 2,129 m hinter 85 i :

" Ricklage: 2,207 w hinter B
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1.12 Hinweisschilder wnd Beschriftungen

ts sind auller dem Teuertesten Typenschiid und
Datenschild folgende Minweisschilder ancebrachy:
. An der linker Bordwand an Belitigungsgriff

3]

. Am Instrumentenbrett an dan Batisiquagsoriffen

. Bm Griff fir den Haubennotsbwurf:

. An der Rickwand des Bepdckraumes:

MKopflastig - Irimpung - Schwenzlzstig®

. A Hauptrad: 2,1 bar"

. Am Spornrad “2,5 hap?

. ha Olefnfiil1stutzen: *8L 2,5 1¢

« Bel Ausfihrung mit Steigrohranzeijs:

*Storklappen - Dei villigern Durchziehen
Betitiquag der Radbremse”.

“Choke - ziehen - 20" "Rt
“Zindung - =in - Aus® *3e}f tung®
“Benzin ~.Zu ~ Auf"® “Starter”
“Hauptﬁcnalte? - Ein - Aus® "Prope] lar
“Helzung - zishan - auf" bremsa®™
"Yergaservorwirmung”

“Aat - Kih]luftklappe - 20"
“Propel laerverstellong, in Segelstallung nur
bei Stillstand betdtigen®

“Haubenaotabuurf
. Propelier in Betriebsstellung
2 Yorderen und oberen Griff zishen, Haube
neck rechtz wegschieben®.

"Gepdck - max. 10 kg”
Zwischen den Sitzen an Trimmhebsl:

An Rumpfricken neber dew Tankeinfilldeckel:
“Flugbenzin AVEAS 100 L. ocar Tanksteller
Supgrbenzin (verbleit). lanxinhalt 44 ("

"Anzeige in Liter, Sporn am Boden, im Flug
bei 7% km/h.




[

- 5% 25 E -« Flughandbuch - 13 ~

11 . Am Instrumentendreti;
“Achtung! Flug bei Regen-Flughandbuch beachten™

“Bei Motorbetrieh - Kuhliwftklappe auf”

"Rauchen verboten”

“Stary-Check™: Kleppfligel gesichert (falls vorhan-
den}, angeschnalli, Trimmung, Bremskl. singefahren,
Haube verriegell, Rucerkontraile, Benziphahm,
Krafisioffvorrat, ¥ihllaftklappe auf, ?rop. in
Startstellang”

12 » An Tankanzeige:“ausflisgbar 44 Liter”

1.15 Bgtriebsarten
per Motorsagler SF 25 E “Super-Falkae" ist fir Fld-
ge nach YFR-Sichtflugregelr bei Tau zugelassen.
Fibge unter IFR- und/oder Yereisumgshedingungen,
sowie Kunstflug und Trudeln sind aicki erlaubt.

2. Hinweise rum Flugbetrieb, Betriehsanleitung

Z.1 Allggggines

Uer Super-ralke ist ein zigensiartféniger Motor-

segler, Der Super-Falke kann geflogen warden mit

der Erlaubnis zum Fhhrern van Motorseglern. _
Zim Fliegen 15t vorherige genaus Information Gber
Matorsagler ung Motor unbedingt erforderlich. Es

15t Pflicht, die Betriebsunterlagen zu studieren

und sich an Hand des Motorseglers und des Motors

mit alles Einzelheiten vertraul zu machen.

2.2 Tagliche Flugklarkontralle :
Yot dem Flugbetrieb, vor allem wenn der Motorsegler
abgebaut war, ist eine Jberpriifung deés Flugwerks, -
des Triebwerks und der Luftschravbe apf Flugsicher-
heit nftig; im elnzelnen folgende Punkte:

2.2.7 Flugwerk
Bzl der Durehsicht der nachfolgenden Positionen ist
allgemein auf Funktionstlentigkeit, Befestigeny,
Sicherung und Unversehrtheit (keine Anrisse, Ver-
farmungen) 2u achten; Lagerungen uad Antriebe sind
Zusdtzlich auf Spielfreiheit 2y kontrellieren,

1) Houptbsaschline, 4 Fibgel/Rumpfaufhingus i
< s ¥ & gunigen, Sicz
und Sicherung desHauptbolzens, (siche hierzu
HgftungshandbuchaSeite 1]y Sicherung der 2 hintersn
Fitigafaufhg., kentrollieren. | i
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2} AnschluB uné Sicherung der Querrucder in Rumpf

1) Anschiufs der Storklanpen im Rumpf

4} Ruderprobe, jedes Ruder wird vow Fihrersitz zus
betdtigt: Freigdngigied: prifen. Sitz des rechten
Kniippels?

£) fufsteudrung kontrcllieren,

6) Se:ilrollen, Sejlfinrung, Seile auf verschleil und
Knicke Operpriifen

7} Funktion der Strklapper vom FUhrersitz aus srifen.

B} Wirkung und richtider tinsaiz der Bremse.

8} Funktion der Instrymenie, Funksprechprobe.

10) Staudruckaniage. In der Siaudrucklieitung ist eine
Miglichkeit zum Entwdsserr vorgésehan. Sie ist
durch den Handlochdedkel unter dem HEhenleitwerk
zugdnglich und besonders nach eirem Flug oder
Transport im Regen zu kontrollieren und gof. zu
antwgssern,

11} Zustand und Befestigung der Anschnallgurie iaer-
priifen.

{2} Mitgseflhrtes Gopdck ist mit den daflr vorgssehener
Burten zu verzurren.

13) FremdkSrperkontralle

14} Hawbe, Haubenverriegelung, Haubennotdbwur®, Hot-
sichtfenster kontrallieren.

18} §itz der Verkleidumgsbische au® beicen Seiter
unten am Rumpf fHolm.

16} Sind die beiden Stitzrdder ir Ordnung und richtig
angebaut?

17} E?gtr?lie der beiden Querruder-Aatriebe auBan ie
Qﬁn :

18} Kontrolle der Fligelklapprorrichtungen mlt Siche-
;§n§lexn?§hiieﬁlzcg ger QR-Antricbe an den Klapp-
eilen (Falls vorhanden); sicherer Sitr d
Klappstellenverklatdungen. b der

) ;ggtrolle der Ouerryder-Befesticunger und Sizherun-
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20) Hihenfiossa ~ st die varders Befusticung sn-
gerogen und gesichert?

21) AnschleB des Hihanruders im Bumpf mit Sicherung
22} Anschlufk der Trimmung am Hhznruder.

23) Seitenruder; Ruderiager, Befestigung und Seiten-|
anschiiiBe priifen, Sicherungen kuntrollieren. Mar
das Seitenrwier abgsbaut, Priffunc ab das Ruder
im richtigen 5inn ausschlagt.

Z4) Freigancigkeit und leichte Beweglichkeil des
Sporonrades~und der Sparmachse prifen.

25) Zustand und Reifendruck am Hauptrad, Sparnrad
urd ggf. der Stitzricer kontrollieren.

26 Kontrolle des Rumpfvorderieiles unten un¢ des
Rumpfbodens suf evtl. Beschiidigungan [Abgase)!

27} Beplankung, Sespannung, Lackierung auf Schiiden
kontrollieren. '

2.2.2 Tricowerk (sishz such Motorhandbuch)

1) Den Moter eingehend tiberprifen auf fehlende oger |
lose Muttern, Schrauben, Bolzen usw,
Absicherungen, Xihllaftfinrung, Scheusrsiellen,
findl eitungen und Eeilriemenzustand kontrolliew
2ha

2) Fesistellen, ob Gas-, Choke-, Motorkiihiluftklap-
= pe-, Heizungs-, Bellftyngs-, Vergaservorwir-
mungs-Betatigung ung Propelier-Verstellung frei-
gangig ist, ,

3} Clvorrat prifen und ggf. ergénzen. Der Blvorrat
ist alle 1 - 2 Motorbetriebsstungen, bzw. nach
Jedem langeren Flug zu komtrollieren und ggf.
2L ergdnzen. ’

4) Bl- und Kraftstoffsystem auf Dichtheit und
Scheuerstellen kontrollieren,

5) Kraftstoffilter dberprifen wn ggf. vor Yerun-
§§é¥;§52$en;un? Massar reinigen. Kurz Kraft.

arainage {Driicker am Rump¥ auBen .
7ank) betatigen. wepf auBen anterm

§) Batterie. [SHursstand), Batteriehalterung, Ab-
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- dampFleilung kontrallierean.

Motorauthingung und Sicherung konmirollicren,
Luftleithbleche auf Risse und festen Sitz G(berprifen.
sorraun Fremdkdpparkontrolle.
worbauben auf Risse prifen, wieger aufsatzen, auf
richtigen Sitz aller Patentriege: achten.
gontrolie des Tankinhaltes.

Kontrolle der Tankentliiftung. Al Taﬁkverschluﬁ
darf nur der Originalceckel mit Entléfzung (Tank-
deckelbeschriftung innen “Patent blau®) verwendel

werdern.
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1)

Staricheck

Lufischraube {siehe auch Propellerhandbuch)

} Der Spinner st auf Risse und fasian 51tz der

platte miissen gleich sein und die Anardmung der

Der Propeller ist suf Einkerbungen, Risse und
andere Schdden zu dberprifen. &r 35t 6fters von
Insekien- und Grasresten zu reinigen.

Alie Verschraubungan miissen fesi angezagen sein;

Schrauben zu prifen,

Kontreolle auf festen Sitz der Bldtier: kein
Blattspitzenspiel, Winkalspiel biz 1° zulissig.
Lty skhraubenverste}lung priifen. ist die Ver-
stelluftschraube in Antrisbsstellung, diurfen
die Kugaliager das Luftschraubenverste]ihebeis
die Schaltplatie der Luftschraube nicht berbh-
ren. Die Abstdnde der Kugeliager van ger Senalts

Kugellager zur Drefwmittellinie der Luftschrau-
be mul symmetrisch sein. Schaltplatte auf
festen §itz und Riefenfreineit der Kugellager-
Jaurflachen kontrotliaven. Riefentiefe maximal
0,2 mm.

Yor den Flug ist eine Uberpr(fung folgender
Purikie notwendig:

Klappfiugel qesichert {falls vorhangen)
Haube varriagelt

Angeschnallt

Trimmung

Bremskiappan gingefahren
Ruderkontrolie

Banzinhakn

Kraftstoffvorrat

Kihl lufeklappe auf

Propelier in Staristellung

i,
by on o e
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lmbeiriehna ng des Motarsenle

Ypr dem Arnlms=sn, besondsre bel kihier Witte
rung, igt die Luftschraube bei Zondunc aus
mehemals von Hand duychzudrensn, Dadei feat-
stalian, sob die Schnappkupplung das Magnets
aroeitat {Schnappergerdvsch mul vorhanden seinf
gnd ey irgandeelcne Schwergbngigreiter am Mo-
ter auftreten, Nagh der Durcofihrung ooigsr
Konirmlien kann osr Motorsegler in Batrisb poe
numman werdan,

hntassen {sishs auch Motorvhandbuch)

Bgim Anlassen scll wine Persun links. vor dem
Mpiorsegler stehen, gie darauf ecniet, def der
Raum wi uen PFropeller nichi beiretar pird, Auf
ie w,l, tHdilche Gafahr bsi Berlheyng des Jau
fanden Fropeailers milassn alle Betsilipien des
Efieran hinnewiesan warden, euch swti. Zuaghau
er. Jum Anlassen Flaexihaube schlialer.

Vor dem Bmtitigen des Anlagsers rufi der Pilot
in ger Kazine “"frei™. Dar ARulenatohende beatl-
tigt durch der selpen fuf “Fred”, call der Beun|
um cgen Propsller frel ist. Eret ganm Drisken
des Dtgrisrs,

AnlaBunrgens!

Perkbremse gignan

Propeller in Staristallung bringen

il §

Rinilouftklappe auf

Berzinhahr auf

bei kalites Mator Lnoke ziehen :
Lasheoel eiwa 2 or aus der Leerlaufsigllung
beld Ligen

Haupischalter ein

empfindliche elekiriamche Lardte (Fonkeerid
uBY) BUE

2bncung ein

lat gy Raus un gie Lufigchraubs Frai?
Anlasesrkncaf delicker

Sobaid cer Mator enspringt Aniassarknopf frei-
gﬁhnn, Choka drliekan ynd Laghabel et sinstellen
$e€ der Motar mit 1000 U/min rundléuft.'ﬁiarﬂak;
prifen (mul inmarhalk 10 sec. anateigen). i

b
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Ber welle Botor spzi.l"agi nD:‘m&_}. nack k::z'za;: Seii
tigung {2-% cez.] oss Starters an. Damn safart
Choke auf, da cer Notar sonst ersiuli und stehen
leibt. Ruch wenn der Mator nicht anspringt,
nach 2-msliger Betsiigung das Stmrcters Choke auf
und mit Lazhedel auwl Lasrleul oder wenig Ges
vaitere Startwversuche. Springi der Mater nach
E_maligor BetBtlpung nicht an, isi er mahrechelrt
lizh, ol er xu vie: Bemzin hat. Iondung @i,
Voligas, Choke acf, Matnr am Propeller o-12 mal
rickeBrls durphdrensn, Denn dag Starten mit Stel
iung Yollges verauchens Nash Rnapringen sofart
Sas zuriick! Fir den Start des carmen oder halSe
warmen Meiors Choke euf lassen, Gashebel auf
Leerlauf pger wenip Gas.

Aanlassen uven Hend

Dar Motor kann pgf. auch am Propeiler angewor-
fon werden, Beim ArweTPan von aulen mull sich aie
ng Porson im Fuhrersitz velinden. Las- und
Chokebetitiguny usw. wie baim fnlessen mil daw
gl. Sterter. Bein Anlszsan von Hangd Brewsklpiz
upr par Msuntrag Legen! Sipherer Stand wor DER 9
Propellar, Propelier it 1 pder 2 Kinden dber
Slhndpunklt warFan fEthhapaargerEuatn} gerart, tabl
nan bei fnepringen safort mit der HEinden wvom
Fropeliar weg ist.

Zuersti sinige Mals wmit Zlngumy "aue® durchdoehen
nast: Fuf veon innen “ews", Daor Zindung Tein®,
RUF von inhner “eir®, Welter wie beinm Anlgssen
wie rit dam glekir. Starier.

aarmlagyfen,ibbramsen {siens zuch Yuptornandouch)
“otor etys 2 Mim, wit 00C U/mic laufer lemsgen,
dann weiteres Warmlpufen bei 1500 U/min, Je nach
Ruteniemperatur 5-10 Hin. bis die Anzeige oer
fltempargiur 30°LC be:régt. Me knreine ist rela-
tiv “rBoe, sodall bei S0 L bereits susrdichende
ePfeklive Bobtrisbstanperatur gegenen fgt, Het
war lenger zum SYert 2o relisn, B0 kann das
warmlacfen guph teilusise wihrend dez Fallens
orfolgsn, lst der Motar werm {Mindeetéltempara-
tur 50°C), dann apbramsen, Bremse und Hihenruden !
angezagsn. Langesm au’ Volligas gehan, f
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auf Jldruck und Tamperaiur azhien, etwa 20 bis 30 sec. lasfer
" lassen, Drafizahl mindesiens 2800 Ufmin, Prifen der Vergaservor-
wﬁmll}g. !}r?mhlahfall baim B::ta%m der }‘ergaseanm*ng ca.
150 U/min. {(MichE mit betdtigter (gezogener) Vengaservorwinmung
starten;, ez vemaeerwrl%er;u'g aus o Motor in Leerlauf
bringen, :

2.4.4 Rollen

Mit dam Super-Fslke kam men mit den Stiitzridern ohne Hiife vol-
len, und mit dem settenruderoskunpel v Spormrad steverm. Engsoae
Rol Ikreiscurcheesser 12 - 15 m. Miv der Backenbramse am Haptrad
kann man das Flugeeng jederzeit rasch zum Stehen bringen. Siehe
ach Zi. 2,14 Betried ohne Stitzrader.

Wird der SiperFalke an doden geschober (rangieren, hangarieren), |
0 geht aweckniEBig ein Helfer an das Seitenrudar und lenkt Gber
das Ssitarnder das Spormrsd. -
2.5 Start und Steigflug
{Achtung! siehe auch 2,16 Fiug tel Regen)

Start ud anschliefender Steigflug sind grundsitzlich mit YStart-
stellung” durcheufiibren (sidhe Startchesk;, do sich die Start-
strecks ket einen Start wit "Reisestellung” un ca, 20 5 vargriiert.

kEin Umschalten der Loftachraube wirend des Staets st nichi
miglich, Ca am Boden michl zu erkennen ist, ob sich diz Luftschran
be in Start- oeer Relsestellurg befindet, ist vor-dem Start auf
Jaden Fall sicheraste!ien, dad sich die Luftscivaube in Startstel-
ung Befindet. Wird die Luftschraube von Segel- in Boorighsstel-
lung gebrache, so stell: sich sutomatisch die Stertstellung ein.
Dles 15t wor jucem Start durcteufiibren. Eine Kontrolle, ob sich
cie wftschraube in Startstel lung befindes hat man dEdurch, dak.
bair Abprersen die Drehzanl zwischen 2600 und 2807 Urin (weifer
Boger: auf cem Drefwahimesoer) | iagen mu.

?ﬁ?m mw ok (ségs 51 £.3 pder Xhild in dar Kadine)

_ il opan eingefafren, Kniprel in Netral-
stellung (nicht driicken), o ' " laira
Ziglg Gas gebery bis Vollgas.
gé‘lzahml an Boden rormal 260 m.

5 kcxrtmlie.l:ei?[)a?ﬁmathebm;auf%-gﬁ kon-
men lasgan, dann Steigflug mit. &0 - 100 kmh, Dretwan] ?ﬂm
2600 - 2800 Yimin. Den weiteren Steigriug bis 200 - 300 m Hone so
aniegen, 4o gof . Jecerzedt der Platz 2ur Landey wieder erveidh:
werden kdhn. Moch Erreichen von 50 - &) m Hihe karnt der Metor .
Wes gadrosselt. wenden. Uldrack und Bftemperatir sind zu beachter,
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Hie Grenzwerte girfen nichi iberschritien werden.
Fleggeschwindigkeil baim Sieigen zwacks Motorkéi-
lung lieber etwas niiher ansetzen #is 2u niedrig,

vor allem bei heiBew Welter!

Bei ldngerem Steigfiug und warmen Ketter Oltempera-
%ur beobathten, kommt diese in die Nahe der cberen
Grenze, dann schnelier Fliegen und drossein, gyf.
muft geringere Steiggeschwindigkeit in Kauf genommen
warder.

z.¢ Landung

_ F
Horizontalflug mi: Luftschraube

HO-¥62-L 1807 «10 (Luftschraube mit Segel- und
Beirienssieliung)

(Horizontalfiue mit LuFtschraube
HO-veZ R/L 180T -1, mit Segel-, Start- und Reise-
Flugstellung 3i. Zi. 8. Saite 3D) .

Horizontalflug ist ab 75 km/h (stark gedrosselt)
miglich. _
Glnstigster Reiseflug bei etwa 135 - 145 km/h mit
€70t b1z 280¢ U/min. Maximale Reisegeschwindigkeit
145 km/h bei 2800 U/min,

diese kann mit laufendem oder stehendem Motor ausge-
Tohrt werden. Anfliegen mit etwa 90 km/h, Ober Po-
sitior wie beim Segelflug, Gleitwinke! mit den S5thr-
kiappen steyern, Der Gleltwinke! kamn zusdtzlich
auch durch Slippen gesteuert wewden, was jedach in-
foige der guten Klappwirkung normajsrweise nicht
nolwendig 1st. Mit gezogenen Stérklappen betrigt die
Sinkgeschwindigkeit bei 85 km/h ca, 3,5 m/s.

Bel der Laadung mit Geringstgeschwindigkeit [ca.

7 kmfh) setrt der Super-Falke erst mit dem Spors
und dann mit dem Hauptrad auf, Die Ausrolistrecke
kann mit der Backenbremse am Hauptrac wirksam ver-
kdrzt werden und betrigt ca. 160 .

Die Bremse ist @it an dem Stdrklappanbetitipungshe-
vel angeschlossen und wirkt im letzten Stick des
Elappenausfairveges. Beshalb beim Landen nicht mit
vall durchgeingensm Stirklappenhebel sufsetzen.

1
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Sgiligetzen unc bnimssen cec Jrisosprias ar Tluc

Ypr nma Stillaeizen Trisnwerk dureh isarliscl-Disitflog cder
geuressEl Lyl Horizonbalfiispen 1-2 Mia, leng kaiifenren:
oean Goshebel a8cf Leerlsuf, sepFinglicna wisker. Lerdte sgse
swhalier und 7i0deng aus, Deseheindiphkelt tsbel nignt nenez
8ls Bi-Bb kn{h. Warzens oEs Auslaufens Lescnaincigesls sai-
ver werrinpeen, damii gie {uftsenravbe alest 2u Lenge nech-
mwrakt: pgb. wone ah ger letzten Paese des Ausimufene dia
Luftechravhe such curch Beiltigen der Propeliecbremss zur
Ltahen pubrackl warden. ¢ird bei noeh 2y wermer MKakar abge-
stelli, zastehc Neigung zum "Nachdiaseln®: it digssm Fel
Cashebel in cer letrtwn Jhass dop Ausluufarns au’ Vallpes,
Fuils nitig wann die Luftschraybe dovem kwries Tipoen auf
der Enlpases weBGRrucht gustull: warden.

Utr oot Anistser Kihllufiklmppe &Ffmon, Propelisr in Be-
TCIPORWCALIURG, empfindliches wilpctriscnn Lardts mbagheliorn,
Thmoung #in, niokk 2. Isngese #lisgen (8050 km/h), Low unc
Ckokw 3& nachder; of Motol mOch waiw Gdmr xalt, wie am Bocen
sipuzallan. Mar sud pan Motor stuss keénnen onc bringt Lhn
genn Alrms: dsisht zer defen,

Tells ‘oer Mgior kelt ist, soll s&r mit nisnt zowiel Leg wie- -
apt pdrige 2elt wsrn gefehren spiden, bevor men Vullgss pioi
Bei 3L - 150 krfn Flugsssenwindigiait, je e=ch Teepscetur
des ¥otors crahb osy Motor nach wkurzem Dedcken dus Anlasmsrs
vih s@libel weilker urd epringt em. Denel Cnoke auf, Ges oa.
173, Tondung ein! Dmr. HBnanwatlust betrdot ospas 150 ois

1€ m, N

Fivg mit stehendsm "rianugy«

#r snperenmate= Fiimgs mam miz 206-50 kmfr; an diwser Barsich
petrbot ons Hinspr v Deracewysfiug 6. §,% nfs. '
Boum fiug miv sbpestalliar Trisbwer< kene dia KorliuFiklsgpe
2u1 VETTINGETWIG GBE NIGErstandet LasEALOBSNN WerFEH. Beti.
tigungsnencs Dinas naiber oer linkes Sdte. Szl ces Teivbwark
FIEORT THPELEEEET WECOAN, 137 Cie AUbLIufikiapos z. BPFnaEn.
Jar Sapsr-Falike iet ear Tigfdecemer. Beim Sekiasen @z GRyin-
yor Fougpeinhnincigeait - 7% wo/k 288t wehiger - wird Ciw
Stribmutig im Winkel Aumpf-Flige. urbbuoez. Dies kostél Léie
shngt Denwr gedv Segedn, wvor sllem pate Korven geraul gehe=
Een, dal ciE Maschind sauber fliegh umc mBGLAENIT wenig
schient! kontrplic o besten purer Wallthosn, angeszashi ck.
20 er vOr nET KEDANE ALT ca. 16 em hogsa Grehtyiemasl, vor
Jotiad Biez, Mig digeer Nilfgmiiiepl wee sinigne ﬁhuﬁg Wonm
RAR U.e MASONLNE SEUDRY Tliegsh und teie Kurbelp ip iaTQleien
Zo Gagelflusreugar sehr gute Leivtunger mrrdelsnm, v i

iuPttqﬁrtubsnvsfkteliung

bwr Super-ralké iei mit gingr Vepss £ i !

%z ; L v pllufehenraunes o L
iur ?ﬁﬁ Sege]f;qg stellit man diy Luftssrirasng auf szzszzg:lft
fUNg; CiwE Arreichic men derch liehen Dag SBKERNE L CHNG Lo
3:igfasi ?a;lgazaqnﬂa Eriff rastet von salbss ejn
W ongwlstellung ar® 1o oyt I <
BaLES gt emmaan UOLSChIRUNE nur oed STillREsng
Ver cux Starban tus Triebuprss ist di
; ¥ ol Depulsiml
s:ah::ga Luftachrad sgf Hotriwbaatu}lung lﬂ’:t:l:’:nn?lug_
guechuindighail debei unter M0 in/h, Daze verdrant aon o3

w
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Lrif¥ Puy edx Verstwilong wius 507 naen Jinke mdpr rachin,

9ibt zundichel e Fenstsug sesh; une scriebt zow Sehlud sen
Grif* bid fuk Ansphl Eeh W

Lenseent dug unt lipery jehveriskian

Dis Uberziehyuschwindighait {bpi voiimm Fluggewicst) liagt
sewohl Gwi lLaufencex, sl¥ auUlH bai Bushendes Tristwors bwi
eh. 70 kifi (6% km/h mimeitrin), fei dipmar Ladoneindickeit
baginet dia Gtrdeyny #n gar Flugblwisrzel sbhrorsilen: Suec- .
fuder unc Beitenrodsr ¥ind gavedi raeh vell eiskswn. Bul weje
Lurws Zishen xippl der Supec«Talke bei uardanse Sehwezpunkt- |
imger nwer worna. Bai hintaran_snhisruunztlagﬁn ist bei runi+
gos Lufi Ssckliyg it vollgereqansn Knippsl Urd woller Gusrs
Tuder— gng Seitenencaryirkessksit wbglish, busch Wachloanan
des #nuppals kann ir beigen FElian die Kormalfluglegy eoford
harpastallt weroen. Bal bbigem watser sarfolqi Abkipper lber
eiran fiigel. Wird wit sphndllesclendes izisbestk naeh Errmis
then der UbeTriehgeschuindigkyat noch waiter gezugsn, AG goe
Iragt gas Staurant arn tey Seitentlosen in own Propeliore
SLOENL und Dur Lesshwindioeeilsmepsar 8uscht wina Ceachmin-
digkeit wor, dis in Wirklichkeii par micht voznangan iet.
Lig Fanrtmeagernena)l d11sitt fahoi aber nicht ruhiy stehen,
sandern vibriert stark ng Boxingt in oew Bersich rwiAvhen
40 wno 100 ke/r hin yng ez, 46 GeB ver Ubarsbgeny Flugzi-
xtans ainseutig zu erksnnen ist. Gei¢ Uoeriiehan ir eimer

INT Kirrve Ripei der Supsre glke varndkinismiBiy lengusk nunh|.

auBen, und roer e, Ui wit Erralchen dar borizontalen. Lags
der ToapFluged die kormsifiugiegs neTgRsLaill msrder Kenf.
Bei wtsheanoss MOtor jwi cat bbarziehvertalien gig DEB: LRise
Tanoam Motsr, I

Trudeln

Bel woroersn dnd pitileran SchwsTpunkiingen int w5 senr
dshwiaris, 2.7, unsfiglich, oan Super-Falie ine Tradwlr zu
aringen, E£r bt Aadh par Rhickppan, scfoor kpine Liagsnmali-
nohman {(Kethlaenen ses xnlppole } wrgriffes warsen, i daw
SpiTAlElurz UDBE; suk Jdufé &r onne Schwiveiniait it ghe Hor~
mslfivalnge eingeeivuart waroan kehn. Sis Betstigung oar
StHvklappen wird sebal aspfablen.

Rudh bei mirtaran Setimarpunictlager jat sintlomiivpe Trugsln
richt mbglich, #sn kahn zwar dureh Lhguenss [harsisher yng
£rpuzan sar Rusier Trydein Einlpiten, ot SiYC sher MSCA MENG~
mal o Umdrafungen., SUSh wenn gig omsteurie Rudspateliung bei-
bahalter wird, von selbvt DASNCAt) der Supst-Peike peht oa-
bE. in sines Soniecszusteng Ober, muk dan ot ghns Scrwierigs
kditen in dis soresiliuglnge oinpesceysrt BErogn kann.,

¥itd wiihrsnd ges Trucalns Oes Guwrrosar in Trudakuing ausge-
schlagun, wo quht obr Sugper-Talke in ®ine Sipilapivele ibet,
Biw, B eine Ty notw Lasohwingigk®it 21 vernmiser akgiighss
I&8ch heendel warosh sollies {81, 0b0n), '

‘i Ghireigem kanp Teudsln ouren NozsEtsueraabnebman sane

Sehuferigipiien bsl €itioe Nethoreran yon 152

3y _ . Uerarm
AngET BARNGEL Werlwn; Dule Aupluites safp: wuien anfangen;
m o grofie Sla:hqiﬂﬁxpaaitsauhuﬁme v veewmeisan, sipg die
?gtit;gung_iir_ﬁtbrklh;pun supfanhien, '

ut Kunstflyg x'E Par SupersFelin nipki geiNEEan ,
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Flug omi Awgen ~ Aehtung!

Oar Filigel dew Supsr~Falks hat sin Segulflugorefil wwd ist
regarwnpf indlish. Dis Stromung ex Tligel wird dureh dar Ra-
get peatbrt und dmdurch der Kbehateufirisl varringart,
Wiprand bes trocketen Flipel dle Geringstpsscheindiprelt bei
7C wmfh kisgt, diwt dawse byl neswem FlOgel um 8G-23 iewyn.
Bleichzaitig wird such deas Abkiptverhsliss pedndart. Wenrend
gar Supar~falkr wit teockenes Fliigel auspusprochss hermlos
iet, neigt er mit omeser Piigel zon seltlichen Abzipoen.
Friegt man sles bei Regers, sann iemer lber 85 We/n bieiber,
bedn Stary mieht ynies B3 wadls sbhaban, Steioan und Landesan-
flug wit ma. 18% km/b, steile Korven dnd sonstigs Bewsgungen
mit Beschipunigungen vermaident .

Fells cer Fligel mii Schnwes bedecki oder veraist 1at, wud
ar vor gem Stert su jegen Tali geslutierl URR volikommen
gist: pemachi warden, biws gili ebenfellks fUr das Loitwsrat

Flugbetzrams in dewr kaibten Janrsszeit und pei WYarsisungspafshy

zu mohten, el poi laufendes Triebeerk dic Blrowseratur michy
unter 709 © dbxinkt. Dow Vergesecsystew bizv, div inseugronrs
warcen wvam Schmierdl dee Trisowerkes uwadilt. fmbel aibl can
41 miner Teil sacowr Wirne gurch Uberiragueg ag [Tlwdhluhg-
LeniIghvaTuETEUSY ),
Gein Linpay #ines Lylinoerkopfihermometier: [zusBbzliehe Aus-|
rigstung) cmnr mitzels Zeiaschanstsilongen zer AGh]iuftklapps
(stufenles] par KihiloPtatron des Triebwsarker gecegalt wer-
oan. Dis Zylinderknofieeoeretur i3t debel gui zv becpachter,
samit der Macimsluweer vonm 2508 £ Leimesfrlls dperackeister
wird,

Beit mokmr LuPtfeunhiigheit |osesonoars in hkolkennine) uns bedf
RuByrtemiersiure: pdaches -30Y yod +18°% £ wenn Vprpeseryor-
BiBung suTLreten. Si¢ wechi wigh gurch ODoeshoanimctail une . wid
runican Lasf nee Motare camerkoar. in glesan Falie a1 Gia
V¥eraasecvorviTinung ST Gt 2v fiehen., )
Vargeservarelsung cane sunt opl llngaren flesbt”liger eilt Mo.
Lor im cweriend sufiyeten. '£5 ist danes ecpfabisruwer: :n
disgaw Talle vor veTnherain ois lsrgaserverwdrmung oy 2ia-
hma, &llerdings par’ oeh Oesr nichi wergesssn Ois Vergnaers
vorwdrmung auszuecneliem, were cie volie Leistunc fax Trleb-
wprks widder wenikigt weire. ' .

#8i Hdtﬁgagung an: VYsrgeaerversiTesng {chne ©issrseabz ic
Vorgeser! ist ¢in Drehzesjabfal! keue bemerkas:,

i sutrwr, irbéckerar LWEL 33t die Vergezervorsirmung ae osr
“hpliveStellung {Griff nineingecraeki) 2v pElsasen,

Betriot shne Stiata2cider {

blr Suamr-Falks karn nuch ohne Sthess=Hnss patzipber HEren,
Roiier mls Wotar jsy wiiglier, wane we *lagel eif helfer mik.
peh. Qa;@ Star: vl min Hedfar we Tlipal mitlsufer bis der
srgziggaitﬁ mit a;n kuagrunar patrel ter werger kann. Bei ger
- ung xsnh oar Supsr-Felre miti pem Sumrruoer fEst
gsilasnanc aental ten warper., N iy mEt Bis aum
im Batrieb ohne Stulzrcsipar kend mar 9ims :
r A den Helfwr am
ziﬁgfénﬁun EpAvan, wann an osn Tligeleater taghurdgliich kiei
&l BOntiett mevce:s. Diwse Rider se fligelande prisubien
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wii RBullwn mo: heagecdes Plogel und kiatea puet Fir ginen
Stert ghna Heifar em FlBoelzndé vEMeenpet gavowen. B8l adi-
rem singitzioen Flug ish omr seebie Tlhgel curges 2o lEe-
sun. Steets wil hanpendem ©iygel tmit Adbenrad): sind por
bal kpines pher achwschor Selienwind durghiGhrbnr. Seim
Slartwr vhme Ltdbrrider ist eim Ster! weit dglicr an Fli-
gel einer Start nit séngensen Fluperl (it kulenred] wscyu-
zienpn,

Tichprmpit dez Trisbusrhas

Han Myl siacs bedanken, ol daa 1xietweck des Molorseglscs
nech vlyee lejohtbren Forderungern seitens #er Orif senbrde
pebaut ismt, als ain norwsler Tlugmotdr {z.B. finlochzingdunp
sttt Deopelrinouncg}; er mirc geduren ginfether uag billi-
gy, Mar sull siassr Gmazend sel ger Anlane-dsr Tlige sb-
charheitrrifis HachrueAy tragen - Linpaiteng der Jemails wr-
ferdetiipnes Sicrarheitshohen, oneg ellipsmair sa Fliegen, oad
matr falle mlitin, 4is Landegelinde ereeichen ann,

fir: Ouwrrahy dngr _zer Rickanksnna, vnd roer FGr gen rechien
$it2 repbiy, r den linker Eit: lirks neber ger Rickenleh-
ne [ebtw Merkinrgmal .

Hauhern=Notabrun! ' -

Frepelier in Betriwbesteliung, sterst YersehluvBengef ynd
vorderer MatbetScigungsknop? ziehen und Haubs asch rechia
wegaehiener, Alle NpLhékbtigumpagriffe eing re® MEPkAmTE.

Zloweisung

Yoy gee 1. Flug mit gem Super-Feleke Mendiach TUr Metorseg-
let, Triebwars ong Luftschreube Jazend

Ygr dws Blldinfiieger soli wman suf jeden Fell winige Ein-
weisungsflige mit einer auf det Typ wrfashpenern Mlugzeugfhine
LAY MBSHES. ' ' '

(enn salliz wman, bavor was wit sanor 2. Berepn ttertet, fue
erst gine Anrehl Fibge glledn eqafifras, heoslfivozeudfuh-
rary dip wfine Drfanrung im Moterficg heber, KuRsen sish D
sonders mit der Bedienung ued Uherusshung oos Trisheeirke,
der Lufrecnranne cay ait gem Stertvorgany veriraul machen.

Seitpawing

Die pei der Fluperprobunn sicigewiesens 101 tonelndiompenente Fir &Larg
Wl Lepung betreor 3% kBt '

WA o
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2. Jeistungasupaban
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Belistreeite , Bsawiauresks

Die hier mugegobenen ieistungswerte gelten fic die Tufsd~
prhraube HO ~ VG2 « LGS ~ 20 und HO - VE2 RS 160 ® -l in
Starigtellung xin wurden sufgrund dar wihzent der Muster—
r sriloagenen HeBwerse sraitteli wnd kimnon unter
nachfalgenden Be gan wisdernglt werden,wenn Motorseg-
ler und Triebwerk sich i gutes Zustind bafinden und der
Fiugzdugliizrer ber durchsechnistliches Kbnmen vepfigt.
Hazhstzulbssiges Floggewizhi: €50 ke,

Ebeves Jelipde mit kurzer Grasnarbes in gutem Zusztand,

Trockansr Fligel mit glasésr Gbarf)ishe.
bondstille; Lulidruek entspr.der Normeldrusk 2o Platubdie.

Abbwuepesehuindlpeals ca. 0 kelhe
Etninf luggrachwincigkett pe, 90 ka/he

Pipty>-
hihe (i, | &uBwnlifbtamiperstor B¢
By (m} fo45% | gU fs9aE | 43po
Rolistzecks Ir! 0 PO | EERS 23F| duw
BEE o 50 ?ia | zzg: 23B| 2B
son 20| ¥15: Rae 256
Abmghen 751 Tev| 2em| Bme] 7aY
1008 238 | sef] Se° %
Feyamttbart. o B ATF| as2| ol
stremkx {w) nis 5 ag1 i ax1 | amI| =79
zim ﬂbarrlisper piws &22 usdp Bhe Dk
tar 1T w Hinggp- &) Géd ] 8t BEA | By
ristys 1190 apa | BT ] LR ERY

5 Eisgeschiwindioke-t

het vealler ‘f Juggn-icht i Pasresndin
Steigoeseouinmd gweit ce. 2,3 wib.
DienstginTeihbmy c®., ADDE w dosr NE
(Dol G,% /s Tiaigpescheindigheit) '

Eiugeeschwindigieivan
Rordzonsedlllug ist ab 75 sm/k lstavk getrosseld) wiglick,

Gineddgztes Reioeflug bui etys 5 ;. :
2700 tie 2800 Uain o 7 D28 14D ks mit

Gesehexrdigieit baim Landesnlug v « 50 kusk
hulsetegesanvindipiteis ¥ = % ko/t




3.5 Reishweite und Flugdauer bel Windsillle
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Tankinhalt 44 1
Drob~{Kraftst. jGeschwin-| ¥lug- | Reich-
zahl | Verbrauch] digkeit | dausr | weite
Ufmin 1/h km/h ‘hymin | lm
2500 | 10,5 125 | abqo* 520
2700 | 11,6 | 135 P45t 506
2800 | 12,7 | 445 | a5 ags

44 1 gusfliieghar

Reichweite and Plugdauer ohne Xraftstolf-

reszrvel

Feichweite uné Plugdauves Iiir Iuaftschraube
B0 - V2 R/L 00T - 10 (mit Reiseflupstel-
lung) siche Ti.6.6,8eite 32.

3.6 Begelflugielsiungen

Hei stillzelegvem Trisbwerk Tuftschraube
ir gegelssellung,Kihlluftklappe gzschlos-

sEn

geringste Sinkpeschwindigkelt:
ca 0,85 m/3 bei 75 km/h

Binkgeschwindigkelitl

ca 1,0 m/s bei 100 km/h

beste (leitzahl:

ca 1 28/25 beil 890 ke/h
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-~ 55 2% § » Flughangouoh - - BH .

Schewrpubbktisnger und Baisdeplen

L

BT

tur ﬁ&ehtuﬁfx Day Fluprengfinesr Lot safir seranteortiieh,
gef mas Fiugtsup wimtis riohtip Gelader (sl.

Wuih Raparmtuten, mech Dinbel rusBiziichsr AusIusting, neck
rauRr Letkisrong wew, 1ot Sareut xu schten, ded Oer (eerge-
sighti~-Schearponkt L(nnarheil ey zuliseigen Grarnzar bledbi.
Gugatrenaotfelie sUsaen Audplelohequuith® sngsbratht wacden, In
sllan digwen Fillen 1et ssiostverstendlich sir Prdfer hlinzu-
Juziehat..

Flip folgunde guitwr dia Foigengen zuldesiger
Setwerpunkilasen

LeerTRsSen | 430 | 4ac 450 P 470 kp

Sp.cLmgw | Z225. | 2123 {2221~ 1 29%9. | 2217-
sann | 2350 | 230D | 2300 | 2900 wa

Flugzeyglinge: Flipakestns bel Ri & (2,90 » nebien
SysrLhenu’ nocizontal

Bazugssbens {BL): 2,00 » wor Y;-i:gslwirmk‘eﬁtg Ripps b
(Wuirzairippe}, C,520 m naoan Sya-Chens,

Wardar dinav Grenzan dsx | eermassan -Sshwarpunttse. aingehel-
tor kst peulihrleiatet, ded im Rehmar pas Angepstenen Belnos-
pllr‘\P{ duth dis guliaetigen Lreniec dws Schwergunkbes if Fiu-
ge (FILGUESSET  ~Scowerpunkt) mingahalier werdsr.

¢.2 Flume '

Div Behwhrputkbiege ip Flupe heb grolue Linflug auf die Fluge
wigenscitier, Dudhalb yat var Linhelturg der vorgsscohrisbes
S Crenzen orBBte BAMLALURS 2. sShbbker.

frlgente Grenzen der FIUQMESSEN - Schmerpunvlispe sind ar-
probt ond suleesig:

wtix, Ynrlege 1 2,129 m hintey B
max, Alewiogy! 4297 » ninter BE

4.3 Ba)wdeplen

Iudagong ir Flnrersits (Besstaung ¢Lneahlieflien ©allashi
wwe.  TRY g wuf heiden silzmmwnman rels
min. 6 kg
Cupbck meg.® 10 kg

Ex tet verep! ru mphten, dsP Tuseeesn wit gem K af
: . _ rarLskofr unp
BULL. GLeplick dis aul cwm Detenschile: anpegabaner bichstyulsis.
gg:g;fy:gma ?l:ﬂ‘l! ubgi‘uhrigtm wird. Fir des Lewithi dgws
tNtmffor ning pro Likes 0,73 in Hoghn ; 3
Bingd BEl vollew Tenk {dd.}) 55 'ﬁa:‘g GONUOG 20 narzen, dew
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Mindestausristung

1. Fahrtmesser (bis 200 kw'h)
2. Hhermesser

3. Megnetkamal

4. Drehzahimesser

5, Olthermprets

6, Oldruekmaseer

? Iylindericefthermomster

8. Ampereneter
9 Kraftstoffvormatsnesser
10. Betriebssturdeiziniar

11. 2 vierteilige Aischaallgurte
14. 2 Rickenissen, wemn keine Fallschime angelegt wenden.

13. Flughandbuch, L8A anervannt, an Bord des Motorsaglers mitae
fithren,
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Verstellpropeller mit Reisefluastellung

Algensines

b2

lie auf Seite 26 des Flughandbuches unter Zi, 3.4
urd 3.5 gemachzen Angaben beziiglich Reisagsschwin-
digkeit, Reichweite und Flugdauer beriehen sich auf
den mit dem Veritellpropeller HO=¥02-L160T-10 zus-
geristeten Motorsegler.

Bei digsem Yersieliprepellar sind 2wel Stallungan
mBglich: Segelstellung und Betripdssieliung.

Die Betriebsstiellung ist so ausgelegi, dab der Mo~
torsegler eine miglichsl guie Stert- und Sleiglaei-
stung erziels.

Ist dar Motorsepler mit dem Werstelipropéiler
HO-P62R/L160T-10 ausgerdstet, 50 ist zuber den bei-
den genannten Stellungen noch als 3. Stellurg 2ine
Reisefiugstellung miglich.

Bei Befrieb mit diesem Propeller ist Tolgendes
Zu peachten:

Start und Steigflug

Start urd anschliglender Steigflug sird gruncsdtz-
lich mit "Szartstellung" durchzufihrer {siehe Starti-
check], da sich die Startstrecke bel sinen Start
mit "Reisestellung” um ca. 20 % verorifzrt,
Eir Umschalten des Verstellpropellers wihiend des
Staris ist nicht méglick. De am 3oden rnichi zu er-
kennar ist, ob sich der Yerstellsropeller in Start-
odér Reisestellung befindet, (st vor der Siart auf
ieden Fall sicherzustellen, da sick der Verstell«
propefler in Startstelluny befindet, Wire der Ver-
stelipropeller von Segel- in Betriabsstellung
gebracht, so stellt sich automatisch die StarT-
?Eﬁiéung 2in. Dies ist var jedem Start durchzy-
ren.
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Eina Kpntralle, ob sich der Versiallpropellasr ins
Staertetelliung bDefindet hzt men dadurch, daf beim
hkbbremasn gie Drebzenl zwistchen 2600 ung 2700

4/min {weiber Bogen suf dem Drenzahlmesser) lia-
gen mub, :

Schalten in Reisestellivng

¥ihrent dec Aeisefluges kann mit Propeller in
Raisestallung gaflogen werdan. am Schelten in
Reisestellung kann nur bel laufendem Trisbserk
arfaolgen, '
Dazu: +) Anschlsghaken hochklappen
2) Fluggaschwindigkeit auf BD km/k vsrrine
QEIT
3} Woterdrehzanl auf 2000 U/mic brinpen
4% Propallierversiallhebel kurzzeitig bis
2um Anschisg ziahen wpd enfort wieder
gan: nach vorng schisben,

Eine Kontrolle, def der Prepsller in Reisestel=
iung geschalten hat, ket man in der merkusren
Drehzehlasfell vor ca. 300 Ufain pei alelchar
Lassteilung.,

Srhplien jir Starietellune

Winhrend dee Mpotorfluges kann der Propeller von
Reigestellung in Startstellung gesphalten adpsisn,
Oazu: 9) Anschlaghsken hoohklappen
T 2) Fluggesshwminglokait suf 80 km/h verrin-
gern
¥) Dretzanl gul 10BY U/min brirges
¢) Propellerveretelinapsl xurzrpitic big
zua Angehleg zishen und wiedsr ganz
ek vorn schimben,

Eine Konirolia, gofl dgee Propeller is Stertetal-
lung geschalten hat, hat man in der metkbaran
brehzahlsunahme vor cx, 300 U/min bei gleicher
tasstwliung, fichersr L4t das Sehaltem ip S5tarie
stellung bei 58illgeloglen Yriebwerk Uper dip
Segelateliuny gar Lufssctraune. '

ngetige 0

e
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&.5 . Horizontalflug bei Reisestelluwg

Borizontalfiug abt 7% km/h {stark gedros-
selt); g
Giinstigsber Reiscflug bei ebwa 140 bis
150 km/h mit 270C bis 2800 U/min;
Maximale Reisegescawindigheit 150 xm/h
bei 2800 Us/min.

6.6 Reichwelte und Plugdauer

hei Beisestellung

_ 3 Tank G4
 Drahs hrafie wESCnwing F lug-kelch=
rahl stuffverdipkeit |caver weite

bravsh _

U/min =/ h km/h himic be
2500 17,5 13L §5a51 490
2700 19,8 wt |3095] 480
2800 | ae,n 250 137%05" 450

Flugdauer und Reichweite bei Windstille
%und-ahne Kralistolffreserve
Y4 1 ausflieghar

b s, e e gy
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7. Iusdtzliche elekirische Kraftstoffpumpe
{wahlweise Ausfiibrung)

Im Molorsegler kann als Sonderausriistung eine elek-
trische Kraftstofrzusatzpumpe montiers sein.

Diese ist fir zus#lzliche Sicherheit zu betdtigen
{Schalter ein, Kontrolleuchte leuchtet suf, gof. ist
Hubmagnet der Pumpe hiirbar}:

a} vor dem Anlassaen des Motors
b) beim Startvorgang des Motorseglers
¢) beim Langeanflug (Fir evil. Durchstarten)

d) i Flug bei evtl. schlechter Kraftstoffversorgung
{z.8. Gasblasen bei Hohenfligen, Hitze oder.
schlechiem Benzin; gaf. bel extremen Steigflug)

I Normalflug ist die Jusatzpumpe abruschalten
{Schalter aus, Kentrollsuchte leuchtet micht).







Checkliste fiir SF 25 E ,,Super Falke” D-KIAV

Flugvorbereltung

1. Flugsicherungsvorbereitung
(AIR, VFR-Builetin, Notar wo AlS)

2. Meteorologische Vorbereitung
(GAFOR u/fo indlviduelie Wetterberatung)

3. Flugdurchiihrungsplan/Flugplan:
- Sicherheltarnindesthtthen, FlughShen
- Kurse, Umkehriaurse, Auswelchflugplatze
- [Jberflugszeiten, Ankunfiszeften
- Frequanzen einschi. FIS-Frequenzen
- Kraftstoff- und Beladungsberechhung
- Start- und Landestreckenberechnung
- Seltenwindberechnung

4 umentenkontrolle

U Jordbuch

*“{Nann war letzte 50/100 h Kontrolle?
- Sind Beanstandunget eingetragen?
- Eintragungsschein, Nachprifungsschein
- FTZ-Zulassung
- MindestausrOstung vollstandig (8.21) ?
- Klarliste
- ICAO-Karten, Anflugblatter {AlP/Bottiang)
- Persdniiche Dokumente (Schelne)

&. Fir Brillentriiger: Ersatzbrille

1 AuBencheck
Torsionanase
Randkeulen, Randbogen
Quarruder, Bafestigungen und Antrieb mit
Verbindungen
Bremskiappen, Stotarider
End!sisten und Beapannung
Rumpf, Bespannung (Riss/Falten),
Tankdeckel verschlossen und eniliiftete
Hahenflosse, Hihenruder, Trimmung,
Anschilsse
Seitenflosse, Ssitenruder, Anschiilsse
Verkleldungsbleche - Rumpf/Holn,
ahrwerk, Reifendruck, Rumpfvorderteil
. or (lose Muttern/Schrauben, Bolzen)
- Zindleftungen, Kellriemen
- 3as- Choke- Propellerbremae- Heizungs-
Beliftungs- Vergaservorwirmungs-
betatigung frelgangig?
- Batterlehaiterung, Abdampfieitung
- Olvorrat, ev. Erganzen
- Kraftstoffaystam
{Dichthelt, Scheuarstellen)
- Mctorauthidngung und Sichetungen
- Luftieltbleche (Risse, festen Sitz)
- Fremdkdrperkontrolle Motorraum
- Motorhaube

e N SmR WP

SMEC Eferding, August 2005

11. Benzindrainage
12. Propelier (Winkeisplel max. 1°), Spinner
13. Hauptschalter und Zondung aus!
Meator 3 - 10 mal durchdrehen
{Schnappgerdusche)
14. Plexiglashaubs, Notslohtfenster,
Notabwurt

H Innencheck

1. Hauptbolzen, Ruder- und Klappen-
anechiliase, Salle, Sicherungen

2. Ruderkontrolle, Freiginglgkeit

3. Bremswirkung

4. Anachnaligurte

5. Instrumente, Gerlite, Krafistofftiter

8. Fremdidrperkontrolie

7. Gepick verzumt

i, Staricheck

1. Haube vertlegelt

2. Angeschnallt

3. Trimmung auf Null

4, Bremskiappen eingefahren
5. Ruderkontrolle

6. Benzinhahn auf

7. Kraftstoffvorrat

V. Anlassen
Parkbremse zichen
Funk aus — Elektrische Gersle aus
Propefier in Startsteliung (1 x Zishen)
Kiohikftdappes auf
Bel kaftem Motor Choke ziehen
Vergasvorwinmung aus
Gashebel ca. 2cm aus Learlaufstellung
Platz vor Propellerbereich frei?
9. Hauptschalter ein
10. (HR gezogen) Ziindung &ln — Anlssen
11. Choke langsam zurlck
12. Oldruck

(muss innerhalb von 10 ansteigen)
13. Funk und elekirische Gerdta ein

el il ol i

V. Warmlaufen

1. Warmlaufen 2 min bei 1000 Ufmin dann
1500 Wmin ca. 510 min bis Oltemperatur
50 °C emsicht iat .

2. Oidruck, Temperatur, Amperemete

3. Abbremaen (20-30 sec.) zwischen
2600 U/min — 2800 U/min Drehzahlabfall
bel betatigter Vergaservorwiirmung nicht
héher als 150 U/min



4, Roll- und Startinformation einholen
5. Hshenmesgsereinstelungen
6. Kempass in Staririchtung

Vl. Start- und Flug
1. Stsuerkniippel in Neutralstallung
(nicht driicken)
2. Voligas ~ Abhaben bei 70-75 km/h
3. Nach Abheben Stelgfiuggeschwindigkelt
min 90 kvt bei 2600 — 2800 U/min
4. Nach 50 - 80 GND im Stelgfiug:
- Héhenruder etwas nachlassen
- Vollgmaspiize etwas wegnelinmen
- Zylinderkopftemperatur beobachten
5. Fis 145 - 155 kmvh, 2500 - 2700
u :
'Mindestdauerdrehzahi 2300 U/min.
6. Achtung in kalter Jahreszeit:
Ottemperatur min 70°C!
Regelung mittels Kihilufiklappe, dabel
Zylindsrkopftemperaturen beachten

Propeller in Relsestelluny schatten
1. Fluggeschwindigkeit ca. 80 km/h
2, Motordrehzahl 2000 U/min
3. Propelierverstelzug kurzzeitig 2iehen
4, Schaltkontrolie: Drehzahl bel glelcher
Gasateliung

300 U/min nledriger.

Propeller in Startstellung schalten
1. Fluggeschwindigkeit ca. 80 km/h
2. Motordrahzahl 1000 Ufmit
3. Propellerverataliung kurz zishen
4, Schaltkontrolle: Drehzahl bei gleicher
Gasstellung
um 300 Uimin hbher

VH. Motorabstedlen im Flug
$ r ¢a. 2-3 min lm Leerlauf kaltfahren
2h\.aggeschwindigkeit 80 - max. 85 km/h
3. Funk- und elektrische Geriite aus
4, Zundung aus, Kohiuftkdappe zu
5, ?ol Nachdieasin: Gashebel auf Voligas,
evil.
Propellerbremse betétigen.
€. Propeller in Segelsteliung
7. Funk ein, Bel lingerem Segelfiug
Batterieentiadung beachten.

8. Geringste Sinkgeschwindigkeit 0,85 m/s bel

7S kvh
Bestes Gleiten 1:28 (29) beai 90 ken/h

Vil Motoranlassen im Flug {bei $0lan/h)

4. Funk- und eleddrische Gerdte aus

2. Kihlhiftklapps auf

3. Propelier in Startstefiung

4. Bei kattem Motor Choke Zlehen

5. Vergaevorwlmnung aus

8. Gashebel ca. 2cm aus Leerlaufsteliung

7. Z0ndung ein — Anlassen

8. Choke tangsam zuriick

8. Funk- und elekirische Garidite ein

10. MR 1/3 Gas warmfshren bis
Mindestsitemnperatur S0°C errelcht gt

IX. Landung
1. Anflug mit 80 kmvh
(Zuschlag: halbe Windgeschwindigiait)
2.1. Bel stehbendem Motor:
- Propeller waagrecht _
2.2, Bel laufendent Motor, Im Learau:
- Vargasvorwiirhmung zlshen
3. Bremskiappen nach Bedard,
nicht mit gebremstan Fahrwerk
aufsetzten!
4, Aufsetzgeschwindigkelt ca. 70 km/h
5. Beim Rollen Bodanverhéitnisse,
Geachwindigkelt und Spannwelie
beachten.
8. Am Absteliptatz Funk und elektr. Gerit
aus
7. Zindung aus, Haupischalter aus
8. Nach Weiteriage Flugzeug abstelen,
slchem
8. Bordbuch und Einzugsformular austiil
10. Tanken, Flugzeuy reinigen

Achtung bei Regen:

1. nicht unter 85 fon/h abheben

2, Steigen und Langsamflug min. 106 iam

3, Stelle Kurven vermeidenl!

4.Nach Betrieb im Regen:
Staudruckaniage entwissern!



