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Discus a -3 - FLUGHANDBUCH
Discus b

1. Allgemeines
1.1  peschreibung

Der "Discus® ist ein einsitziges Hochleistungs-Segel-
flugzeug in CFK/GFK-Bauwelse mit gedimpftem T-Héhen-
leitwerk.

Tragflflgel

Der zweiteilige Pligel ist ein Dreifach-Trapezfliigel
mit zurdckgepfeilter Vorderkante und doppelstdckigen
Schempp-Hirth-Bremsklappen auf der Oberseite.

Die Querruder besitzen innenliegenden Antrieb.

Die Wassertanks sind Integralbehd3lter und fassen ins-
gesant etwa 184 Liter.

Die Fliigelschale ist ein GFK-Schaum~Sandwich mit Holm-
gurten aus Kohlefaser-Rovings und Holmstegen aus GFK-
Schaum-Sandwich,

An den Fligelspitzen kénnen Wlnglets montiert werden,
um die Flugleistungen zu verbessern.

Ruppf

Der Pilot hat eine halbliegenda Position in dem be-
gquemen Cockpit. Die Haube ist einteilig und klappbar.
Die Rumpfschale ist als reine GFK-Schale ohne Sand-
wich aufgebaut und besitzt dadurch eine grofe Arbeits-
aufnahme. Die Versteifung der Rumpfechale erfolgt
hinten durch GFK-Sandwich-Stege und vorne durch eine
doppalte seitliche und untere Schale. Das Fahrwerk

ist einziehbar, gefedert und bremsbar.

Hohenlaejtwerk

Das Hbhenleitwerk besteht aus Flosse und Ruder.
Die Plosse ist in GFK-Schaum-5andwich autgebaut,
das Ruder als reine GFK-Schale.

Seltenlejtwerk

Flossa und Ruder sind In GFK-Schaum-Sandwich ausge-
fihrt. Der Wassertank in der Seltenflosse ist ein
Integralbehdlter mit 6,5 kg/Liter Inhalt.

Anderungsblatt Nr. 360- 3 April 1985
*Techn, Mitteilung Nr. 2360-13 Juni 1994
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Discus a
Discus b -6 - FLUGHANDBUCIL

(1)

(3)

(4)

Alle Instrumente und Ledienelemente sind
vom Flugzeugfilhrer bequem zu erreichen,

Instrumcﬁtonbrott

Die Instrumentenbrett-Abdocltung ist mit
vier Schraubon befostigt. DPas Instrumen-
tenbrott ist am Kabinenrahmon hefostigt
und leicht zu demontieren,

Liiftungshotétligung

Kleiner Drehknopf an der Bordwand rechts.
Zum Ldsen bzw, Feststellen drehen.

ziehen - sgchliefon
driicken - 6ffnen

Zusiitzlich lkann das Schiebefenster oder
die Klappe im Fenster zur Beliftung
gadffnot werden,

Radbremse

Der Radbromshebel ist am Steuerkniippol
angebracht,

Podalverstellung

Schwarzer T=Griff rechts unten an der
Instrumentenbrettkonsole.

Verstellung nach vorne:
Podale mit den AbsHtzon nach L8sen der

Verriocgolung durch Ziehon am T=Griff in
die gewilnschte Stellung schieben und
einrasten lassen.

Verstellung nach hinton:

Ziehen des Seiles mit T-Griff bis die
Pedale die gewilnschte Stellung erreicht
haben. Durch anschliefendes kurzes Vor-
driicken der Pedale mit dor Ferse (nicht

mit dor Fulspitzo) rastet die Verri
lung mit deutlichem Klicken ein, o860

Anderungsblatt 360-19 Dezember 1991



N

-7 -
Discus a
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Die Verstellung der Pedale ist am Boden
und im Flug mdglich,

(5) Ausklinkvorrichtung der Schleppkupplung

Golber T-Griff links unten an der Instru-
mentenbrettkonsole,

Das Auslisen erfolgt durch Ziehen des
Griffes,

(6) Fahrwerk
EINFAHREN: Schwarzen Griff an der rechte
Sitzwannenauflage ausrasten,
nach hinten ziehen und ein-
rasten,

AUSFAHREN: Griff ausrasten, nach vorne
achieben und einrasten,

(7) Kabinenhaube

Die einteilige Plexiglashaube ist klapp-
bar mit versenkten Scharnieren befestigt,
Es ist darauf zu achten, dafl das Seil
zur Haltexrung der aufgeltlappten Haube
eingchiéngt iat,

(8) Haubenverriegelugg

Hebel mit rotem Kugelknopf am linkon
Haubenrahmen,

Stellung hintan - verriegelt

Zum Offnen der Haube Kugelknopf nach vorn g
schwenken und Haube anheben,
(9) Haubennotabwurf

Schieber mit rotem Xugelknopf an der
rechten GFK-Seitenwandverkleidung.

Stellung hinten - uarriegal£

Dezember 1984



Discus a - 8 -

FLUGHANDBUCH

Discus b

(10)

(11)

(12)

Zum Abwurf der Haube Kugelknopf bei
gebf'fneter Haube nach vorne

schieben und wegstoBen.

WasserablaBbetdtigung von Fliigeltanks
und Seitenflossentank

Schwarzer Kugelknopf an der rechten Bord-
wand in der Mitte der GFK-Seitenwandver-

kleldung.
Stellung vorne - AblaBventile geschloasen

Stellung hinten - AblaRventile gedffnet

Die Stellung hinten wird durch Einrasten
des Kugelknopfes nach unten verriegelt.

Eremsklappenhebel

Nach oben (Discus a) bzw. unten (Discus b)
gerichteter blauer Griff an der linken
Bordwand.

Stellune vorne - verriezelt

ca. 40 mm gezogen - entriegelt

Stellung hinten - Bremsklappen voll
ausgefahren.

Trimmung

Der griine Knopf befindet sich links im
Cockpit an der Sitzwannenauflage,

Die Federtrimmung 14BRt sich stufenweise
verstellen, indem der griine Knopf nach
innen gedriickt, in die gewiinschte Trimm-

speilung geschoben und wiederp losgelassen
wirdad,

Kopflastig: nach vorne
Schwanzlastig: nach hinten

Knderungsblatt—Nr. 360-3 April 1985
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Discus b - = FLUGHANDBUCH

{13) Reifleinenbefestigung (ohne Bild)

Roter Ring links am vorderen Spant des
Rumpfgeriistes,

Dezember 1984



Discus a FLUGHANDBUCH

Discus b - 10 -

Daten- und Hinweisschilder im Cockpit

Erkennungsschild (feuerfest)

'
\\'_.
Betriebsgrenzen
H#chstzulisaiqe Flugmasse ; 525 kg
Geschuindigkeiten (1AS)
Hichatzul. Geschuindigkeit 250 km/h
bel starker Turbulenz 200 km/h
Manlvergaschuindigkeit 200 km/h
bel Flugzeugschlepp 180 km/h
bei Auto~ und Windenatart 150 km/h
Batriebsgrenzen fiir den Seitenflossenballast
ain. Temperatur {°C) 13,5 17 24 N 39
o an Boden
~ max, Flughthe (=) 1500 2000 3000 4000 5000
Uber Grund

Sollbruchsteglles im Schleppseil
maximal 680 daN

Landerad-Raifendruck
bis 360 kg : 3.5 bar
Uber 360 kg 1 4.5 bar

Anderungsblatt -Ne. 360-3 April 1985
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Discus o
Discus b L

FLUGHANDDUCIH

Zuladung im Fihrersitz

Hochstzuladung ¢
Mindestzuladung t

als 70 kg

(Flugzeugfithrer u. Fallschirm)
110 kg (*
70 kg («+
Beli einer Zuladung von waenigox

ist das fehlende Gewlcht durch
Ballast auszuglelchen.

{+ Eventuelle Abweichungen davon - siehe |
Logblatt Seite 26 - sind einzutragen.

o Beladepléne
kontrolliert?

bequemer Position?

gut erreichbar?

geflihrt?

Checkliste vor dem Start
o Wasserballast in Seitenflosse?

o Fallschirm richtig angelegt?
o Richtig und fest angeschnallt?
o Rilckenlehne und Pedale in

o Alle Bedienhebel und Instrumente

o Bremsklappen nach Funktions-
kontrolle verriegelt? '
o Ruderprobe mit Belfer durch-

o Steuerung freigingig?
o Trimmung richtig eingestellt?
o Haube geschlossen u. verriegelt?

Ohne Wasserballast sind
folgende KUNSTFLUGF IGUREN
2zugelassen:

(a) Looping nach oben
(b) Turn '

(¢) Trudeln

(d) Lazy Eight

Beladung
des Gepiickraumes:

maximal 2 kg

Enderungsblatt-Np. 360-3

April 1985




Discus a

Discus b - 12 -

FLUGHANDBUCH
Bodiengriffe im Coclkpit

Trimmung-GRUNER Kugelknopf

= |t

Pedalw Scehleppkupplung
voeratellung GELBER Grifr

E= =)

Bremsklappen « BLAUER Griff

) (e

OFFNEN 1links ABWURF rechts
Haube - ROTE Kugoelknbpfo

Liftung | Wasserablals

Knderungsblatt-Nr. 360-3 dnril 1085



Discus a - 12 a - FLUGHANDBUCH
Discus b

Beschriftung flir Seitenflogsentank
(rechte Seite)

ﬁ

Enderungsblatt-Nr. 360-3 April 1985
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DISCUS a ELUGHANDBUCH
DISCUS b

13

Aus dem unten aufgefthrien Diagramm st dia Fahrimesser-Fehlanzelge infolge
Anbringungsort der Druckabnahmen zu ersehen.

Pasition der Druckabnahmen:

Statischer Druck: Rumpf, 15 em unter Holmausschnitt, ung
Rumpfréhre hinten, 0.8 m vor dem Seitenleitwerk.

Gesamitdruck; in Rumpfspltze bzw. bel eingabauter Bugkupplung
oben am Seitenleftwerk.

Alle im Flughandbuch angegebenen Geschwindigkelten sind am
Fahrimesser angezeigete Werle.

Die Eichkurve git auch fur Winden- und Flugzeugschispp.

240
mit Gesamtdruck
In S8sltenflosse

220
swi-Discus a/b
g 1 "o‘
= 8 \mlt Gesamtdruok
- In Rumpfspltze
E 160
E 140
QD
LU
@
B 120
8 Sfo=1-226 kgim3
o 100
s lmIt Gesamtdruck

R
80 A n Rumpispitre
80 120 160 200 240

kalibrierte Geschwindigkeit (CAS) kmvvh

Anderungsblatt-Nr. 360-13
Techn. Mitteilung-Nr. 360-8 :ueust 1909
ugust 1989
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Discus b 7 BT ELUGHANDBUCH .~ 0

'2. Betriebsgrenzen

2: 1 Lufttﬁchtlgkeitsgrupne

{3 (Utlllty) rach JAH 22 )

.keit UA

uolle Ruderaua cH_"
Hmerden. g : '

".mﬁgllch, durch
Festigkeitsgre“
- . Uberschreiten,

fwerdan. Pei der'h e
digkeit V.. = 250 km/
- maximal 1?5 der. unllen Aussc

'bei U -_,, BH
-rlchte% s;ch nach dem zuléss gen
lastuielfachen.;~ __— . .

Das: Sagelflugzaugkann b i
_-uahne weiteras bei UNE;
'marden. : _

Bei starker Turbulan'. w;e sie z
uellenratoren, Geuwjitterug
Windhosen oder beim {)
kd@mmen unrkammen kann, ¢

digkeit von NRa= 200 RM/-=;,ug--
schritten uerden. S B




Discus a

 Diss® - 15- . FLUGHANDBUGR

:2.2¥Betrieb3arben-

1. Fluge nach qlchtflugregeln bel Tag P
(Mlndestausrustung nach Abschnitt 2 3a7) ..

2. WOlkenflup (Mlndestausrustung nach Ab—vwf
- schnitt 2.3b). P _ e
3. Elnfacher Kunstflug,_:‘” , R
~ Folgende: Flguren 81nd zugelassen._glf::

ay Looplng nach oben '
'b) Trudeln.

c) Turn' _ T

d) Lazy:Eight¢ j

Es wird empfohlen, zusatzllch zu der

unter Abschnitt 2.3 angegebenen Aus—i“*
riistung einen. Beschleunlgungsmesser mit
Schleppzelger und Nullwertkncpf ein—ﬁfﬁ
zubaUen._' . W

" Dezember 1084



-Discus a

‘Discus b Lom M

2 3 Mindestausrustung _
fInstrumenbe und_sonsti'e”Ter

dtungshandbuch aUEZQW1h1en -

; 3)-Normalbetr1eb

3 1nGeschW1ndigkeltamesser‘bis 300 km/h
mit- Farbmarklerung nacﬁ__:

"'_T.Hﬁhenmesser

--__.oder 1 Rﬂckenklssen {
ca., 8 cm. dick)

--1.Auﬁentherm0meter mit Fihler
(POter Strlch bel 2 C) :




Discus b 7 "7 . " “FLUGHANDBUCH .

b) Wolkenflug

-'Zusatzlich 2ur Mlndestausrustung unter
- Abschnitt a} . L

Wendezelger mit QChelnlot  {

Variometer i
. UKW=~ Sende Empfangsgerat
_Magnetkompass ' s

_Anmerkung - : - -
Nach den blsherlgen Erfahrungen kann dle_}f*“

.....

_flug verwendet werden.u'

- Zu empfehlen 51nd fur‘

" Wolkenflug

Kdnstllcher Horlzont
_Bordihr

Elnfachen Kunstflug

Beschleunlgungsmesser mlt Schleppzelger
und Nullwertknopf : C :

Zur Beachtung

Aus FeqtlpkelfsPrunden darF d:e Ma%se deu'vi
Instrumentenbrettes mit " elngebauten Instru~if
menten 10 kg nicht. uberschrelten.- | o



Pigcus a

jDisqqs b '_-..3j§ 18 %__:grﬁ@ﬂﬁﬂﬁﬂﬂﬂﬂﬁﬁ?ﬁ f“"

“Betriebsanu91sungan

Flug~ und Uartungshaﬁdbuch i
fDatanu ungd Hlnue;aschlldar,_jgfuj

WFarbmarklerunE des Fahrtmeaaers S

B Dle der Fahrtmessermabklerun"“f- \ i e
- gelsgte’ Uberziehgeschwlndigkaxt;ba y ich
.'EUF fﬂlgende Kunflguration. C TR

A

1;13x-Ubepziehgas¢hy.'ﬁgiji;U'

s1f ,;5;km/hf?f;?

.er

Griner Bogen . 95bis 200 km/h

(narmalar Baralch)

(Uarnbarelch)

Radialer roter Strlch o 'f'.”_baf;ZQGfgh[h*;f$
(Hochstgeachu1nd19k31t) e

Gelber Pfeil .  77 bei M5 'km/h
'_(LandeanFlug)_ ' S L R

a) Eremaklappen-' ” 'eingafahran

'b) Hichstmasse: - . G, .jfﬁzﬁzkgﬂ“;

S ma.x

" Dezember 1984 ..




Di.scus. a

Discus b - =19 - o ;pgqtﬁﬁﬁﬁsﬂtﬂf[;:'

a 2.4 Fluggeschu1nd1gkalten (IAS)

Hochstzulasslge Easchulndlgkelten.
bet f«r.?ﬁ. = 250 km/h5f7m
bei starker Turbulenz — Vp, = 200 km/h

: e Rﬂ E
MaﬁBUErgaschmindigkgitf S

[T
_U
~ bei Flugzeugschlepp j TUT

-bel Autn— uﬁd Uindenstart U

8ei Flugen in groﬁerer Hn"' i
“ten, daB die tatsdchl :
keit TAS. (TRUE AIRSPEED) g )
angezeigte Geschuindigkait Ias
" AIRSPEED). P
Dies hat zuar kalne Bade
FBStleElt und Belasthar _
Zeuges, jedoch diirfer ‘aus: G
Flattersicherteit -folgende _
angezeigten Gaschuinddgkei_ n {1
ubarachrltten uerdan. AT

Hohe u (Ias)
m _km/h

1000 _ 250,‘
2000 . 250
S 3poo 250 -
4000 - - 250"
5000 © 243

'f_[f562§¢§érf19342i;
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Discus a FLUGHANDBUCH

Discus b

25 Lastviclfache
Folgende Abfang-Lastvielfache darfen nicht Gberschritten werden.

Bremsklappen eingefahren:

bei Va = 200 km/h n=+53
n=-2865

bei Vive= 250 km/h n=+40
n=-15

Bremskiappen ausgefahren:

Max.n=+35

26 Masson

Hochstimasse: 525 kg

Hachstmasse der nichttragenden Teile: 255 kg

Zulsissiger Wasserbaliast: siehe Abschnitt 2.7

Novernber 2013 TM-Nr. 360-27
Revision 19
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Diacus b . .. FLUGHANDBUCH . .

2,7 Beladeplan '

Zuladung im Fﬁhrersltz S
(Flugmeugfuhrer mit Fallschirm)

minimal 70 kg
ma.ximal 110 kg

i ;Eventuelle Abwaichungen davan sind""'
-§ zu beachten!:

-4 Im Cockpit-Beladeplan sind die im
' Logblatt der- _hgunge '
angegebanen_mi'_w

' .Bei Unterschreitung der Miﬁ’“-”~“
ist ein Ausgleich durch B
- derlich._f B

'1. Der Ballast (Blei oder ;"”'
“i.at unverriickbar an den !
Biigeln Zu bafestigen."

2. Der Ballast in. Form‘van¢ 
' kann in der Rumpfapitzg_  ; |
- werden., S v S LV
Dabei entapricht 2 2 kg Ballast 5 kg o
Piloﬁenmasse : . : :.::'

I
oo Discus a: 1500 mm vor dep Bezugseb
Dl;CUu b: 1715 wm. vor der. R ;

_ Weder die hdchstzula si

Schwerpunktlage dgstlugf'
(mit Fallschirm oder icken s an)ﬂ'f;”

450 mmn vor Bezugsebene .(BE)

fiﬂwQéZembéﬁ 1gsﬁﬁ



'.'Drmmttlung Jes hoehstz sigen

f Dlscus b~

~ Discus a S ?2éf.s._- e el
- Diseus ® .. 'ff.f n““F_ng%NﬁBﬁgﬂf":

1Beladeplan.mit Vaaserballast

' Hochstmasse mit Wasserballast' ¥525f#g? ;;f;T;!

.. Hebelarm dea Wassafballastes.l,“,u
©203 mm hinter Bezugaebene (BE}] 1l'

Zuladung an Hasserballast.fur verschledene ﬁi“

| 220 |18k asw isw asw
| 230 | 184 18k 184 isU- o
{235 s sk a8k ik
| 20 | 18n teu . 1su - 18

| 2us 986 1mu aes s w0 |
250 | 184 184 *18hni_375f3}165i; t§?*”’“

Wasserballast (kg)_ I
An beiden Flﬂgeltanks

Gepackraum

':-Der Gepackraum darf mit maximal 2 kg
:beladen werden. .

 Diese Gepackrauvauladung‘ist bel de}5 7f7‘~¥f

ballastes zu berﬁcksichtigen. B

'Hebelarm des Gepacks-7
Discus a:

.E_fﬁezémbﬁr Tg&ﬁf



- biscus b

Discus a ' _ f —-22a'ﬁfg' '2]:Qs,FLUGH&NQBHCH; :ﬁf

' Beladeplan mit Wasserballast dn der Seitenflosse

. Un den Flugzeug-Schwerpunkt: in- der N
- ginstigen hinteren Grenze halten zw. konnen, wird der .

G 1e13tungs—“ﬂﬁ

Wasserballast in der Seltenflosse (mSF) Zlm; AusgleLCh';g.
des kopflastigen Momentes aus © - : N

dem wasserballast des Flﬂgels (mFL)

: ver*wendet. o

Die Ermittlung des- Wasse-r!b'alflé_tstgs__"__iih depSe]_tenf‘losse .

Map kann dem Dlagr-amn aufselte 224 e

entnonmen werden. .

| Fnderumgsblattr. 300-3 - o



Fi' -

- ‘Discus b

.ﬁnderuhgsbiatﬁ_Nﬂ;.360_3_ E

Disusa . =226

}Béispielreéhnuhg.

o Flugelwasserballast mFL 70 kg

" Damit erglbt 31ch aus dem Dlagramm Selte_22d

My = 2,5 kg o  7ff;f3f“L,p;:r:vfw$

-'rElngefullt werden
2 0 kg =2 ther

da die Wasserstandsanzeige ganze ke/Liter anzeigt. =

Ende der Beispielréchiung. =
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Discus b - S T

Forts.ﬁ'BeLaﬂé-lanﬁmit-wasﬁérbigJ;*
- Sectenflosse IR

Bei der: Ermittlung dea Waaae ballastes in der

Seitenflosse ist zu beru : dap-die . .
maximale Zuladung (s. L L. der
Seite 26) nicht Uberachrit en?'fgj

Kontrollrechnung.

m + mSF 2; kleiner, bzwiisleich{maxim'ler
SR Zuladuns (siyhér_‘ﬁwe 25){:5 

Wasserballastes im Flug zu
damit das maximale Flugsewicht .
ten. wird,

| Achtu g

Bei Einf?;ergefahr darf der Seibenflossentank auf gar
‘keinen Fall benutzt werden. e

‘Die Flugbedingungen mﬂssen der fblgenden Tabelle ent- g ,?
:ﬂnechan'-. R

| min. Temperatur (OCJ - 5:'"?i”i“ ;fwafffﬁéi fﬁf%f ii : 
am ‘Boden ; - ? -_:26-_.131 w,;33:;_.,;,

| UMﬂ’Gnmd

| ‘max. Flugh®he _'_.(m_)_"'. 1500 2000300045000 f

' Zusﬁtzlich ist das Auﬁenth O ~""f " s
nmmmter : - P
Die Auﬁentemperatur darf 2§c nicht umtesgaq ten. __y,

Mnderungsblatt-Nr, 360-3 g



Discus’

- Digecus e

o

Mgp Wasserballast Seitenflosse: . | . .

| max, Fligelvasserballast

50l

S B | Wasservallast Seitenflosse” .
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2.0 sohwerpunitlagsn

grofte Vorlage:
grﬁﬂte RﬁCklage

.ES ist. unhedingt darvauf

1eisté£ ist. Fehleﬁde
Mitnalune von Ba.llast




_:(ﬂjz

_'Discus b

_.Dlagrammen auf den Seiten 25a und-;_

“bei -verschiedenen Leermassen: d
lissige Last auf dem Sporn (bz !

“Tabellenwert, so ist der’ Schwer'punkt .un" z'_'_""

Discus -a .~_,#

mit folgenden Zuladungen.u:};f.; S
Vordere S-Lagen: mit maximal,110 kg
. 7 max. zulissigen ¥

HintepefsﬁLageh"mlt verschied'
o :;1adungen lm S

punktes "leer" 1st in der nac'

die hiﬁterste Schwerpunktlage -

‘Bereich,

Bein Einbau eines Heckrades ‘sind: die Tab”llenW'T"
-mlt dem Faktor 1,008 (Discus a) bzw.. ;007
Z0 multip1121eren o '

] Le.ermasse_

- txg) | 70. ks
:Da
" 220 |29.7]28.5)30.8]2:
225 [30.4f,
230 30.4]20,2]
235 l3o.7)a9
240 - |at.1{29.8132,
245 [3t.4]30.1{32:5]ay,
250 [31.8]30,5]a3.
255  [32.1[30.8133.2 371, 0134
260 932'421-; elaat
_:na s Diacus @ Db s Biscas b L

Techn Mitteil Np. By : T
And .~b1.-Nr, 3§3§2 360 ﬁ“vf'_ f_'f_;kﬁqﬁembéfﬁiéai'fJi
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DISCUS a
-~ DISCUS b

'é;a ﬁahlsnaxngnluns-

Fir den uindenstart nnd Elugzeugschlepp uird die vor :
den Landarad eingehaute Schlfppk, e o :

sicbarheltungskupplung o C
®EUROPA G 72", - “EURDPA.G 75" odar. EUROPA G BB" i

. yvervendet.

.Pﬂr den Plugzeugsu'igpp wird die in der Rumpfspitze;
_eingebaute Bugkupplung R P o -

ng y2m, VE 75% oder us-as!"i

" yarwendet.

. Fir den windanstart und Flugzeugschlepp
maximal 680 daN

ble uindastfestigkeit der sallbruchstel
Kleiner sein 418 der Wert tﬂr die ma: mal

pls 360 kg : 3,5 bar -
dber 360 kg : 4,5 bar

2.12 Seitenwind

uaxlmal nachgawiasene sgltenwindkomponen;a bei btart
und Landung. .

20 kw/h




Disous & - B T T T

. 3 . .

.:;“23_;

.Natuerfahren

'Beenden des Trudelns

1. Seitensteuer. uoll gegen Dre

--ausschlaQan,;

2; Huhansteuer nachlassen biﬁﬁﬂlﬁﬁﬁfﬁh;ifg;
-bemegung aufhﬁrt S __.”.__- PR

3., Seitensteuer. nnrmal stellen und weichﬁ .
abfangen. o



3 2 N&tausstleg

Dis- Garaumlgkelt und gute Uarkleiduﬁ
Kabine gewdhrleistet ein schne:
sicheres’ Verlassen: des Sagelf,
Gefahrenfall. ' : S

'Dla Kablnenhaube ist fDlQBndermaﬁen abzu-~17?
werfens o S i

1. Hebel mlt rotem Kugalknnpf e linken:”@3jﬁ
Haubenrahmen. nach N r Nl Tk
Und anheben. ' . :

5direkﬁ unterhélb das.Ha_ 
nach v o r n e  schiebsn.

3. Haube uéngnﬁeﬁ;""

Der Haubsnrahmenchs Humpf“='
einem kriftigen Geweberaf
Kanten, :so daB .sich :d _
_ ziehen und abstutzen kann




- Di-_éc_us a8 | . . o ::_.- - R
Discus b =30 - . FLUGHAN BMEHﬁ&JﬂT'f

S.S_Stﬁrunﬁénm

;uerdan kann;: :'“ D
Nach dem- nusklinken bei 5tn'5

 Leschu1nd1gkeit von ?U bis 0
nach’ Flachenbelastung - eing h'

Im Kuruanflug 1st die Ga'““ ine
nach Schriglage entsprach; [- her
wdhlen. Dadurch wird vermisden
das Flugzeug. unbsabsicht gt .und
im. Sackflug befindet Uir i

-knuppel ist: dann scfortjnaahzulassen.ﬂg




Discusa - -31 - . o
Oiseus b = pivenampnyon

 h‘ HNormale Betriebavgrf;@glrf

- ol Tﬁgliche Inspaktion

einen Fachﬁann'ﬁu‘Rat;w_h_ a:

St (1)ja. Haube - uffnen. _ _ _
 ¥¢'- - bi'HﬁuPtbolzen auf Sichorun'“

Cq

nenberedch dufoh'Sic_fkohtroiief“:
ﬁberprufan._ . _

d, Steuarung auf’ Freigaﬂgigkeit ﬁbﬂru g l.

-e.JFremdkBrperkontrolle dur“hfﬂhran.
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Discus

('1)'

(2)

(3)

.:(4)_..

~ Discus

fa

a.

8«

b .- FLUGHANDBUCH: .~ "

'Uber—.uhd UﬁtarSéité'dev
e Beschadlgungen kuntrnllm

:und elnFetten._f

Iuha Freiéﬁﬁgigﬁsii_
Ruder. -durch leichtes

'HumpF auF Beschadlgi.' A
- basonders auF der Untarae tes

bls 360. kg. 3 5 bar, ubar -6o,kg._-lﬂ§fji

_'lungen prufen.; '=ﬂ

Uasserablaﬁuentlle mlt Lappen sa”“u

Hinterkante auf ung”
untarsuchen.\ -

Bramsklappe auf elnuandfﬁe en. Zust:

Passung und: Uerriegelung pr35j_;f:
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DISCUS -
pIScus

(4} b. Bo

'Kontralle der Sextanflpssent K-#017

falsfall seitentlossentank

- tﬁ)'a.

W6hen- und Seitenruderhinterkanten auf Besnhadiq_j'
_'kantrollieren._ . EA . -

d. Hehen- und Seitenruder ‘durel _
. gawﬂhnliches Spiai untarsn__an.a- o

N siehe (3]
(8)  siehe (2},

i » 350«13 :
Téchn.. uict¢11ung Nr,~ 360— .-




':0101 EineéDnéinageméglicth

'ﬁhderungsblatt;ﬁp;'36073f_

‘Discus a B
Discus b o

{9) Bohrungen Tir dle stat"“
am Instrumentenbrett_u
. Rumpfspitze auf Sauberk :
Beim vorsichtigen’ Blasen 1n_
muf der Fahrtmesser anzeigen,a-

fir Staudruck; :statis
Duse 1st durch 5ffnen der

stungen ist d1e Flugelbiegw .
priifen {Zahlenwert . siehe. letzten;P
dieser Werknummer) - S

: '.Beschﬁdigungen. n:l.cht "fach

ri ert wurden.




3.(3

y

Diacud a .. . ﬁ'_-
Discus b - 35 =

4.2

A3

4.3.1

.zu vermeiden,

‘Kontrolle vor dem Start B

Siehe Hlnwelsschllder 1m Cockplt._-

- Fliir den. Flugzeugschlepp wurden Hanf— und

“einzurasten.

;gedrdckt Zu halten, blS der 8
kommt . \ o

'fuhrt

-_Hohensteuerkraft spurbar ist

S t a r t

'Flugzeugschlepp

Hochstzu13531ge Schleppgeschwindlgkelt

 vT = 180 km/h

ﬂFlugZeugschlepp an der Schwerpunktkup"

Tung bzw. an der Bugkupplung,_falls £
gebaut :

Perlonseile von 30 bis 60 m’ Lange: erprobt -

VOP dem. Start 1st die Trlmmung bel etwa
ein Drittel des Trimmbereiches von vorn
(bei hinterster %chwerpunktlage ganz vorn)

Beim Anschleppen dle Radbremse 1elcht an
ziehen, um ein Uberrollen des Schlepp%e?

Bei mlttleren bis vorderenj ¢h
lagen rollt man mii dem-H8h
Mittelstellung. an;-bei hin
lagen empfiehlt es sic

.f~d&é”

Der ganze Startvorgang w1rd aufprﬂnd
Steuerkinematik im Quérsteuer mig e
gréReren . Quersteueraussch,age

je nach Beladung - kdnn die’ Tpji
nachgestellt werden, daB m&g:

* Dezember 1984- -




".Die normale Schleppgesohw1nd1gk

-;Steuerausschlagen hlnter dem Schya

 *Segelf1ugzeug gelost hat.us

.- Anrollens, Bei anderén Schw ¢
der Steuerkniippel wahrend de,“.u.
Mittellage gehalten. .

‘men, bei anderen. Schwerpunktlagen

.Tplmmknopf bei - 1/3 des - Berelches .5f3;.
 sehen. : PR

Discus a

Flugzeugschlepp (Fortsetzung)

halten.

- in niedrlger the erfolgen, da Sic_ﬂ\_-5~57 S

das Umgrelfen des Steuerknuppel

drehen, wenn. 31ch das Sell elndeUtlg V_m: g_'*

Bei starkem Seitenwlnd und hlnter_
punktlagen. Steuerknhppel drucken

Bei hinteren bchwerpunktldgen kopfiast,hQ 

q;flpgggmﬁ§?;1,8€ _



" leren Bereich und bei Hinteren .

"~ Beim An,chleppen Radbriemn

'Eelm Rollen .am Boden und belm Abheben
. besteht keine Nelgung zum_ﬁ-'." C ;
-Aufbaumen

';Nach dem Stelgen auf Slcher

unterlassen werden, mehrm“

| 4, 3 2 Wlndenstart

Hochstzula531ge 9chleppgeschw1ndigkeit,;__

W'".150 km/h

NWlndenschlepp ist nur an der Schwerpunkt-f
 'kupplung zuldssig. b : L

Die Trimmung. ist" normalerweise 1m mlt““3:f

punktlagen voll kopflastlg:ein”

ziehen, um ein. Uberrollen des Schleppu.hﬁf
seiles zu vermelden _ _

FntSprechend der.'

folgt dann durch 1eichtes Z.u'

'unter 90 km/h, m1t WaseerballastfnlchtTTf

unter 100 km/h bis 110 .km/h absinken,. = -

Die normale Schleppgeschwindigkeit. be-ﬂff 

trigt etwa 100 km/h, mlt WaSqerballast
~etwa 115 blS 125 km/h

automatlsch aus, es sol

klinken.. .--13_'-‘“_""“31’2‘*“_‘___; T



(}:”"””

' Hinueis. |

~ fligung stehen.

"Im Zuelfalsfall Flugmasse reduz;f
_auf 400 kg oder uenlger. bl

Discus a * ;~.38:_:..“

._'_-_.Eln Uindenstart I'I'Iit max:."""”'
_ unn 5286 kg sollte nu
wenn eine E“tspr_cg

uhd ein einwan ﬁreies Sﬁﬂ;f_vw

Damit der Ulndenstart's””
auBardem dia Schl‘pp'tr

o ulndanstarts mit uasserba'k'
- ab 20° ‘kmf/h. Gagenuind em

VYon Uindsnstarts bhei . Ruckenui
drucklich abgeratan.




Discus a - - L f"f.[ij” $; e T
_:Discus b .- .= 39-- - FLUGHANDBUCH .

4 4 Freler Flug -

‘Das Segelflugzeug hat beidallen Flugge— i

.~ schwindigkeiten, Beladezust ' und
_ohne Wasserballast),.Zusta e} 3
. Schwerpunktlagén angenehme “Flug
_'und laﬁt sich ohne Anstrengun”"

-Quer— und Seltensteuer konnénIVQ£ ﬁfl
.schlagen werden. . e
Werte fur 525 kg Flugmasse 1n Klammern

: GeschWIndlgkelt  Jﬁ {120) km/h
KurVenwech361zeit_gq:”4 L” L3)_Sec '




PIscUs a
DISEUS b
- 4.5
_ 'Folganue ﬁbarziehgﬂBCh“1“digk-ite“ :?:

den. bestinmt. ;

e

L ] ea
- - . Flugmasse : ) 313 ke

: so“we:punktlage |
hinter (BE) '3-2‘9°'W‘“_“' .

- ' | bverzien- - - |
. 33 qeschwindigkeu " km

o | BK eingefahren [ 60 (<50111”:f.;_.
_ _ . BK ausgafahren 65 (<5017f . 8

Seitansteuer steuarbar.

. Anderungsblatt Nr. 360-13
~ ‘Techn. Hittailung Nr 360«




Discus a
' Dichst_

 dreht uber den Flugel weg.

- dag Flugzeug bei voll gezogenem;ﬁéheﬁst 
im- Sackflug. STl

'J'UbeP21ehen 1m Kurvenflug _
Beim Uber21ehen 1m Kurvenflug m‘

gkippt uber den Flugel ab o
Bei. vorderster Schwerpunktl'g;

: 'Seltenruderausschlag im. uberzogen
]:stand das- Flugzeug 1n eine Tﬁudelb

- 41_ o

Bei vorderer Schwerpunktlage_b°:inJ:H'1 ﬂ"

 Der Normalflug wipd durch Nachla
- steuers und - wenn: erford'
‘steuern mit Selten— und Quer ]




DPiscus a - 42 ~ FLUGHANDBUCH
Discus b .

Trudeln

Bal hinteren Schwerpunktlagen trudelt das Flugzeug mit wech-
selnder Lingsneigung.

Bei Quersteuer in Trudelrichtung wird dia Trudellage steiler
und die Drehgeschwindigkeit hdher. Beim Ausleiten des Tru-
delns nach der Standardmethode betrégt der Hdhenverlust vom
Augsleitepunkt des Trudelns bis zum Horizontalflug ca. 50 m
bie 80 m bzw. bel ungidnstiger (steiler) Ausleitfluglage bis
24 150 m,

Pie Abfanggeschwindigkeit liegt zwischen ca. 120 und

190 ku/h.

Das sichere Ausleiten aus dem Trudeln erfolgt durch die
Standard-Methode:

a) Seitenruder entgegengesetzt austreten,
d.h. entgegen der Trudelrichtung.

h) Kurzae Pausa.

¢) Steuaerkniippal nachlassen bie die Drehbewegung aufhért und
die Strémung wieder anliegt.

d). Seitenruder normal und welch abfangen.

Trudeln mit vorderster Schwerpunktlage ist nicht durchfithr-
bar. Je nach Steuerstellung kann sich aber ein Spiralsturz
argeben, der mit normalen Steuerausschligen sofort beendet
werden kann.

Anderungsblatt Nr. 360- 3 A
Techn. Kitteilung Nr. 360-13 . g::i igg:




O

Discus a
Discus b

4 6 Schnellflug
- Flugzeug- gut zu steue%n
Bei V z 250 km/h sind: nur noch 113 der

.'VolleH Ausschlage zulassig Es sind v
allem keine ruckartlgen thenruderaus

" Bei starker Turbulenz.-wle gie'z"V

forderliche Knlppelweg. v

'Dle Bremsklappen konnen bis V
: ausgefahren werden, 'Es’ sollte

: Gebrauch gemacht: werden

‘achten, daf die Anschnallgurte feat
-und daf der Steuerknuppel im Augenblick des:
Ausfahrens der Bremsklappen nicht, unbeab-

- 43 -

Im Schnellflug bis v 250 km/h 1st dasf*"

Volle Ruderausschlage durfen nur blS Vg ?fjf
200 km/h gegeben werden. ~Q“

schlige zu geben.

Wellenrotoren, Uewitterwolken; si
Windhosen oder beim Uberfiiege
k8mmen vorkommen kann, -dar senge:
digkeit VRA =200 km/h nlcht ﬁb_:nﬁ_
‘werden. : R

Bei hinteren Schwerpunktlagen ist derfer—

geschwindigkeit bis zur - Tioe
kelt relatlv kleln,.'“'

nur in Notfillen oder bei. L -
Uberschreiten der Hochstgesan1nd,gke} S

Infolge der sehr wirksamen Bremsk1a pen.
treten beim schnellen ﬁusfah- nstarke:
zbgerungen auf, E§ ist’ desghalb-darai

gichtigt angestoﬂen wird

Lose Gegensténde im Cockplt sind zu vep-;f7

melden.
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DISCUS a
DISCUS b

_Es ist auch zu_'\beach'l;en,' daB 'm'it.'- ansge't_'éu.g;a;_igﬁ Bre:

‘nal agmas ; :
Hasserballast auf cirka 45 fbai etwa 250 ks

- 44 -

B en. werdgen darf’
-{siehe Ahac_nhtt 2. 5 Las

Dar St:u:‘zflug wird bai ausg'- ahrenan B
. - auf eine. ‘Ba aigung von &

snaarung&blatt Nr.. 360~13
Peohn. Hitteilunq Nr, 36Q»a '




~der. Flugelnase.-_. ' L
Es ist stets’ klares Wasser:

: ;Das Fullen der Tanks erfo“

'Montageschrau"

‘deckel . abgeklebt werden;zﬁ

: a'-.lsi
jStelle des Wa

"Dle Auslaufzelt bel vollen Tan:
_ebwa 4 blS 5 Mlnuten.

Discus'b - - 45 -

4.7 Flug mit Wasserballast

Die Wassertanks si_d.¢ﬁ?

zieghen.: Da die B
zeltlg zur ‘schng
s50llfe sie stets

-Zusétzlich w1rd*der}

des vollen Flugels --di

die Wasser'

ge 1n dem E

'den;l" _ )
sten entleeren. ,i"

' Die Flgeltanks haben eij"
von - 1nsgesamt 184 ltr (' ht
' ther) o




" Beide Flugeltanks 31nd mlt etwa der g

' Glelchgew1cht 51nd (Be AR
- macht sich das unterschled

  .1m Tank glelchmaﬁlg vertellen kann und be
-Flugel 1m Gle1chgew1cht 31nd

"Belm Flug mit max1maler Flugmasse untersche‘$"'

_ ballast

 Discus a

Die Tanks 81nd entsprechend der Pllot"“maSSe P

nur sowelit zu fullen, daf-die maximal

‘masse nicht dberschritten wird {31ehe Bélade-ﬁi
- plan, Abschnltt 2.7V, fe : . Lo

kaum bemerkbar, da‘ das Mehrgewlcht in“déPV'
der Wurzelrippe vorhanden 1st) e

am Flugelende belm Start mdglichst lange
-1aufen _

Belm Fllegen mlt nur tellwelse gerllten Ta”""
tritt infolge der eingebau P

. splirbare wasserbewegung auf,

Dle Abrelﬁgeschwindl it s
(siehe Abschnitt 4.5) und zur Korrekt

. Flupglapge sind gmréfere. %teuerau;s hliige
lich, Ebenfalls ist etwas .mehr

herstellung der Normalfluglage notwendig._ wt

dhe- zur Wicdepr=




Discus a
‘Discus b

:r Bei der_L ndung ist auf-d;g a- bre

'_:'s@itenflosaentank

: fﬁ?a'und 47b.,

enes Ablegen des;s e
zu achten. ' o LS
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Discusa = . = Abe
*Dlscus b : S

'Fort's % Wasser'ballast1nder-Se1tenflc-Sse R R

'Das Ablassen des. Wassers 1n der Selt
.dech zine B ‘im Bumpf :

: zelt der vollen Flugeltahks

;;_Der Seltenfiossentank entleert 31ch deshalb 1mmer
'_schneller als- dle Flﬂgeltanks _ :

- Anderungsblatt-Nr. 360-3 . Ap ml 1985




" Discus b

Discuuy a

;Zub-Beaéhtung

-_erfordert

'31nnvoll Das glei-'e : £
 sehr enger. Thermik die;_];_v_

3, Vor Auﬁenlandungen ‘sollten die Tanks nach};fg;i
'_Megllchkelt Ammer entleert werden.;_L'n_."*f"”

4, Bs wird mit Nachdruck darauf v

.daﬁ ein

Abstellen des Flugz
_fullten wassertanks wegen.;w

Vevschluﬁdeckel
_Auﬁerdem 31nd d

- schluﬁdeckel mit der Monbagea hie
H8henleitwerks nach unten zu 2

6. Das Wasser ist einzugieBen und ni R

jLeltungsdruck einzufﬁllen

7. Bei Benutzung des Seltenflogsent.nk..r”k;'

vor dem Fiillen .die Dyre 124N
“nicht abgeklebten Bohpungengzu uber




'i_913cus a | Coee R T T
~Disgeus. b 1_v - ?'4g!ﬂ_i”}~xuq

4.8 WQlkenf‘lug (derartige Flige sind

—

-

C

- BndérungsblatteNe. 3603

,”Wa-_

' fEs 1st einfach zZu
stabiles Kurvenverha:

gachten.:ﬁ-
*”_allen Ums

*iTBremsklappen v

'Die fir den Wolken
sitzliche Ausrﬁstung
o (siehe 2, 3b) )

Dies' gilt vor allem filr

. Nach den blsherigen Erf

© teilhaft, die ‘Auflag

 klappen: ﬂber die gesanm

Vaseline einzustrei he , uh
~zu verhindern, - R

Die Ruder .sind in_kﬂrz

- betdtigen. Bei Fliigen .
- die Hlnweise unter &'
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 _Discus a-
- Discus b

 'Aus lang'ah-iger Erf_h
- wendete ye =0 enlac 1.
'Temperaturen sehr: aprﬁ_e_w1rd.-:--

“Températuren. von unter. -3
" der Lack. je nach Lackstarke und BT
za Rxssbildung ne1gt.eﬁ_ '

‘bei denen die Temperatur wven.
. ;rlssfrelen Oberfische . drtng

 E1n Abst1eg mit geB
'in Notf&llen durchg_

“¥nd,-bl.-Nr. 360-8

=507

Hlnweis:

Insbesondere ‘bei Wellenflﬂgen

-HRLssbzldung, die :""

spﬂtere Wltterung

3,0ffensichtl1ch wird dle-RlstlldUng du L
_Abstiege aus grofien Hohen und sehr nle

raturen. begﬂnat1gt._
Als Hevsteller raten wir deshalb_

schritten wird, zwecks Erhal

mhrt werden..ﬁ“'i”




Discus b T 70T " FLUGHANDBUC

-, 10 Einfacher Kunstflug _
(nur ohne Wasserballaat zulasslg)

- Das Segelflugzeug 18t fur folgende Kuns -
flugflguren zugelassen _ R
| {a} Looplng_nach oben
(b)) TPudeln'ff- :
{c} Turn o
- {d) Lazy- Elght

Looplng nach oben o e R
Einleiten der Flgur mit- 180”km/h _ e
Geschwindigkeit beim Auslelt 0 undﬁfb- o
fangen Ca.. 170 km/h S o :

Trudeln

lagen mogllch ‘Einlel

zogenen Flugzustand mi
-ruderausschlag und Quers
Steuevanppel wihrend des Tr
Auslelten durch Gegenseitens
‘Nachlassen dées Knuppels be
in Mittelstellung. - - -
N AbfanggeschW1nd1gke1t ‘.
: Bel hlnterster Schwerp

Turn ' B : ‘.
Einleiten der Flgur mlt 160 km/h
o Im senkrechten Ste;pf e

schlag in. Rlchtuhp hangende Fla
um schiefen Turn zu vermelde : S
Abfanggeschwlndlgkelt 150 km/h
Lagy Elght _

Elnlelten mit’ T6O km/h

Nach- dem": Hoch21ehen in e - .
1nen~e :
Stelgflug Kurve bei ¢ g twa 4

_Abfanggeschw1nd1gke1

o Davombear- 184



Discus a
‘Discus b

4.11 pnflug und Landung ~

.,gefahrenem Fa rwe' 3
- _115 km/h bei maximale]_

O

o ' ist darauf zu achten,
- - mlt Minimalfahrt (etwi

_anstatt mlt 70 k
fache der abzubremsen
damit eine- erhebliche:Ve
-Rollweges. : :

Bei. Auﬁenlandungen sollte das Fah
immer ausgefahren seln. _5;=”;

'(i"' ;_._f

Tachn Mitteilung Nn. 360 -3 T
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5.

FLUGHANDBUCH

Auf=- und Abpiiaten

5.1 Aufriisten

Das Aufriisten des Segelflugzeuges kann
von zwel Personen durchgefiihrt werden,
wenn zur Untergtitzung eines Flilgels eine
entsprechende Vorrichtung (Bock, 3tiitze)
vorhanden ist.

Sdmtliche AnschluBpunkte der Fliligel- und
Leitwerksmontage siubern und einfetten.

Tragfligel

Bremsklappengriff entriegeln, WasserablaR-
Betitigungsknopf nach vorn (Stellung ZU).
Linken Fliigel einschieben.

Es ist wichtig, daf der Helfer an der
Fliigelspitze den Fliigel an der Hinterkante
mehr unterstiitzt als vorne, damit der
hintere Flligelanschlufbolzen das Rumpf-
gelenklager nicht nach unten verkantet.

Auf richtiges Einschieben der Holmstummel-
spitze in den gegeniiberliegenden Rumpf-
ausschnitt achten {(zur Korrektur entweder
Rum?f kippen oder Fliigel auf und ab bewew
gen}.

Darauf achten, daR die Winkelhebel an der
Wurzelrippe tatsiichlich in die Trichter im
Rumpf eingefiihrt werden.

HaUptbglzen ca. 3 cm einschieben, so daf
der Fliigel durch die GFK-Abdeckung {iber

dem vorderen Fligelaufhingerohr gegen
Herausrutschen gesichert ist, _

Der Fliigel kann jetzt abgelegt werden.

Dezember 1884
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DISCUS a ELUGHARDBUCH
DISCUS b

Forf{s.,i: TIragflitigel

Rechten Fligel einschieben.
Auf gleiche Merkpunkte wie beim linken Fliigel achten.

L&At sich der Fligel nicht ganz einschieben:

Darauf achten, daB der Bremsklappengriff etwas gezogen ist,
da sonst die Verknleung die Flilgel einlge Millimeter ausein-

. anderdrickt.

Anschliefend Hauptbolzen voll einschieben und mit Fokkerna-
del an der Rumpfwand sichern.

Bajm_Betrieb mit Winglets

Sicherungsstift driicken und Winglet ganz einschieben.
barauf achten, daB der Sicherungsstift im Holm heraus-
schnappt.

Falls der Sicherungsstift nicht bindig mit der Ober-

fliche ist, muB er mit einem Hilfsstift (& 3 mm) von
der Flligelunterseite her nach cben gedrickt werden.

Techn. Mitteilung Nr. 360-13 Juni 1994
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Discus a - 56 - FLUGHANDBUCH
Digous b

Hohaenleitwexk

Montageschrauhbe mit Kugelknopf (in der Cockpiteeitentascha)
in den vorderen Anschlupbolzen an der Seitenflosse ein-
schrauben.

Hohenleitwerk auf die beiden Antriebsbolzen aufstecken und
vorderen Bolzen am Knopf vorziehen. Bolzen in den AnschluB-
beschlag des Hshenleitwerks einfihren.

Montageschraube entfarnen.

Bolzen darf nicht ibexr der Seitenflossennase vorstehen.

Kontrollieren, ob die Hohenruder-Antriebsbolzen wirklich im
fuder sitzen {Ruder bewegen).

Nach der Montage

Ruderprobe mit Helfer durchfihren.

Flilgel-Rumpfilbergang, Anschluf des Winglet, Offnung fir den
vorderan H3henleitwerks-AnschluBholzen sowie den Ubergang
von HBhen- und Seitenflosse abkleben.

Das Abkleben ist fir die Flugleistungen und fiir ein ge-
réuscharmes Flugzeug von grofer Wichtigkeit.

Techn, Mittellung Nr. 360-13 Juni 1994
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Discus b

5.2

Abristen

Klebebinder am Flligel- und LeitwerksanschluB entfer-
nen. Fokkernadel an Haupthbolzen entfernen.

1 i ingla

Sicherungsbolzen mit Montageschraube Hdhenleitwerk
hineindricken und ¥Winglet herauszishen,.

Hohenlejtwerk

Vorderen Anschlufbolzen mit Montageschraube vorziehen,
Hishenflosse vorne etwas anheben und Leitwerk nach
vorne abziehan.

Fidgal

Bremsklappen entriegeln, Wasserballastbetftigungsknopf
in Stellung "ZU".

Fligel besetzen, Hauptbolzen herausziehen und rechten
Fliigel durch leichtes Vor- und Zuriickbewegen heraus-
ziehen (der Fliigel kann hinten getragen werden).

pann linken Fliigel herausziehen.

Techn. Mitteilung Nr. 360-13 Juni 1954
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5,3

lLagern, Abstellen, Abschleppen

Das Flugzeuq sell nur in gut bellfteten
Riumen gelagert oder abgestellt werden.
Geschlossene, wetterfeste Transportwagen
miissen mit ausreichend groflen VYentila-
tionsiiffoungen versehen sein,

Darauf achten, dafl das Flugzeug unbedingt
spannungsfrei gelagert wird. Dies gilt vor
allem bei hidheren Lagertemperaturen.

Auf Grund ihrer schlanken Form ist beson-
ders bei den Tragfliigeln auf richtige
Lagerung zu achten. Die Fliigel sind mit
der Nase nach unten, mittig auf die Holm-
stummel und etwa 3.3 m vor der fliigel-
spitze entfernt, in profiltreuen Fliigel-
scheren’ aufzulegen.

Der Rumpf wird sinnvoll in einer breiten
Rumpfmulde vor der Schuwerpunktkupplung
und auf dem Sporn (bzw, Heckrad) gelagert,

Das Héhenleitwerk stellt man mit der Nase
nach unten in zwei profiltreue Scheren,
welche einen Abstand von etwa 1.0 m haben
sollen, Im Transportwagen ist das Leitwerk
auf keinen Fall an den Aufh3ngebeschlZgen
zu befestigen.

Flugzeuge, die ganz jihrig aufgebaut blei-
ben, missen so gepflegt werden, dafl Ver-
bindungselemente am Rumpf, Fligel und
Héhenleitwerk keinen Rost ansetzen.
Staubbezlge sollten bei Hochleistungssegel-
flugzeugen obligatorisch sein.

Wenn das flugzeug vaon Hand geschoben wird,
darf es nicht an den Fliigelspitze, sondern

sollte miglichst in Rumpfnihe geschaoben
werden, :

Techn, Mitteilung Nr, 360-3
And.-b1.-Nr. 360-6 November 1986



&

Discus a - 58 - FLUGHANDRUCH
Discus b

5.4 Pflege des Flugzeuges

Zur Reinigung und Pflege kdnnen empfohlen
werden:

e Polishs und Poliermittel, Wasser mit und
chne handelsiibliche Spililmittel in {b-
lichen Zusidtzen.

e Kurzzeitig kbnnen Benzine und Alkohole
verwendet werden. Nicht empfehlbar sind
Verdiinnungen aller Art.

® Niemals chlorierte Kohlenwasserstoffe
{Tri, Tetra, Per etc.) verwenden.

¢ Das Reinigen der Kabinenhaube geschieht
zweckmidBigerweise mit Plexiklar oder
einem dhnlichen Mittel fiir Plexiglas,
notfalls mit lauwarmem Wasser.
Zum Nachwischen nur reines, weiches
Rehleder coder Handschuhstoff verwenden.
Niemals trocken auf Plexiglas reiben.

e Vor Ndsse sollte das Flugzeug geschiitzt
werden. Eingedrungenes Wasser durch
trockenes Lagern und 8fteres Wenden der
abgeriisteten Bauteile entfernen,

e Vor intensiver Sonnenbestrahlung (Hitze)

und unnétiger dauernder Belastung ist das
Flugzeug zu schiitzen.

Dezember 1984
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Forts.: Pflege des Flugzeuges

Alle Bauteile, die der Sannenein-

strahlung ausgesetzt sind, missen

mit Ausnahme fiUr Kennzeichen und

Farbwarnlackierung (auf Wunseh)

egine weiflle Oberfldche aufueisen.

Andere Farben kidnnen eine zu starke
C;_ ‘Aufhelzung des GFK bzw. CFK durch

die Sonneneinstrahlung zut Folge

haben, so dafd nicht mehr ausreichende

Festigkeit vorhanden ist.

Dezember 1984
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Anhang

€.0 Leistungsangaben

Flugleistungen bei einer

Flugmasse von 350 kg: 33 kg/m2

Uberziehgeschwindigkeit: 69 km/h
(;, Geringstes Sinken

bei 78 &m/h: 0.61 m/s

Baste Gleitzahl
bei 100 km/h: 42,5

Geschwindinkeitspolare
(s. nichste Seitel).

o

Dezember 1984
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