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[. 6 BESCHRETBUNG DES FLUGZEUGES

Die ASK 23 ist ein einsitziges Leistungssegel flugzeug In
GFK-Bauweise, Die Einsatzmdglichkeiten reichen vom ersten
Alleinflug bis hin zu Wettbewerbsfliigen,

Die ASK 23 ist nach der seit 15.03.1982 qliltigen Bauvor-
schrift JAR 22 entworfen, gebaut und zugelassen,

Es Ist zu beachten, daB der kleinste Sicherheitsfaktor 1,5
betragt. Der Sicherheltsfaktor ist das Verhdltnis der Bruch-
last zu den zul&ssigen Lasten.

Bel den Belastungen die im wesentlichen auf die Fluggeschwin-
digkelten bezogen sind, muB mit der V1,5 (=1,22) gerechnet
werden, Das bedeutet, daB Geschwindigkeitsiiberschreitungen
unbedingt zu vermeiden sind.

Wie zu sehen ist, sind die Sicherheitszahlen nicht sehr hoch,
Es wird dabei davon ausgegangen, daB die Segelflugzeuge mit
der in der Luftfahrt iblichen Aufmerksamkeit betrieben werden.

Technische Daten:

Spannweite: 15,0 m
Rumpflinge: 7,05 m
Héhe (Leitwerk und Sporn): 1,4 m
Fligelstreckung: 17,44
Fliigelf14che: 12,9 n?
Max. Flugmasse: 360 kg

Max. Flachenbelastung: 27,91 kg/m?
Min. Fldchenbelastung: ~ 24 kg/m2

Je nach Ausriistung und
Pilotenmasse

Bearbeiter:
Kaiser

Datum:
01.02,1986

Ande rung :
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1. BETRIEBSWERTE UND -GRENZEN
I1. T LUFTTOCHTIGKEITSGRUPPE

Die ASK 23 ist in der LufttUchtngeltsgruppe “r o (Utility)
zugelassen.

Zugrundeliegende Bauvorschrift: Lufttiichtigkeitsforderungen
fir Segelflugzeuge und Motorsegler JAR 22 vom 15. Mirz 1982
mit Anderungsstand vom 13, September 1983 (Change 2 der
engl. Ausgabe),

I1. 2 BETRIEBSARTEN

Mit der ASK 23 diirfen Fliige nach VFR bei Tag durchgefihrt
werden,
Wolkenflug bei Tag und einfacher Kunstflug sind zuldssig,

oS NTNDESTAUSRUSTUNG

Fahrtmesser mit MeBbereich mindestens 50 =+ 250 km/h
Hohenmesser

4-teiliger Anschnallgurt

Fallschirm oder Riickenkissen

zusammengedriickt mindestens 6 cm dick

Zusatzliche Mindestausriistung fiir Wolkenflug:
Wendezeiger mit Scheinlot

KompaB

UKW-Sende~ und Empfangsgerit

Variometer (mechanisch/pneumatisch)

Ein Verzeichnis der zul&ssigen und erprobten Gerdte findet
sich im ASK 23 Wartungshandbuch,

Datum: (1,02,1986 WA parh
sgurbeiier:Kaj ser %3%3 .1986
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11, 4 GESCHWINDIGKEITSGRENZEN UND ZULASSIGE LASTVIELFACHE

HOCHSTZULASSIGE ANGEZEIGTE FLUGGESCHWINDIGKEITEN (IAS)

in Flughthen unter 3000 m NN*

Hochstzuldssige Geschwindigkelt (Vye) 215 km/h
mit vollen Ruderausschlégen

(Mantvergeschwindigkeit) (V) 145 km/h
bel starker Turbulenz ** 145 km/h
im Windenschlepp 125 km/h ?
im Flugzeugschlepp 145 km/h

*Beachte: Die Flattererprobung fand in ca. 2000 m NN statt.

Da der Fahrtmesser mit zunehmender Hthe zu wenig
anzeigt, die wahre Geschwindigkeit bei leichten

Flugzengen aber die Flattergrenze bestimmt, gel-
ten fir Hohenflige folgende Grenzen:

Flughthe Vinax (km/h)
(m ber NN) Anzeige
0 215
1000 215
2000 215
3000 215
4000 204
5000 193
6000 183
8000 163
10000 = 145

Die wahre Fluageschwindigkeit betrégt bei Ein-
haltung dieser Anzelgenwerte iber 3000 NN kon-
stant 215 km/h.

s*pgeachte: Unter starker Turbulenz sind laut Bauvorschrift

Luftbewegungen zu verstehen, die Z. B. in Wellen-
rotoren, Gewltterwolken, sichtbaren Windhosen

Datum:
Bearbeiter:

01.02.1985 LBA - Anerkennung

Kalser Datum: 15.02.85
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und beim Oberfliegen von Gebirgskammen und
-graten angetroffen werden kénnen.

Bel der Manodvergeschwindigkeit diirfen noch
Vollausschlage der Ruder gegeben werden, bei
Hohen- und gleichzeitig Seltensteuer allerdings
nur 80 ¥ der Vollausschl&ge,

Hochstzul8ssige Abfanglastvielfache

groBtes positives Lastvielfaches SR
groBtes negatives Lastvielfaches - 2,65

bei 145 km/h
mit zunehmender Geschwindigkeit sich llnear verringernd auf

groBtes positives Lastvielfaches + 4,0
groBtes negatives Lastvielfaches o L

bei 215 km/h

I1. 5 BESATZUNG

Die Besatzung der ASK 23 ist eln Flugzeugfiihrer.

II. 6 MASSEN

GemaB dem “Gesetz (ber Einheiten und MeBwesen” vom
2, Juli 1969 wird der Begriff der Masse mit der Einheit kg
verwendet gegeniiber dem frither verwendeten Ausdruck Gewicht,

Datum: (7 ,02,1985 LBA - Anerkennung
Bearbeiter: Kalser Datum: 15.02.85
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Leermasse mit Mindestausriistung ca. 240 kg

Hochstzuldssige Flugmasse 360 kg
Hochstzuldssige Masse der nicht-

tragenden Teile 235 kg

II. 7 GRENZEN DER SCHWERPUNKTLAGEN IM FLUG

Bezugspunkt (BP) ist die Vorderkante der Flilgelwurzelrippe
(ohne Ausrundung zum Fligel-Rumpf-Ubergang).

Horizontale Bezugslinie ist die Mittellinie der konischen
Rumpfrihre oder eine Schablone 1000 : 40 waagerecht auf
der Oberseite der Rumpfréhre (Siehe Blatt “Einstelldaten”
fm War tungshandbuch) .

Der zuldssige Schwerpunktbereich im Fluge reicht von
285 bis 455 mm hinter BP,

Die Schwerpunktlage im Flug wird aus der Leermassenschwer-

punktlage und der Cockpitzuladung errechnet (Siehe dazu
Kapitel III. 2. 4 im Wartungshandbuch).

IT. 8 SCHWERPUNKTLAGE UND ZULADUNGSGRENZEN AUFGRUND DER

LETZTEN WAGUNG

Die Leermassen-Schwerpunktiage wird durch Wigung er-
mittelt (Siehe Kapitel III. 2, 2 im Wartungshandbuch).

Da die zul, Grenzen der Schwerpunktlage im Flug nicht Uber-
schritten werden diirfen, ergeben sich abhangig von Leermasse
und Leermassenschwerpunktlage die zul&ssigen Pilotenmassen-
grenzen (Siehe Kapitel III., 2. 5 im Wartungshandbuch) die
nachfolgend fortgeschrieben sind.

Datum: 01.02,1986
Bearbeiter: Kaiser q%ﬁu_“[l}'SJQSG

LBA - Anerkennung
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= Flu_ghundbuch = 12

Datum |_eermassen-
der |schwerpunkt
Wagung

Leer-| Pilotenmasse
mass mp*incl. Fall-
schirm

inimal imaximal

Deshalb muB nach Reparaturen, gedndertem Instrumenteneinbau
e.t.c. eine Schwerpunktwagung durchgefiihrt werden (Siehe

Wartungshandbuch Kapitel 1I1. 2. 5),

**maximal| Signatur des

zulassige| Prifers,
Zuladung Prifstempel

+.95C -,{/fz §11 vt
Do Q.03 Foi

Fo | ALO
Ao | ¢4

Mp = Mpilot * Mralischirm

/
AAE /Q&Q@"‘

.08

% -
"Zuladung = Pilot * MFallschirm * MGepsck

fatum: 01,02.1985
Bearbeiter: Kaiser

LBA - Anerkennung
Datum15.02.85
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Bei geringerer Pilotenmasse muB die Differenz zur Mindest-
pilotenmasse durch Massenausgleich im Bug (Siehe auch
Kapitel 1I. 9) ausgeglichen werden.

Die Beladuna des Gepéackraums hat kaum EinfluB auf die
Schwerpunktlage, Er darf aber nicht mit mehr als 15 kg be-
laden werden,

Der Raum vor den beiden Holmstummeln im Rumpf ist als Ge-
packraum vorgesehen,

Gepack sollte moglichst in weichen Packungen (softbags)
verstaut werden.

Harte Gegensténde iiber 1 kg missen aus Unfallverhiitungs-
grinden gut befestigt werden, da sie unter Umstdnden zu
Wurfageschossen von betrachtlicher Wucht werden kénnen.

Auf Wunsch konnen dort Halterungen fir Gummiziige, Barograph,
Batterien usw. eingebaut werden. Diese sind bei der Firma

A. Schleicher GmbH & Co. erhdltlich.

11. 9 MASSENTRIMMUNG FUR LEICHTE UND SCHWERE PERSONEN

Leichte Personen: :
Das Flugzeug ist so ausgewogen, daB Personen mit einer Masse
von 70 kg (einschl. Fallschirm) mit der Sitzlehne in der
vordersten Stellung gerade die hinterste zuldssige Schwer-
punktlage erreichen,

Datum: (01,02 ,1985 LBA - Anerkennung
Bearbeiter: Ka1S€r Datun:15.02.85
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Leichtere Personen missen zum Ausgleich Trimmplatten im Bug
mitnehmen,

Eine Trimmplatte hat eine Masse von 1 kg. Infolge der Hebel-
verhaltnisse gleicht eine Platte eine Mindestmasse von
1.74 kg aus.

Aus der Tabelle ist die Anzahl der notwendigen Trimmplatten
ersichtlich.

Masse (kg)von |Anzahl der

Pilof u. Fallschirm | Trimmplatten
70,0 0
68,3 1
66,5 2
64,8 3
63,0 L
61,3 5
59,6 6
57,8 7
56, 1 8
54,3 9
52,6 10

GroBe, schwere Personen:

Das Flugzeug hat ein verhaltnismaBig langes Cockpit um auch
groBe Personen beguem aufnehmen zu konnen,

Hierfir ist die Rickenlehne nach hinten verstellbar gemacht.
Hierbei verkirzt sich der Pilotenhebelarm.

Datum: 01.02,1985 LBA - Anerkennung
Bearbeiter: Kaiser Datum:15.02.85
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[1.10.  EXTREME PILOTENGROSSEN

Die Raumverh&ltnisse im Cockpit erlauben es, die vorderste
Raste an der Lehne zur Standard-Stellung zu machen. Schlan-
ke Personen bis zu 185 cm GrdBe haben geniigend Platz,

Die rickwdrtigen Rasten sind fiir ausgesprochen groBe und
korpulente Personen vorgesehen.,

Es muB in jedem Fall mit Riickenlehne geflogen werden.

Wird ohne Fallschirm geflogen, muB ein Rickenkissen - zu-
sammengedriickt wenigstens 5 cm dick - verwendet werden,

In jeder Sitzposition - fest angeschnallt - missen alle Be-
dienungselemente einschlieBlich Haubennotabwurf erreichbar
sein,

I1.11.  SOLLBRUCHSTELLE IM SCHLEPPSEIL

Beim Windenschlepp ist eine Sollbruchstelle von maximal
- 680 daN zu verwenden, Empfohlen wird z.B. die neue Soll-
bruchstelle 4, blau lackiert, 600 daN ¥ 60 daN.

Beim Flugzeugschlepp ist eine Sollbruchstelle von maximal
490 daN zu verwenden., Empfohlen wird z.B. die neue Soll-
bruchstelle 7, griin lackiert, 300 daN % 30 daN.

I1. 12 ANGABE DER BETRIEBSGRENZEN AUF SCHILDERN UND IN-
STRUMENTEN .IM COCKPIT

Fahrtmesserkennzeichnung

Roter radialer Strich bei 215 km/h:
Zulassige Hochstgeschwindigkeit unter 3000 m NN._

Griiner Bogen von 70 + 145 km/h: 3
Zulassiger Geschwindigkeitsbereich flr starke

Turbulenz,

Datum:  (J7,02,85 LBA - Anerkennung
Bearbeiter: Kaiser Datum:15,02,85
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Gelber Bogen von 14% + 215 km/h:
Zulassiger Geschwindigkeitsbereich (Warnbereich)
fur Turbulenzen bis 7.5 m/s Differenzgeschwin-
digkeit,

Das Gelbe & bei 80 km/h markiert die empfohlene An-
fluggeschwindigkeit zur Landung.

Datenschild und Trimmplan an der rechten Bordwand

Alexander Schleicher GmbH & Co.
Segelflugzeugbau, [-6416 Poppenhausen
Muster ASK 23 B Werk-Nr. 23 XXX
DATENSCHILD und TRIMMPLAN
Leermasse: kg
Héchstmasse: 360 kg
Hdchstzuladung im Fiihrersitz kg
Mindestzuladung im Fihrersitz kg
Hachstgeschwindigkeit flr:
Windenstart 125 km/h
Flugzeugschlepp 145 kmih
Mandvergeschwindigkeit 145 kmih
Sollbruchstelle f. W.-Schlepp | 540bis 6§60 daN
Sollbruchstelle I, F, -Schlepp | 270bis 330 daN
Reifendruck: Hauptrad 3.0 bar
Bugrad 2,0 bar
Spornrad 2,5 bar

Gepackraumschild am Hauptspant vor dem Gepackraum

Beladung des mawx. 15 kg

Gepdckraums

Schild fir herausnehmbaren Trimmballast

Vor dem Start Gewicht der

Trimmplatten und festen

Sitz derselben (iberpriifen.
Datum : 01.02.198 6 LBA - Anerkennung

Bearbeiter:  Kajser

0 :
94"03.1986
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III. __ NOTVERFAHREN

II1. 1 VERHINDERN UND BEENDEN DES TRUDELNS

Die Eigenschaften des Trudelns werden wesentlich von der
Schwerpunktlage bestimmt,

Die ASK 23 trudelt erst bei der hintersten zugelassenen
Schwerpunktlage,

Sie trudelt dabei widerwillig und geht nach drei Umdrehungen
von selbst heraus. Hohenruder und Querruder normal und Sei-

tenruder gegen die Drehrichtung beenden das Trudeln sofort.

Der Hohenverlust vom Beginn des Ausleitens bis zum Abfangen

betr&gt 100 m.

Spiralsturz

Der Spiralsturz wird haufig mit dem Trudeln verwechselt.
Darin liegt eine gewisse Gefahr.

Wahrend Trudeln mit verhdltnismiRig geringer Geschwindig-
keit bei rlckwartigen Schwerpunktlagen und teilweise abge-
rissener Stromung erfolgt, liegt die Stromung beim Spiral-
sturz an.

Bel Trudelversuchen kommt es haufiger vor, daB Trudeln ein-
geleitet wird, das Flugzeug aber wegen zu weit vorliegender
SP-Lage nicht im Trudeln bleibt, sondern in den Spiralsturz
ubergeht. Mit gezogenem Knlippel konnen bei sehr hoher Fahrt
Beschleunigungen erreicht werden, die bis an die Grenzen der
Festigkeit gehen,

Hier hilft nur rechtzeitig Bremsklappen ziehen und weich
abfangen,

Datum: ()7 ,02,1985 LBA - Anerkennung
Bearbeiter: Kaier Datum:15,02.85
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LIL

2 _HAUBENABWURF UND NOTABSPRUNG

a)

D)

c)

d)

I

Horizontaler Hebel mit rotem Knopf iber der Instrumen-

tenabdeckung nach links driicken und Haube nach oben
weadriicken,

Anschnallgurte lésen,
Aufrichten und Aussteigen.
Beim Absprung kraftig vom Flugzeug abdriicken.

Vorsicht Leitwerk !

Bei manuellen Fallschirmen Auslosegriff fassen und nach
eins bis drei Sekunden voll durchziehen.

3 ANDERE NOTFALLE

(1)

Flige im Regen

(2)

Bei nassen oder leicht vereisten Tragflachen, bei In-
sektenverschmutzung treten keine nennenswerten Verande-
rungen der Flugeigenschaften ein, Es muB jedoch mit
einer nicht unerheblichen Verschlechterung der Flug-
leistungen gerechnet werden. Dies ist besonders beim
Landeanflug zu beriicksichtigen,

10 km/h schneller fliegen !

Drehlandung

Falls das Flugzeug bei einer Landung lber das vorge-
sehene Landefeld hinauszurollen droht, sollte man sich
spatestens ca, 40 m vor dem Ende des Landefeldes zum
Einleiten einer kontrollierten Drehlandung entschei-
den.

Datum: 01
Bearbeiter:

02,1985 LBA - Anerkennung

Kaiser Datum15.02.85
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(3)

a) Wenn méglich in den Wind drehen !

b) Gleichzeitig mit dem Ablegen des Fllgels
mit dem Knlppel nachdriicken und Gegenseiten-
ruder geben !

Notlandungen auf Wasser

(4)

Landungen auf dem Wasser sind sehr problematisch.
Nach den bisherigen Erfahrungen muB damit gerechnet
werden, daB der Rumpf unterschneidet und bei flachem
Wasser hart auf den Grund aufschlagt,

Wassertiefen unter 2 m gelten als kritisch, Die bis-
herigen Erfahrungen reichen nicht aus, um allgemein
gliltige Hinweise zu geben,

Sackflug

Die ASK 23 hat ausgesprochen gutmiitige Flugeigen-
schaften im Sackflug.

Trotzdem muB immer damit gerechnet werden, daB durch
Boigkeit usw, Abkippen eintreten kann, Hierbei muB so-
fort nachgedrickt werden und mit dem Seitenruder ge-
gengesteuert werden, um die Normalfluglage wieder her-
zustellen,

Bearbeiter:

Datum: (1,02.1985 LBA- Anerkennung

Kaiser Datum15,(02,85
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IV, HINWEISE ZUM NORMALEN FLUGBETRIEB

IV, 1 ALLGEMEINES

Die ASK 23 ist in erster Linie fir den Schulbetrieb vor-
gesehen. Das Flugzeug ist dementsprechend einfach gehal-
ten.

Die Flugeigenschaften sind sehr harmlos,

IV. 2 ERKLARUNG DER BEDIENHEBEL UND KENNZETCHNUNGEN IM
COCKPIT

Knlppel mit (wahlweise) eingebauter Sendetaste.
Seltensteuerpedale mit Verstellung in Langsrichtung.

Pedalverstellung: Grauer Knopf
rechts des Knippels.

Pedale nach hinten verstellen:

Pedale entlasten und nach hinten ziehen. Knopf dann aus der
Hand schnappen lassen und Pedale zum Verriegeln kurz be-
lasten,

Pedale nach vorn verstellen:
Knopf ziehen und Pedale mit den Fersen nach vorn dricken.

Knopf aus der Hand schnappen lassen und Pedale durch kur-
zes Belasten verriegeln,

Blauer Griff an der linken
Seitenwand. Bremsklappen werden
durch Ziehen ausgefahren,

l__founmﬂgg Bremsklappen:

Datum:()1,02.1985 LBA - Anerkennung
Bearbeiter: Kaiser Datuml5,02,85
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Radbremse:

Im hinteren Drittel des Betdti-
gungsweges des Bremsklappenhebels
wird die Radbremse bet&tigt.
Ziehen = Bremsen

Trimmung:

Griner Hebel an der linken Bord-
wand, Kopflastig trimmen - Hebel
nach vorn driicken.

Trimmung schwanzlastig:
Hebel nach hinten ziehen,

Schleppkupplung:
Gelber Knopf vorn links an der
Bordwand,

Haube Gffnen:

WeiBe Griffe links und rechts auf
dem Haubenrahmen nach hinten
ziehen,

Haubennotabwurf:

Roter Griff Uber dem Instrumenten-
brett. 6ffnen: Griff nach links
schwenken,

Abnehmen und Montieren der Haube
siehe Wartungshandbuch, Kapi-

tel 111.9.3.

Datum: ()1,02,1585
Bearbeiter: Kaiser

LBA - Anerkennung
Datum: 15,02.85
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Liftung:
Rechts an der Bordwand .

Zusatzliftung: (wahlweise)
Klappe im Haubenfenster.

Befestigungspunkt fiir Fallschirm-

reiBleine:
Roter Ring links am Hauptspant.

A. Schleicher
6416 Poppenhausen
Werknummer und Typenschild:

Muster : AS-K 2: B
WekoNES 0% KX An Hauptspant rechts hinter dem
Kennzeichen: Piloten.

Made in West-Germany

W.Nr23xxx Bauteilschild an Jedem Bauteil.

IV, 3 TAGLICHE INSPEKTION UND

IV. 4 VORFLUGKONTROLLE

Auf- und Abrlsten geschieht nach der Anleitung im Flughand-
buch Seite 32 bis 33 ,

Nach dem Aufristen ein€ Ruderprobe durchfiihren und auch Brems-
klappe und Radbremse kontrollieren. Reffendruck tiberpriifen
(Hauptrad 3 bar, Bugrad 2,0 bar, Spornrad 2.5 bar) |

Auch aus dem Hangar gezogene Flugzeuge miissen durch Ruder-
probe und sorgféltice Inspektion liberprift werden.

Im Hangar abgestellte Flugzeuge sind erfahrungsgeméB durch

Datum: 01.02.1985 LBA - Anerkennung

Bearbeiter:  Kajser Datum:
' 19.03,1986
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Rangierschdden und durch Kleintiere gefdhrdet.

Wenn die ASK 23 auf dem Flugplatz bel Sonneneinstrahlung
abgestellt tst (dies gilt auch vor dem Start, wenn der Ptlot
schon In dem Flugzeug sitzt), darf die Haube nicht lingere
Zeit aufgeklappt sein. Je nach Stand der Sonne und Inten-
sitat der Strahlung, kann durch die Brennglaswirkung der

Haube Im Bereich des Instrumentenbrettes eln Schmorbrand
entstehen.

Deshalb ist beim Abstellen des Flugzeuges im Frelen es un-

bedingt erforderlich, die Haube immer zu schlieBen und mit
einem weiBen Tuch abzudecken,

Diese Checkliste mit den wichtigsten Punkten ist an der
linken Bordwand, fiir den Pifloten gut sichtbar, angebracht.

Vorflug-Kontrolle

1. Ruderanschliisse und Montagebolzen
gesichen?

2. Ruderprobe auf Kraltschlissigkeit una

3. aul Freigéngigkeit (Schiitze seitlich
an den Ruderenden min. 1,5 mm)?

4. ReiBleine fUr automat. Fallschirm
befestigt?

5. Druckdifinungen und -sonden
kontrolliert?

6. Beladeplan beachtet?

Vor dem Start:

1. Fallschirm elngehangt?

2. Anschnallgurte fest?

3. Bremsklappen verriegelt?

4. Timmung In Startstellung?

5. Héhenmesser eingestelit?

6. Windrichtung prifen!

7. Haube schliefen und verrisgelin!

Datum: 01.02.1985 LBA - Anerkennung
Bearbeiter: Kaiser Datum:15,02,85
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IS Tagliche Kontrolle

Siehe hierzu auch Fig.IV.3.-1 !

@

®
®
®

- Haube 0ffnen.

- Hauptbolzensicherung priifen.

- Querruder- und Bremsklappenanschliisse im Rumpf
durch das Handloch kontrollieren. Handlochdeckel
wileder verriegeln !

- Steuerung auf Frelgdnglgkeit und KraftschluB (iber-
prifen; Steuerung bis zum Anschlag bet&tlgen und
bel festgehaltenen Ruder bzw. Bremsklappen bela-
sten,

- Reifendriicke priifen (sh. Seite 22),

- Schleppkupplung auf Zustand und Funktion iberprii-

fen. Ringpaar aus- und einklinken. Die Automatik

der SP-Kupplung kontrollieren; das Ringpaar muB
sich nach hinten herausziehen lassen.

Radbremse testen. Bremsklappenhebel ziehen; am Ende

des Betdtigungsweges muB ein elastischer Wider-

stand flhlbar sein und zwischen Handhebel und Sitz-
wannenausschnitt noch ca, 2 cm Luft seln.

= Fremdkdrperkontrolle durchfihren !

- Fllgelober- und unterseite auf Beschadigungen un-
tersuchen,

- Querruder: Zustand, Frelgingigkeit, Spiel und StoB-
stangenanschluB priifen,

- Bremsklappen: Zustand, Sitz der Abdeckbinder und
Verriegelung priifen,

- Rumpf - besonders auf der Unterseite - auf Bescha-
digungen untersuchen.

- Kompensationsdiise, statische Druckbohrungen (beid-
seltig der Rumpfréohre) auf Sauberkeit priifen.

- Hohenleitwerk auf richtige Montage und Nasenbolzen-
Sicherung priifen.

- Automatischen Hohenruderanschlug und Seitenruder-

Oatum:  01,02.86 LBA - Anerkennung

Bearbeiter:

Jumtow O8m3, 1986
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antrieb Ubernrﬂfen.
- Spornschleifplatte oder Heckrad priifen.
() - Staurohr auf Sauberkeit prifen,

Fig.IV.3.-1 Tdaglicher Kontrollgang um das Flugzeug

Datum:  01.02.86 B AR

Bearbeiter: JUMtOW mﬂﬂ?03.1986
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IV, 5 WINDENSTART

Hiochstzuldssige Schleppgeschwindigkeit ist 125 km/h,

Bei Trimmung in der Mitte bis leicht schwanzlastig hebt das
Flugzeug selbst ab und geht in einen flachen Steigflug
{iber. Nachdem die Sicherheitshdhe erreicht ist., kann leicht
gezogen werden,

Max. Seitenwind-Komponente 25 km/h.

IV, 6 FLUGZEUGSCHLEPPSTART

Die hichstzuldssige Schleppgeschwindigkeit betragt 145 km/h,

Die erprobten Seilldngen (Textilseil) liegen zwischen 25 m
und 60 m. Beim Schlepp durch starke Schleppmaschinen (180 PS)
sollte die Seilldnge mindestens 40 m betragen.

Flugzeugschlepp ist nur mit der Bug-
kupplung zul&ssig !

Die Piloten sollten versuchen, den Sporn bis zum Abheben am
Boden zu halten, Dies hat vielerleil Vorteile. Das Abheben
erfolgt zum frihestmdglichen Zeitpunkt. Das Fahrwerk wird

stark entlastet, Die Richtungsstabilitat wahrend des Rollens
wird erheblich erhoht.

Nach dem Abheben auf 1-2 m steigen, um Nickschwingungen durch
Bodeneffekt und Wirbzl der Schleppmaschine zu vermeiden,

Max. Seitenwindkomponente 25 km/h.

Uutum:m .02.1985 LBA - Anerkennung
Bearbeiter: Kaiser Datum:15,02,85
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Auf Hartbelagbahnen kann es notwendig sein (bei Gefslle oder
Rlckenwind, insbesondere auch bei Spornradeinbau), die Brems-
klappen beim Anrollen auszufahren, um die Radbremse zu bets-
tigen. Gleichzeitig vermindern die ausgefahrenen Bremsklap-
pen das Ausbrechen bei Seitenwind. Bei ca. 40-50 km/h missen
die Bremsklappen dann eingefahren und verriegelt werden.

Sollte das Flugzeug beim Start infolge hohen Grases und dal.
ausbrechen, ist sofort auszuklinken.

IV, 7 FREIER FLUG

Die Uberziehgeschwindigkeit bei vollem Fluggewicht betragt
64,5 km/h IAS (2 angezeigte Geschwindigkeit).

Die Geringstgeschwindigkeiten steigen im Kurvenflug an.
Als Anhaltswerte sei eine Zunahme um 10 %, bei ca. 30°
Querneigung genannt, bei ca. 45° Querneigung gelten 20 %

Eine genauere Tabelle ist in Kapitel V. 4 gegeben.

IV, 8 GEFAHRENZUSTANDE

Unter Kapitel III "Notverfahren” sind die Gefahrenzusténde
beschrieben,

IV, 9 ANFLUG UND LANDUNG

Anfluggeschwindigkeit etwa 80 km/h (gelbes A).

Bei Turbulenz kann es ratsam sein, die Anfluggeschwindigkeit
noch etwas zu erhdéhen,

Datum: )7 ,02.,1985 LBA - Anerkennung
Bearbeiter: Kaiser Dafum;15.02.85
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Mit den Bremsklappen lassen sich noch verhdltnismiBlg steile
Anflige durchfiihren,

Es Ist ratsam. die BK schon zu Beginn des Landeanflugs zu
entriegeln,

Zusétzlich 1st der Slip als Anflug-Steuerung brauchbar. Bei
voll ausgeschlagenem Seitenruder geht der Steuerdruck gegen
Null, deshalb muB beim Ausleiten das Seltenruder zuriick ge-
treten werden.

IV. 10 Einfacher Kunstflug

Trudeln als Kunstflugfiqur:
Wegen thres Verwendungszwecks als Anfanger-0bungs-
flugzeug wurde die ASK 23 bewuBt als trudelunwll-
liges Flugzeug ausgelegt, Daher kommt es, daB sich
die ASK- 23 nur bei hinterster zuldssiger Schwerpunkt-
lage, also nur bei Mindestzuladung im Cockpit meh-
rere Umdrehungen trudeln 14Bt. Das Flugzeug trudelt
dabel mit schwanken_der L&ngsneigung. Aus der flachen Phase
trudelt es etwa 1/4 Umdrehung nach, aus der steilen Phase etwa
1/8 Umdrehung,
Bei Schwerpunktlagen etwa 2,5 cm vor der hintersten Zulassigen
Schwerpunktlage (das entspricht etwa 5 kg mehr als Mindestzu-
ladung) lassen sich nur noch zwel Trudelumdrehungen erzielen,
wenn dle fir das Trudeln gunstigste Quersteuerstellung (QSt In
Trudelrichtung) nach dem Einleiten gewdhlt wird. Bei QSt in
Nullstellung oder gegen die Trudelrichtung sind nur ca. 1,5
Trudelumdrehungen .méglich.
Bei Schwerpunktlagen etwa 5 cm vor der hintersten zuldssigen
Schwerpunktlage (entsprechend etwa 10 kg mehr als Mindestzu-
ladung) 1ist nur noch eine Trudelumdrehung méglich. Danach
leitet die ASK 23 selbsttatig aus und geht in eine Steflspira-
le (bef GSt in Nullstellung und in Trudelrichtung ausgeschla-
gen) oder in den Slip, wenn das QSt entgegen der Trudelrich-
tung ausgeschlagen ist,
Bel allen Trudelmandvern bleibt das HSt voll gezogen und das
Seitensteuer in Trudelrichtung ausgeschlagen, !
Das Einleiten zum Trudeln kann aus dem Sackflug geradeaus
durch kreuzen von QSt und SSt erfolgen oder aus dem langsamen

Opbum:in1 05 86 LBA~ Anerkennung
Bearbeiter- 0‘1’1;}"';03 1986
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Kreisflug, wobeil die Kreisrichtung zur Trudelrichtung wird.
Die Hohenverluste zum Ausleiten betragen etwa 100 m bel An-
wendung der Standardmethode,

Looping: Eine Anfangsgeschwindigkeit im unteren Scheitelpunkt
von 180km/h wird empfohlen.

Turn: Der Turn wird mit 170km/h angesetzt. Bel ca. 70km/h
wird die Drehung mit vollem Seitenruderausschlag eint
geleitet und gegebenenfalls mit lelchtem Gegenauer-
ruder unterstiitzt. Im Stelaflug sollte die innenlie-
gende Tragfldche leicht hangegelassen werden,

azz Eight: Diese Figur 188t sich um so einfacher fliegen, Je
schneller man im Kreuzungspunkt ist. Geschwindig-
kelten um 150-170km/h im Kreuzungspunkt werden
%_ empfohlen. Diese Figur ist eine ausgezeichnete
Ubung zur Steuerkoordination und Raumauftellung,
die Jeder Pilot {iben sollte,

Chandelle: Diese Figur wird wie der Turn angesetzt, Jedoch

muB schon beil 170km/h mit vollem Seitenruderaus-
(;;;j:i;} schlag und vollem Gegenguerruder der Obergang zum

Horizontalflug eingeleltet werden.

ACHTUNG KUNSTFLIEGER

Eine Warnung scheint fUr die Kunstflugpiloten angebracht:
Auch ein fir den einfachen Kunstflug zugelassenes Segel flug-
zeug hat nur beschrénkte Festigkeltsreserven.

Es wird deshalb empfohlen, sich vorher in einem geelgneten
Doppelsitzer einwelsen zu lassen.

Datum: 01.02.1986 LBA - Anerkennung

Bearbeiter:  Y3ibel DT&"US .1986 G
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V. FLUGLEISTUNGEN

V. 1 ALLGEMEINES

Ein flr die Anféngerschulung konzipiertes Segelflugzeug muB
harmlose Flugeigenschaften besitzen. Es muB langsam fliegen
und gut steigen kdnnen, einfach zu handhaben sein und dem
heutigen Standard entsprechende Flugleistungen haben. Alle
diese Eigenschaften sind bei der Entwicklung der ASK 23 be-
ricksichtigt worden.

Das Tragfligelprofil ist fUr diese Aufgaben entsprechend atis-
gelegt. Hinzu kommt eine fir Kunststoffflugzeuge sehr nie-
drige Fl&achenbelastung, die fUr gute Steigleistungen spricht.

Dabei ist die ASK 23 keineswegs nur im Langsamflug gut. Auch
im Schnellflug leistet die ASK 23 Hervorragendes,

Das alles war nur mdglich durch die Verwendung von aerodyna-
mischen Profilen, an denen eine ganze Reihe von hervorragen-
den Fachleuten gearbeitet haben.

Da mit diesem Flugzeug voraussichtlich haufig leichte Pilo-
ten fliegen werden, hier einige aufklirende Worte iber Schwer-
punktlagen und L&ngsstabilitit.

Es besteht ein enger Zusammenhang zwischen der Schwerpunkt-
lage und der L&ngsstabilitdt. Bei groBer Schwerpunktriick-
lage (wenig Masse vorne) wird das Flugzeug in der L&ngssteue-
rung empfindlich und muB feinfiihliger gesteuert werden.

Dies ist flr einen Anfdnger nicht gerade leicht., Es empfiehlt
sich deshalb fir solche Fille lieber etwas mehr Massenballast
In Form von Trimmplatten, als es das Minimum verlangt, in das
Flugzeug einzubauen,

Ein guter Wert ist, das Flugzeug so zu trimmen, daB der Flug-
massen-Schwerpunkt etwa in die Mitte des Zugelassenen Flug-

Datum : Bearbeiter: - .
01 .02.1985 arbeiter Ka{&ar Anderung:
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massen-Schwerpunktlagen-Bereichs 1iegt.

Zuviel Schwerpunktvorlage ist nicht zu empfehlen, denn

darunter leidet der Hochstauftrieb.

FUr Wettbewerbsfllge mit gelibten, erfahrenen Piloten kénnen
ohne weiteres die hintersten Schwerpunktlagen benutzt wer-
den, Aber am schénsten fliegt sich ein Flugzeug in den mitt-
leren Schwerpunktlagen.

Eichung des Borddrucksystems
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um: Bearbeifer: Anderung :
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V. 3 KREISFLUGPOLARE bei 340 kg Flugmasse
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V. 4 ABKIPPGESCHWINDIGKEITEN

1.

Hinweise:

Die angegebenen Geschwindigkeiten gelten fiir das
aerodynamisch saubere Flugzeug.

Der Anzeigefehler des Borddrucksystems ist beriick-
sichtigt, der Gerdtefehler ist als Null angenommen,

Die Uberziehwarnung durch leichtes Leitwerkschiitteln
setzt bei ca. 8 % {iber den Abkippgeschwindigkeiten
ein.

Ausfahren der Bremsklappen erhtht die Abkippgeschwin-
digkeiten im Geradeausflug um ca. 4 km/h.

Diagramm der Abkippgeschwindigkeiten | kb
L1AS
o F90
Beispiel : I
Flugmasse m=330kg ;i
Querneigung = 40° f/ /an
VAhkipp= ? = 6Tkm/h / /
km/h g 1
1as } /// ,//:
70 f 170
65 1 -1 A AR
~ pagdl:
60 f \.r-__ ___,_.._._.:._:-'"‘// - 60
55 ¢ sy -
380 340 300 0° 10° 20° 30° 40° S0° 60°
FLUGMASSE (kg) QUERNEIGUNG

Daium:m .02.1985 Bearbeiter:

Jumtow Anderung:
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VI. AUF- UND ABROSTEN

VI. 1 AUFRUSTEN

Das Aufriisten der ASK 23 kann - ohne Hilfsmittel - von
drei Personen durchgeflihrt werden. Bei Verwendung eines

Rumpfbockes und einer Fligelstiitze kann das Aufriisten von
zwel Personen durchgefUhrt werden.

1. Alle Bolzen und Buchsen sowie die Steuerungsverbindungen

reinigen und fetten.

2, Den Rumpf aufstellen und senkrecht halten.

3. Linker Fllgel (gegabelter Holmstummel) von der Seite her

in den Rumpf einflhren, dann rechten Fligel einfihren
und Hauptbolzenaugen zum Fluchten bringen. Hauptbolzen

eindriicken und sichern. Jetzt erst die Fligelspitzen
entlasten,

Dig Anschiiisse MOETSEN ik Fodoribeckever §eaithert o
4, Querruder und Bremsklappen anschlieBen und sich durch

Ziehen an den StoBstangen, von den Képfen weg, davon
iberzeugen, ob die vier Kugelkdpfe gesichert sind. Falls
daz-+Hugzetg-lingere—Zett—nicht—demonttert—werden—soll,
kehre—es—gdeh, die Anschllisse mit Federsteckern abzu-

sichern, die bei der Firma A. Schleicher GmbH & Co. er-
hédltlich sind.

i
=" (INT,
ichti :‘:\\ \3\
~ R
= Jo-
TN
<~ '3
N
Zu g ? s S
5%
mull I‘:; é\h
sichtbar sein ! b =

Datum; Bearbeiter: Anderung:
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5. Alle inschliisse gut siubern und einfetten!

6. Das Hohenleitwerk von vorn auf die Seitenflosse
schieben, wobei sich das Hohenruder automatisch
anschliept (siehe Fig. VI.2-1 und VI.2-2 ). Das
Hohenleitwerk mup soweit zuriickgeschoben werden,
dap sich die Innensechskantschraube (Nasenbol-
zen) einschrauben 14pt. Die Schraube festziehen
und die Federsicherung einrasten lassen.
Richtigen 8itz desg antomatischen HR-Anschlusses

kontrollieren.

7. Das Abkleben aller Schlitze der Flilgeltrennstel-
len mit Plastik-Klebeband bringt mit wenig Auf-
wand erheblichen Leistungsgewinn. Auch der Hand-
lochdeckel auf dem Rumpf sowie der H&henflossen-
Seitenflossen-Ubergang sollte abgekleht werden.
Die Haube darf nicht abgeklebt werden, um den
Notausstieq nicht zu erschweren. Es empfiehlt
sich, die Klebestellen vorher gut einzuwachsen,
damit der Klebestreifen gpdter wieder entfernt
werden kann, ohne den Lack mit abzuheben.

VI.2 ABRUSTEN

Das Abriigten geht umgekehrt wie dasg Aufriisten vor

gich.

HINWEIS: Bei der Montage des Hohenleitwerks die Si-
cherung des Nagenbolzens mit dem mitgelieferten
Innensechskantschliissel mit Distanzrohr sorgfil-
tig zuriickschieben, da sie sonst beim Heraus-
schrauben des Bolzens leicht krumm wird.

WARNUNG: Bei der Demontage des H®henleitwerkes ist
unhedinqt darauf zu achten, dap es nur wie
in der Fig. VI.2-2 abgebildet, von der Sei-
tenflosge abgenommen wird!

And. Nr. Dat. Sta. Autor Datum
T™ 8 26.11,90 ruw Kalser 01.02,85







35 ASK 23 Flughandbuch 35

Beim Abstellen Reste der Bordverpflegung (Schoko-
lade, Bonbons etc.) sorgfdltig entfernen, da diese
erfahrungsgemdp Kleintiere anlocken, die Schiden im
und am Flugzeug verursachen koénnen.

VI.4 STRASSENTRANSPORT

Bei der Fa. A. Schleicher GmbH & Co. sind die An-
schriften von Herstellern erprobter Transportwadgen

erhdltlich.

Wichtig ist in allen Fédllen, dap die Fliigel in gqut
angepaften Scheren liegen oder aber die Holmstummel
moglichst nahe an den Wurzelrippen gelagert sind.

Feste Funkte am Rumpf sind Sporn, Hauptrad und Bug-
rad, eventuell die Flilgelbolzen (Gegenlager aus
Kunststoff z.B. Nylon anfertigen !) und ein Spant
unmittelbar hinter dem Bugrad.

Filr ein so hochwertiges Flugzeug kann ein offener
Anhdnger (auch mit Planenabdeckung) nicht empfohlen
werden, sondern nur noch ein geschlossener Wagen
mit Kunststoff-, Blech- oder Planenhaut, der in
jedem Fall mbglichst helle Oberfldchen aufweisen
und im Stand gut geliiftet sein mup, um hohe
Temperaturen und hohe Luftfeuchte zu vermeiden.

WARNUNG: In keinem Fall darf die Antriebsstange des
Hohenruders oben an der Seitenflosse auf
irgendeine Weise belastet werden {auch
nicht durch weiche Schaumstoff-Polster
ete.)!

Beim Transportwagenbau ist die Freigidngig-
keit der Antriebsstange des HShenruders zu
berficksichtigen.

And, Nr, Dat, sig. Antor Datum
™ 8 26 ,.11.90 Juw Kaiser 01.02.919
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Fig. VI.2-1 Fig. VI.2-2 .
FALSCH: Drehbewegung RICHTIG: Aushebeln

(r’/"éf‘%J =

VI.3 ABSTELLEN

Das Abstellen des Flugzeuges im Freien kann nur un-
ter absehbaren einwandfreien Witterungsverh&ltnis-

sen empfohlen werden.

Es ist grunds&tzlich zu erwdgen, ob nicht das Ver-
zurren, Abdecken und das Reinigen des Flugzeuges
vor dem nichsten Einsatz mehr Aufwand bedeutet, als

das Ab- und Aufriisten.

Zum Verzurren der Fligel sind Scheren (z.B. aus dem
Transportwagen) zu bhenutzen, die gicherstellen, dap
die Querruder nicht durch die Zurrseile belastet
werden, In die Randbodgen kénnen auf Wunsch Zurrdésen
eingebaut werden.

Bei 1lédngerem Abstellen im Hangar wird empfohlen,
nur die Plexiglashaube mit einem Staubschutz abzu-
decken, da die Staubschutzhiillen bei feuchter Wit-
terung unnétig lange die Feuchtigkeit halten, wel-
che die Formhaltigkeit wund sogar die Festigkeit
aller Faserverbundwerkstoffe beeintrachtigt.

And.Nr. Dat. Sig. Auntor Datum
™ 8 26.11.90 Juw Kaiser 01.02.8%







Alexander Schlaicher
GmbH & Co.
Segelflugzeugbau

Technische Hitteilung
far D-6416 Poppenhausen
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Neue Kupplungen fiir Flugzeug- und Windenschlepp

ASK 18/18B, Gerite-Nr. L-307, alle Werk-Nrn.

ASW 19/19B, Gerite-Nr. L-308, alle Werk-Nrn.
ASW 20/20L, Gerite-Nr. L-314, alle Werk-Nrm.

ASY 20B/20Bl, Gerite-Nr. L-314, alle Werk-Nrm.
AS¥ 20C/20CL, Gerite-Nr. L-314, alle Werk-Nrm.

ASK 21, Gerate-Nr. L-339, alle Werk-Nrm.
AsS¥ 22, Gerite-Nr. L-351, alle Werk-Nrn.
ASK 23/21B, Gerdte-Nr. L-353, alle Yerk-Nrum.
ASH 25, Gerite-Nr. 04.364, alle Werk-Nrm.
Keine

Bei Neueinbau cder Ersatz einer Kupplung.

Die Produktion der bisherigen Kupplungs-Baureihen "Bugkupplunt
* B 72/75" und “Sicherheitskupplung Europa G 72/73" ist lau
Firma Tost eingestéllt. Sie sind durch die neuen Kupplungs-Bau-
reihen  “"Bugkupplung E 85" und “Sicherheitskupplung Europ:
G 88" ersetzt vorden. Um den problemlosen Tausch der alte
gegen die mneuen Baureihen zu garantieren, veisen die neuel
Kupplungen rein &uferlich kaum Unterschiede auf.

1. Je nach Bedarf und Einbaumdglichkeit kénnen die neuen Kupp
lungs-Baureihen anstelle der bisherigen vervendet werden.

2. Diese Technische Mitteilung ist bei Bedarf als Anhang i
die Flug- und Betriebs~- bzw. Wartungshandbicher einzufige
und im Berichtigungsstand des entsprechenden Handbuche
einzutragen. i

Die Betriebs- und Wartungsanveisungen fdr die neuen Kupplungs
Baureihen der Firma Tost, mit den Angagen Ober die Laufzeite
bis zur nichsten Nachprifung, sind zu beachten!

Poppenhausen, den 17.01.90

ALEXANDER SCHLEICHER
GmbH & Co.

I
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Diese Technische Mitteilung wurde mit Datum vom ° 1, Hir 1990 durch das Luftfahrt

Bundesamt anerkannt:







