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1.1 Betriebswerte und —grenzen

Fluggeschwindigkeiten:

Hochstzul. Geschwindigkeit 200 km/h
Hochstzul. Geschwindigkeit
bei boigem Wetter 140 km/h
bei Flugzeugschlepp 140 km/h

bei Kraftwagen—- und Windenschlepp 100 km/h

Gewichte:
Leergewicht ca. 296 kg
Hochstzul. Fluggewicht 480 kg

Hochstzul. Gewicht der
nichttragenden Teile 320 kg

Schwerpunktlage im Fluge:

Bezugslinie Sehne Rippe 3
horizontal
Bezugspunkt (BP) Fliigelvorder-—
kante Rippe 3
Hochstzul. Vorlage 70 mm hinter BP
Hochstzul. Ricklage 247 mm hinter BP

Sollbruchstelle im Schleppseil:

bei Windenstart: max. iOTO kp
min. 840 kp
bei Flugzeugschlepp: max. 720 kp

min. 480 kp

D’VL-P!L geprilift: @ | Mwm 2 4 Nov. 1966
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Beschrankungen

Beanspruchungsgruppe 2 BVS

Hochstzul. positives Lastvielfaches + 4,0
Hochstzul. negatives Lastvielfaches - 2,0

Die Eignung fiir Wolkenflug wurde nachgewiesen
(sh. Anmerkung Blatt 9)

Die—LEignung fir Kunstflug—wurde nieht—naeh-
Tewiesen;

1.2 Mindestausriistung

2 Fahrtmesser mit Messbereich 50-250 km/h
2 Hohenmesser

2 vierteilige Anschnallgurte
Riickenkissen (10 cm zusammengedriickt),
wenn kein Fallschirm verwendet wird.
Trimmplan

Datenschild

Flug—sund Betriebshandbuch

1.3 Beladeplan

Die Grenzen fir die Zuladung sind

Zuladung 2-sitzig l-sitzig

min. max. min, max.

1. Sitz 65 100 65 100

(Insasse +

Fallschirm)

2, Sitz belie—| 100 ) = =

(Insasse + big )

Fallschirm)

%) das hiochstzul. Fluggewicht von 480 kp darf
nicht iiberschritten werden.

Bei Unterschreiten der Mindestzuladung ist
Ausgleich durch Ballast (z.B. Blei- oder Sand-
kissen) erforderlich. '

vt gt () g 2% Nov 1966
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1.4 Hinweise zum Flugbetrieb

Befestigen der Fallschirmaufziehleine:

am Querrohr hinter dem Sitz bei gelber Mar-—
kierung.

Verstellen der vorderen Seitensteuerpedale:

Mit den Fersen die Pedale zuriickholen und das
Verstellglied im-Steuerzug in die gewiinschte
Raste bringen. Das Verstellen ist auch wihrend
des Fluges moglich.

Haubennotabwurf: Fiir den Notabsprung wird die
Haube am Verschlufigriff der
linken Seite geoffnet und
nach vorne aus dem Scharnier
geschoben. '

Es ist darauf zu achten, daB
die Scharniere leichtgingig

bleiben.
Vor jedem Start: Einrasten der Haube und BK
priifen.
Windenschlepp:

GroBte zulédssige Schleppgeschwindigkeit ist

100 km/h. Beachte: Im Windenschlepp bedeutet
Ziehen gleich Fahrtzunahme. Beim Abheben etwas
nachdriicken, da leichte Aufbdumneigung. Beste
Steigfluglage ist mit Kniippel in Normalstellung,
im letzten Teil des Schlepps ganz leicht ge-
zogen. Windenhochstart nur an der Schwerpunkt-
kupplung.

Flugzeugschlepp:

GroBte zuldssige Schleppgeschwindigkeit 140 km/h,
Kupplung fiir Flugzeugschlepp ist Bugkupplung.
Kupplung voll durchziehen!

DVL-PiL geprﬂft:_ | MMW 2 4, Nov. 1966
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Freier Flug:

Die hier angegebenen Werte sind rechnerisch er-
mittelt. Sie beziehen sich auf die wahre Flugge-
schwindigkeit (Staudruck).

Es ist poch der Einbaufehler der Fahrtmesserdruck-
entnahme zu beriicksichtigen, welcher vom Anbrin-
gungsort der Fahrtmesserdruckentnahme abhingig
ist.

Siehe Fig. 1.

Zu beachten ist auch, dalB bei stdrkerem Schieben
(Slip) die Fahrtmesseranzeige infolge der Schrag-
anblasung des Rumpfes bis auf Null zuriickgeht.
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.Periodische Kontrollen:

Die folgenden periodischen Kontrollen sind alle 50 u., 100 Betr.Btunden
bzw. 250 und 500 Landungen, Je nachdem was frilher nintritt, nindaltlnu
Jedooch einmal jhhrlich durchzufilhren:

fd 50 Std J10U St
rs Art der Kontrolle bezw., OO Ld
P50 Ldgdyahrli
Rump{':
1 Offnen aller Zugangsdeckel ,Abdeckungen,.— ‘-=>.
Sitzbretter,etc. -
Demontage des Segelflugzeuges; X

2 Kontrolle der Rumpfstruktur:

Beschlidigungen,eingedrundene Feuchtigkeit,Korrosion,
Fremdkbrper,Durchléseigkeit der Entwiasserungslbécher,
gelbste Leimverbindungen,Innen- und AuBenkonservierung X

3 Kontrolle der Tragfliigel- und Leitwerksanschliisse
auf Risse,Festsitz,Korrosion,Konservierung,Sicherung,
Kontrolle des Bolzenspieles; X

4 Kontrolle maller sonstigen Beschllige:
Riese,Festeitz,Korrosion,Konservierung,Sicherung; X

5 Kontrolle der Hendsteuerung:
Beschddigunger,Spiel,Seilepannungen,Sicherung aller

Anschliisse, X X
VerschleiB aller Teile,. POt . 4

lagerung,. - *e,Schmierung,Géngigkeit,

Alle Teile auf Risse,Korrosion,Konservierung,

Gleitfihrungen +—~ Abniitzung; X

& |JYontrolle der FuEsteuerung:
Beschiadigungen,tpiel,Seilspannungen,Sicherung aller
Anschliisse, X X

Festsitz der Pedallagerung,Funktion und Sicherheit
der Pedalverstellung,Freigangigkeit,SeilverschleiB,
Seilrollen auf lagerung,Rillenprofil,Schrierung,
Gangighkeit,

41le Teile auf hisse,Korrosior,Konservierung,
Gleitfihrurgern auf Abnitzung; X

7 Kontrolle der Schleppkupplungen und Auslosezige:
Festsitz der Kupplungern,richtiger Anschluf,Sauber~
keit,Federbriche,richtiges SchliefBern, X X

Seilziige auf Verschleif,Korrosion,

“eilrollen auf Lsgerung,ﬁ:llenprofll Sehmierung,
Cargigkeit,Anechliisse auf Sicherung, .
Leufzeit der Schleppkupplungen ( 3 Jahre,20C0 Starts B R

8 | Kontrolle der Trimmeinrichtung:
heschiadigungen,Spiel, Seilspennungen,Sicherung sller
Ansachlisse, X X

Verarhleif %Wimce. Vorrorion. Vonservierune: b 4
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50 sStd} 100 &
Liad Art der Kontrolle bzw.| 500 L
B 2507Ldg | 3khrli
16 lKontrolle der Querruder:
Beschadigurgen,Gingigkeit,Spiel ~ S, X %
Antrieb suf Abniitzung,Risse,Verformung, —
Lagerung auf Zustand und Schmierung,
Anschliisse auf Zustand,Spiel,Sicherung,
Querruderstruktur auf Beschidigungen,eingedrungene
Feuchtigkeit,gelsste Leimstellen,Bespannung /
Beplankung auf Zuastand,Innen- und AuBenkonservierung,
Entwésserungelbcher auf Durchgidngigkeit,
husgleichsgewichte auf Festsitz und Zustand; X
17 [Kontrolle der Bremsklappen:
Heaschiidigungen ,Géngigkeit,Spiel, * ey
Verriegelung, X X
Lagerung auf Zustand und Schmierung. £
T wn % ,Ganglgkelt Antriebsgestange auf
Fisse,Verformungen,Klappenstruktur auf Zustand,
lose Leimverbindungen,Konservierung: X
Leitwerk:
18 [HKontrolle der leitwerksanschliisse:
Risse,Festsitiz,Bolzenspiel,Sicherung,Korrosion,
Konservierungy X
19 |kontrolle der Leitwerksstruktur:
Beschadigungen,eingedrungene Feuchtigkeit,geloste
Leimverbindungen,Innen- und AuBenkonservierung,
bespannung,Beplankung auf Zustand,
Entwidsserungslécher auf Durchgingigkeit,Fremdk&rper; X
20 |Kontrolle des Hohenruders:
Feschidigungen,Géngigkeit,Spiel ,Seilspannungen, X b
Antriebe auf Abniitzung undkisse,Anschliisse auf
Zustand und Sicherung,Spiel, Lagerungen auf Zustand
und Schmierung,Trimmruder auf Festsitz,Antrieb,
Spiel,Ausgleichgewichte auf Fesisitz und Zustand X
21 |Kontrolle des Seitenruders:
Beschadigungen.cﬁngigkeit.Spiel,Seilspannungen, X X
tntriebe auf Abniitzung und Risse,Anschliisse auf
Zustand,Sicherung,Spiel,
Lagerurg auf Zustand und Schrierung; X
22 |hontage des Segelflugzeuges; ¥
23 |Kontrolle der keibungskrifte in den Kuderantriebern,
kontrolle der Ruderausschlage Eortrolle der
BreESklﬁppenverrlegelungskraft laut Flughandbuch; ¥
24 ceachtung und Durchfiihrung aller L™4 und Techn.?:tt "
g e, . " BE
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Lfa
Nr.

Art der Kontrolle

50 5td J100 Std.
bzw. [500 Ldg.
250 Ldg djihrlich

Kontrolle der Bremsklappen . - * = fntriebe:
Beschédigungen,Spiel, .. . -ySicherung aller
Anschliisse,

Verachleif eller Teile,: A
lagerung, .. = .i.,Schmierung,Gingigkeit,

Alle Teile auf Riese,Korrosion,Konservierung,
Gleitfithrungen auf Abniitzung,Verriegelungsmechanismus

Handkridfte;

Kontrolle des Fahrwerkes:
Reifen Zustand,Reifendruck,Bremse auf Furktion,
Sicherurg aller Anschliisse,

Lagerung,Schmierung,Bremse auf Abniitzung,Radkasten
auf Sauberkeit,Dichtheit Festaitz,

Federung auf Wirksamkeit und Verschleis,

Kufe / Spornkufe auf Befestigung,Federung, Abniitzung;

11

Kontrolle der Bordausriistung:

Instrumente auf Beschédigungen,Zeigerstellungen,Farb-
markierungen,Hohenmesser QNH und QFE-Einstellung,
Zustand der MeBstellentffnungen wie Pitot,Statik,etc.
Pitot- und Statikanlage auf Dichtheit,
Funkausriietung,Sauerastoffausriistung,Crash-Sender auf

1 Funktion,Festaitz und Laufzeit,

Sonstige Einbauten wie Ausgleichsgefifie,Bordbatterie,
etc. auf Funktion und Festsitz,

Vorhandensein aller Hinweisschilder entspechend Band-
buch,

Anschnallgurte auf Zustand,Laufzeit,AnachluB,Sicher-
ung,Sitze auf Zustand,Befestigung,Behinderung der
Steuerung,Sitzveratellung auf Funktion und sicheres
Einrasteny

Kontrolle der Kabinenhaube auf:

Beschadigungen,Fisse im Glas,Sichtbehinderungen durch
Kratzer,blinde Stellen,etc.

Haubenverschluf auf Sicherheit,Feateitz aller Schar-
niere und Befestigungselemente,

Hotabwurf auf Zustand,Sicherung und Funktionj

13

Kornitrolle der Abdeckungen und Ubergangsverkleidungen:
Befestigungselemente und Verschliisse auf Sicherheit;

Tragfliigel:

Eontrolle der Tragfliigelanschliisse:
Risse,Festsitz,Eolzenspie].Sicherung,ﬁorrosinn,
Konservierung;

R

Kontrolle der Fligelstruktur:
Beschadigungen.Bespannung.Beplankung auf Zustand,

Geléste Leipverbindungen,eingedrungene Feuchtigkeit,
Innen- und Auﬂenkonservierung,Fremdkbrper.

Frnteberarurochahminran ant Tnwahlbired mbad 4.
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2.5,3. Pflegearbeitent
Peuchtigkeit ist der gr&Bte Feind eines Holz-

flugzeuges. Auch der Stahlrohrrumpf soll gut
trocken gehalten werden. Immer dafiir sorgen

daB kein Wasser im Inneren stehen bleibt, Bei
Verdacht auf eingedrungenes Wasser daher Rumpf
und Fligel in trockenem Raum lagern und tdglich
wenden. Besonders gefdhrdet ist das Flugzeug
auf offenem Transportwagen. Auf alle Fédlle muB
dafiir gesorgt werden, daB durch Abdecken der
Stirnseite der Fliigel kein Spritzwasser an die
Fligelwurzel gelangt.

Auch durch Spritzwasser kdnnen erhebliche Mengen

Feuchtigkeit in das Innere des Flugzeuges gelange

Ve wdlal i g Holey ruoleraubmic b ﬁ}/f ¢ Qif

3 Jabe prifen (she L TA 7200F e o2 .,

pr A, -f:?)

9 - 5 51986

272 e A SR 3 £ 2 o it - S M

e S I

P







- 13
ASK 13 Betriebshandbuch

Starke Sonnenbestrahlung schadet der lLakierung,
deshalb sollte das Flugzeug nicht mehr als notig
der Sonne ausgesetzt werden. Die Behandlung der
Lackierung mit ecuten Lackpflegemitteln- erhioht
die Dauerhaftigkeit des lackes und verbessert
die Oberflache, ein wichtiger Faktor fiir Flug-
leistungen. Hierbei ist es nicht das Wichtigste,
daB der Lack schon glidnzt, sondern daB alle Un-—
ebenheiten, sowie Staubkornchen, Schmutzspritzer,
Insekten usw. entfernt werden.

Abkleben der Spalte und Schlitze mittels Klebe-
band bringt ebenfalls einen Leistungsgewinn.

Die Haube darf nicht abgeklebt werden, da sonst
der Rettungsabsprung erschwert wird,

Reinigung der Plexiglashaube nur mit Plexipel
und Plexiklar. Notfalls Wasser. Weiches Tuch
(Handschuhstoff). Keinesfalls mit hartem Tuch
trocken auf Plexiglas reiben.

Schmierung der Lager:

Die Kugellager sind, soweit mdglich, abgedeckt
und erfordern deshalb normalerweise langere Zeit
keine besondere Pflege. Lediglich die Lager der
Fliigelwurzel, wo die Montageverbindungen keinen
einwandfreien Schutz zulassen, miissen bei Ver-
schmutzung mit Benzin ausgewaschen und neu einge-
fettet werden.

Die Fettschmiernippel der Pedallager und des
HohensteuerstoBstangenschwingers an der Seiten-—
flosse werden etwa alle 25 Flugstunden abge-
schmiert.

Die Ruder und sonstige Gleitlager werden bei der
jahrlichen Uberholung auseinandergenommen, ge-
sdubert und neu eingefettet.
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Die Bodenkupplung ist besonders der Verschmutzung

ausgesetzt und erfordert hdufiges Saubermachen
und Olen.

Wenn viel auf stark steinigen oder sandigen
Platzen geflogen wird, ist es ratsam, die Kufe
durch ein unten angeschraubtes etwa 1 mm starkes
Stahlblech zu schitzen. Die Spornplatte ist bei
Verschleill rechtzeitig durch AufschweiBen eines
2 mm starken Stahlbleches zu verstidrken. Der
Sporn wird zu diesem Zweck abgeschraubt,

Die Druckentnahmeiffnungen fiir die Instrumente
zum Rumpf werdén beim Transport und bei lidngerem
Abstellen mit Klebeband abgeklebt. Wihrend lén-
gerer Auflenbetriebsetzung ist es am besten, die
Instrumente ganz auszubauen und in einemtrockenen

Raum zu lagern. Beim Wiedereinbau richtig an-
schlieBen!

Die Anschnallgurte sind laufend auf Anrisse,
Stock— und Roststellen zu priifen.

2.6 Uberholen

Die Schleppkupplungen miissen alle 2000 Starts
oder 2 Jahre ausgebaut werden und dem Hersteller-
werk zur Uberholung eingesandt werden.

Die Seile der Seitensteuerung sind zu erneuern,
sobald sich an den Laufstellen Abnutzungser-
scheinungen bemerkbar machen, nicht erst wenn
die Drdihte halb durchgeschliffen sind.

Solche Seile brechen bei der geringsten Bean-
spruchung.
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Reparatur

Alle grioBeren Reparaturen und Uberholungen
miissen in der Herstellerfirma ausgefiihrt
werden. In Zweifelf&dllen gibt die Firma
Schleicher Auskunft.

Einstelldaten
(sh. auch Musterblatt)

Die Einstell- und Schriankungswinkel sowie
Ruderausschlige sind dem Ubersichtsblatt zu
entnehmen. Bei Reparaturen ist darauf zu
achten, dafl die Toleranzen eingehalten
werden.

Durch die besondere Kinematik der Steuerung
wird der Querruderausschlag vom Hohensteuer
beeinflufit. Bei normaler Kniippelstellung
miissen die Querruder normal stehen. Bei ge-
zogenem und gedriicktem Kniippel sind sie et-
was hochgezogen.

Die Steuerungs- und Bremsklappenbetdtigung
haben Anschlége.

Seitensteuer:Fester Anschlag hinten am unteren
Seitenruderlagerbock.

Quersteuer:
Fester Anschlag an zwei Hartholzbrettchen
unter dem vorderen Sitz.

Hohensteuer:
Nach hinten: Fester Anschlag an der
vorderen Sitzkante.

Nach vorne: Anschlag am Bodenbrett

BK-Betdtigung :

Nach hinten: Verstellbarer Anschlag an der
horizontalen hinteren Sto(-
stange, schlédgt an Hauptspant.

Nach vorne : Fester Anschlag, Umlenkhebel
schldgt an Rohrstutzen.
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Gewichte und Schwerpunktlagen

Nach Reparaturen, nach Einbau zusatzlicher
Ausriistung, nach neuer Lackierung usw. ist
darauf zu achten, dall der Leergewichts-
Schwerpunkt innerhalb der zul. Grenzen
bleibt.

Fir folgende Leergewichte gelten die fol-
genden Schwerpunktlagen:

Leergewicht 280 290 300 310 320 kg

Schwerpunktl .max.545 535 525 516 508 mm
min.490 475 462 449 437 hinter
Ll ; U LiX2 - BP

Bezugslinie Sehne Rippe 3 horizontal

Bezugspunkt (BP) Fliigelvorderkante Rippe 3

Wenn die Grenzen des lLeergewicht-Schwerpunktes
eingehal ten werden, ist gewdhrleistet, daB

im Rahmen des angegebenen Beladeplanes auch
die zuldssigen Grenzen des Schwerpunktes im
Fluge (Fluggewicht—Schwerpunkt) eingehalten
werden. Die Schwerpunktlage im Fluge hat
groBen EinfluB auf die Flugeigenschaften.
Deshalb ist der Einhaltung der vorgeschriebe-
nen Grenzen grofite Beachtung zu schenken.

Erganzung zum Beladeplan

Bei sehr leichten Piloten im vorderen Sitz
ist zus#tzlicher Ballast notig. Es wird da-
rauf hingewiesen, dal dieser Ballast unver-
riickbar zu befestigen ist um ein evt.
Blockieren der Steuerung zu verhindern.

Es wird empfohlen sich ein Bleikissen nach
untenstehender Skizze zu beschaffen.

Das Gewicht des Ballastkissens sollte 10
oder 15 kg sein. Dieses Gewicht ist bei der
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Benutzung des Trimmplans entsprechend zu be-
riicksichtigen,

Krdftiger Planenstoff.
Grofle an Sitz Etwa 4 mal absteppen.
anpassen Mit Bleischrot od. Bleiblech-
streifen fiillen.

Gurtband zum Einhaken Kraftiges Gurtband

an den Sitzecken. zum Festbinden am
Stahlrohr bezw.
Bauchgurt -

2.11 Anlagen

1, Ubersichtsblatt

2. Wiagungsblatt

3. Schmierplan

4. Montageanweisung Hohenleitwerk
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A Héhenruder-

’ Montage

der Segelflugzeuge
Ka 2b, Ka 6, Ka 7,
Ka 8 und ASK 13.

Beim Einfiihren des Hohenleitwerkes in
die hinteren Augenbolzen darf das Hohen-
ruder nicht nach unten hidngen, sondern
mufl hochgehalten und das Kugellager

des Segmenthebels in den U-Fiihrungs-
beschlag eingefithrt werden!

Hohenruder
Steuerkniippel hochhalten
ziehen //’ - s

: ol
. o
- -

e

-
-

richtig

U-Fihrungsbeschlag mit Kugellager
ist eingesetzt,

i
Hohenruder-—
Stollstange verbogen

o
Segmenthebel mit Kugellager
sitzt nicht im U-Fiithrungsbeschlag

Gilges
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Einfacher Kunstflug:

Neben Trudeln konnen folgende Kunstflug-
figuren geflogen werden:

Looping

Turn

Lazy Eight

Looping: Einleitungsgeschwindigkeit
130 - 160 km/h,

Turn: Einleitungsgeschwindigkeit 160 - 170
km‘'h. Im Steigflug bei etwa 100 km/h
mull voll Seitenruder und etwas
Gegenquerruder gegeben werden,

Lazy Eight: Geschwindigkeit im Kreuzungs-
punkt 150 - 160 km/h.
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_Jexander Schisicher
BLATT: ASK 13 » G:?IH & Co.,
1 von 2 Technische Mitteilung egelfiugzeugbau
Nr. 14 D-6416 Poppenhausen
Gegenstand: Oberpriifung der Lagerbdcke und Verriegelungskrdfte

der Bremsklappen-Steuerung

Betroffen: ASK 13, Gerdte-Nr. 267,
4) Von Werk-Nr. 13000 bis 13689
B) alle Werk-Nummern

Dringlichkeit: A) Bis zu nichsten Jahresnachprifung, spitestens zum 31.03.92 .
B) Bei jeder folgenden Jahresnachpriifung

Vorgang: Bei einigen Segelflugzeugen vom Muster ASK 1] sind die Lager-
bdcke der Bremsklappen-Steuerung an der Fligel-Wurzelrippe ge-
brochen. Die Ursache dieser Brilche ist eine zu grope Verknieungs-
kratt, die durch falsches Einstellen der Verknieung in der Brems-
klappen-Steuerung hervorgerufen wird.

Mafnahmen: 1. Die Lagerbdcke der Bremsklappen-Steuerung an den Fliigel-¥ur-
zelrippen und die Wurzelrippen selbst sorgfdltig auf Beschidi-
gungen, Risse etc. berpriifen. Im Zweifelsfall mup der Lack
am Lagerbock entfernt werden. Die Briche sind meistens am vor-
deren Lagerbock unten aufgetreten. Siehe hierzu Skizze unter
"Zeichnung:" auf Blatt 2 !

Werden an einem Lagerbock Beschidigungen gefunden, ist dieser
auszutauschen, ist eine Wurzelrippe geschidigt, so mup sie
repariert werden.

2., Die Verknieungskraft, wie unter Punkt 3. angegeben, dberpri-
fen und gegebenenfalls einstellen.

3. Binstell-Anweisung zur Bremsklappen-Verknieung.

3.1 Bremsklappen-Riickholfeder am vorderen Handhebel im Cockpit
lbsen.

3.2 Bremsklappen-Verknieung - rechte und linke Seite einzeln -
einstellen, bis am vorderen Bremsklappen-Handhebel oben ge-
messen, eine Kraft von ca. 3 bis 4 daN erreicht wird (Mep-
punktentfernung vom Drehpunkt des Handhebels zum Griff
= 300 mm) .

J.) Die Anderung der Verknieung kann durch Hinein- oder Heraus-
drehen der Verstellképfe im Rumpf erreicht werden. Ist eine
Einstellung auf diese Werte hier nicht mbglich, missen die
Anschlag-Klétze im Flilgel entsprechend auf- bzw. abgearbei-
tet verden.
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1.4 Es ist darauf zu achten, dap die Verknieung nicht aberkniet:
das heifpt, nicht zuweit idlber den Totpunkt nach vorne springt
und die Bremsklappen dadurch wieder ausfahren!

3.5 Die Betdtigungskraft, am vorderem Bremsklappen-Handhebel
oben gemessen, flir beide Bremsklappen zusammen, soll ca.
6 daN nicht diberschreiten.

3.6 Bremsklappen-Rickholfeder am vorderen Handhebel im Cockpit
wieder befestigen! ;

4. Diese Technische ¥itteilung ist als Anhang ins Flug- und
Betriebshandbuch einzufiigen und im Berichtigungsstand einzu-
tragen. ’

5. Die Oberpriifung der Lagerbdcke und Verriegelungskrifte der
Bremsklappen-Steuerung nach den Mapnahmen 1. bis 3. sind bei
jeder folgenden Jahresnachpriifung zu wiederholen!

Zeichnung:

Hinveise: Die Mapnahmen Punkt 1. bis 3. kbdnnen von einer sachkundigen Per-
son durchgefithrt werden und sind von einem dazu berechtigten
Prifer fir Luftfahrtgerdt in den Priifunterlagen und im Bordbuch
zu bescheinigen.

Die HaBnahme Punkt 4. kann vom Flugzeughalter selbst durchge-
fidhrt werden. :

Poppenhausen, den 27.09.1991

ALEXANDER SCHLEICHER
GmbH & Co.

1.4, EQEEEE’ Z%EL&:.¢fi~;E;ii::?4§::>
(Lutz-¥erner Jumtow)

Diese Technische Mitteilung wurde mit Datum vom
Bundesamt anerkannt: " 07‘ Okt, 1981 el tasaitim
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zum Flug- und Betriebshandbuch =

AL AR
Segelflugzeugmuster: ASU AZ
Trinmplan €- 5586
Mindestzuladung im Sitz 213 kp
(fehlendes Gewicht durch Ballast im Sitz ergiéinzen)
Hochstzuladung im Sitz ACO K
Tr‘inl'lrnplan : € - S5%oe

K ¥

einsitzig | zwoisitzig

Mindestzuladung im vorderen Sitz

(fehlendss Gewicht durch Ballast im Sitz erginzen)

oo kwl o co ke

Hichstzuladung: vorderer Sitz AcCS kp| ACC gk
riickw. Sitz e — | _AOO kp
Geplick T kp == kp| |
zusammeon nicht mehr als ACC  kp Al t—p x*
=
457 Af L2

Ein gleicher Trimmplan ist im Fiihrerraum

des Segelflugzeuges im Blickfeld des Piloten

anzubringen und stets in lesbarem Zustand
zu erhalten.

AL T Lot

77 Feopold ; -
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Al 4, 93 * 10.99.96
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MaBnahmen: Das Hahenruder demontieren. Priffen, ob die Lagerachse (A} fest sitzt
Action: Dabei sind zusatzlich auch die Bleche des Lagerbocks rund um die Schweiltnahte (C) auf

Risse zu priifen (mindestens mit einer Lupe 10facher VergréBerung).

Gegebenenfalls ist der Lagerbock zu ersetzen.

Diese TM ist als Anhang in das Flug- und Betriebshandbuch einzufiigen und im Berichti-
gungsstand einzutragen.

Unmount the elevator. Inspect the axis (A). It must have a firm seat.

At that occasion, the sheet metal of the support is to be checked for cracks around the welds (C) (at
Jeast with a 10x magnification loupe).

When indicated, the support must be replaced.

This copy of the Technical Note must be inserted in the Flight and Operations Manual of the re-
spective glider as an annex, and a comesponding entry must be made into the "Amendments to the

Manual”
Material und Falls Ersatz bestellt werden mub, lauten die Bestelilnummern:
Zeichnungen: Ka6 L-205.33-U170, Mittleres Hohenruder-Lager
Material and K7 L-211.33-U08, Mittleres Hohenruder-Lager
Drawings: K8 L-216.32-U08, Mittleres Hohenruder-Lager
ASK 13 130.33.0130, Mittleres Hohenruder-Lager
ASK 16 160.33.0005, Mittleres Hohenruder-Lager
ASK 18 L-307-33.0003, Mitlleres Hohenruder-Lager
In case repi t must be ordered, the part. bers are listed above
Masse und
Schwerpunktlage: Kein Einflul
Weight (Mass) not effected
and Balance:
Hinwelse: Es sei dabei noch an die LTA 72-7/3 erinnert, die in dreijahriichen Intervallen die Uberprii-
Noles: fung der Verleimung am Hahenruder verlangt (auBer ASK 16). Wir empfehlen diese Mali-

nahme bei jeder Durchfihrung der LTA 72/3 zu wiederholen.

Alle MaBnahmen sind von freigabeberechtigtem Personal entsprechend EU-VO.
2042/2003 Teil M / Teil 66 * zu prisfen und in den Prifunteriagen sowie im Bordbuch eine
Freigabe zu bescheinigen. Die Erganzung des Handbuchs ist im Berichtigungsstand und
im Verzeichnis der Handbuchseiten einzutragen, dies kann der Halter durchfihren.

At this opportunity, we remind of AD LTA 72-7/3, which requires the inspection of the giue joints at
the elevator in 3-year intervals (with the exception of the ASK 16). We recommend to repeat this
action every time the actions of AD LTA 72-1/3 are carmied out.

All actions are to be inspected by certifying staff according to Commission regulation (EC)
20422003 Part M/ Part 66 %, and have lo be certified in the sailplane inspection documents and in
the sailpl gbook. The of the manual must be entered on the page .Record of Re-
visions® and in the _List of effeclive pages”, this can be done by the operator.

Poppenhausen, den 25.05.2010
Alexander Schieicher
GmbH & Co.

LA ?’1 N
{Michael Greiner)

Diese Anderung wurde mit Datum vom 17.05.10 durch die EASA mit der Anderungsnummer 10030052 anerkannt.
This Change has been approved by the EASA al the date of the 17.05.10 with the Minor Change Approval 10030052

! Solange keine Feslh fiar freig tigtes Personal fur Seg und M, gler getroffen wurden, gelten noch
die e igen Vorschriften des Mitgli (§66.A.100).
2 a5 long &5 no provisions for certifying Staff for sailp and p d sailp were faid down, el legisiation of the b

states is applicable (§66.A.100).
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Muste Ka 2 und Ka 2b..ooveeeevenerimnsanmmssanernnss TNENF. 13
Type: KaB. TM-Nr.
KT — A
K8 i Th-Nr. 30
ASK 13 TM-Nr. 19
ASK 18, TM-Nr. 8
Gegenstand: {Uberpriifung des automatischen Hohenruderanschlusses
Subjact Inspection of the automatic elevator control connection
Betroffen: ...Kennblatt Type Certificate LBA 140,
Applicability: Kennblatt Type Certificate LBA 203,
Kennblatt Type Cerlificata LBA 205,
Baureihen Varianis Ka 6, Ka 6/0, Ka 68, Ka 8BR, Ka 6C, Ka 6CR, Ka 6B-5
....Kennblatt Type Certificate LBA 211
.Kennblatt Type Certificats LBA 216,
Baurelhen Varants K 8, K 8B, K 8C
... Kennblatt Type Certificate LBA 267
....Kennblatt Type Cerificate LBA 307,
Baureihen Varants ASK 18, ASK 188
Bei Ka 6: alle Werk-Nummern mit fester Hohenflosse (Pendelleitwerk nicht betroffen).
Bei den (ibrigen Typen: alle Werk-Nummem.
All Kka 8 with fivad horizontal stabilizer (all flying tails not affactad).
Of the other types: All sarial numbers
Klassifizierung:  Geringfugige Anderung
Classification: Minor Change
Dringlichkeit: Uberprifung bei der nachsten Jahresnachpriifung / Prifung der Lufttiichtigkeit, einfiigen
Compliance: dieser Technischen Mitteilung in das Flug- und Betiiebshandbuch bis zum 31.12.2012.
Check during the next annual inspection / airwarthiness review, insert this Tachnical Note into the
flight and operalion manual before 12.31.2012
Grund: Bel einer ASK 13 kam es wahrend der Startphase zu einem Problem in der Hiéhensteu-
Reason: erung. Nach der Landung konnte gine Fehlstellung des automatische Hihenruderan-
schlusses festgestelit warden. Dies wurde vermutiich durch eine fehlerhafte Reparatur
im Bereich des Héhenleitwerks verursacht.
During take-off a problem occurred in the elavator conirol of an ASK 13. After tha landing a mis-
alignment in the aulomatic elevator control cannection was detacted. This was presumably
causad by an incomect repair at the area of the tailplane.
?gg@.nahm&n: Nach Reparaturen im Bereich des Hohenleitwerks oder bei einer Jahresnachprifung /
ion:

Pritfung der Luftttchtigkeit sind folgende Prifungen durchzufohren:

|m montierten Zustand wird das Héhenruder mit maximalen Ausschidgen zwischen bei-
den Anschligen bewegt und das Kugellager zwischen den Flihrungen beobachtet. Dia-
ses Lager darf seine Position zwischen den FUhrungen nur geringfiigig verdndem. Be-
wegt sich das Lager zwischen den Fihrungen deutlich nach oben oder unten, solange
das Hohenruder bewegt wird, muss die Parallelogrammftihrung entsprechend der
Technischen Mitteilung ,Automatischer Hohenruderanschluss® fir Ka 2 und Ka2b,
Ka 6, K7 und K 8 von 1961 Gberpriiit werden. Dieses Dokument ist in vollem Umfang
auch far die ASK 13 und ASK 18 anwendbar.

Zusatzlich ist die HahenruderstoRstange zwischen der letzten Abstilizung und dem au-
tomatischen Anschluss auf Geradheit zu pritfen und gegebenenfalls auszutauschen.
Das Rumpfhinterteil auf verbogene Rohre priifen (auier bei Ka 2, Ka 2b und Ka 8) und
eventuell die Einstellwinkeldifferenz messen. Dies kann auch ein Grund fir eine Verén-
derung der Parallelogrammfihrung sein.

Diese TM ist als Anhang in das Flug- und Betriebshandbuch einzufiigen und im Berich-

. tigungsstand einzutragen.

After repairs at the area of the tailplane or during an annual inspection / airworthiness review per-
form the following axaminations:

in rigged condition move the elevator with maximum deflections belween the stops and obsarve
the ball bearing betwesn the guides. This hearing may only change its posilion insignificantly. Is
this bearing shifting up and down balween tha guides as long as the glevator is moved, the paral-
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Material und
Zeichnungen:
Material and
Drawings:

Masse und

lelogram guide has to be checked according fo the Tachnical Note “Automatic Elevalor Connec-
tion Ka 2 and Ka 2 B; Ka 6; K7 and K 8. Thie document i< also fully applicable for the ASK 13
and ASK 18.

Additionally the rear part of the elevalor control rod has to ba checkead for siraightness beiween
the last support and the ic eleval tion and replaced quired.

Check the rear fuselage for bend fubes (not on Ka 2, Ka 2b und Ka 6) and measure the longitudi-
nal difiedral, This also might be a reason for an alleration of the parailelogram guide.

This copy of the Technical Note has to be inserted in the Flight and Operations Manual of the re-
spactive glider as an annex, and a corresponding entry must be made into the “Amendments to
ne Menis! Oberkante Kugeliager in etwa biindig mit
der Fithrung!

Top edge of ball bearing almost flush with

200 -

_Automatischer Hahenruderanschluss® for Ka 2 und Ka 2b, Ka 6, K7 und K 8 von 1861

Automatic Elevator Connaction Ka 2 and Ka 2 B; Ka 6: Ka 7 and K 8 daled 1951

Schwerpunktlage: Kein Einfluss

Welght (Mass)
and Balance:

Hinwelse:

Nolgs:

not effecied

Es sei dabel noch an die LTA 72-7/3 erinnert, die in dreijhrlichen Intervallen die Uber-
der Verleimung am Héhenruder verlangt. Wir empfehlen diese Matnahmen

ebenfalls bei diesar Oberpriifung zu berlicksichtigen.

Wo anwendbar miissen alle Malinahmen mindestens von freigabeberechtigtem Perso-

nal entsprechend EU-VO. 2042/2003 - Teil M. A. 801 b) 1 oder ¢ geprijft und in den

Prifunteriagen sowie im Bordbuch durch eine Freigabebescheinigung dokumentiert

werden. In Landem, in denen dieses Regelwerk nicht anwendbar ist, sind die nationa-

len Regelungen zu beachten.

Die Erganzung des Handbuchs ist im Berichligungsstand und im Verzeichnis der Hand-

buchseiten einzutragen, dias kann der Halter durchfithren.

Al this opportunity, we remind of AD LTA 72-7/3, which requires the inspaction of the glue joints at
the elevator in 3-year intervals. We recommend to consider this aclion as well during this inspec-
tion.

Whare mmfewmsmmmmmmumbymmmﬁmmm
sion regulation (EC) 2042/2003 - Part M. A. 801 b) 1 or ¢), and have to be certifiad in the sail-
plane inspection documants and in the sailplane logbook by means of an ‘aircraft carfificate of ra-
lease lo service’, In countries whers these rules are not applicable national regulations have fo be
obsarved. :

The amendment of the manual has lo be entared on the page .Record of Revisions” and in the
List of affactive pages®, this can be done by the operatar.

Poppenhausen, den 30.08.2012 Alexander Schieicher

Diese Anderung

GmbH & Co.

LA {M. Heide)

wurde mit Datum vom  03.09.2012 durch die EASA mit der Anderungsnummer 10041262 anerkannt.

This Change has been approved by the EASA at the date of the 09/03/2012 with the Minor Change Approval 10041262




LIN LHODS-LASY "M M M
™ Fue=y

HIIIHHILSOHIEN ONERHIALHODS HAMIFNISIIY

Vs 1LY



Alexander Schleicher Automatischer Segelflugzeugnuster
segelflugzeugbau Hghenruderanschluf Ea 2 u. Kz 2 B; Ka 6;
Wasserkuppe / Rhin Automatic Elevator Connection K7und K 8

iBgliche Pehlerguellen im sutomatischen Héhenruderanschln8 der Segelflug-
zeugmuater Sehleicher Ka 2 u. EKa 2 B; Ka 6; K Tund K B .

Possibla source of defect in the automatic elevator connection of sailplane designs Schieicher Ka 2 and
Ka2B;Kaé; K7and K8

suf diese Punkte ist bei der Stilek- und Nachpriifung besonders zuschten:
Watch particularty these ltems during final airwathiness or TC inspaction:

1. Richtige Ausfithrung: a‘= a,
1. Correct design:

b= b,

bo darf bis zu 4 mm
gréBer als by sgin.

keinesfalls Kleiner.
Mit Stechzirkel nach-
messen. Hierflir eine
Hylfte des Ruders ab-
nehmen.

b, may be up to 4 mm longer

Muf auf Mitte sitzen

oder Kugellager et
etwas ‘I:i
=]

Must be right in the middle * then by, inno case shorter.
or ball-bearing slightly lower.

Verify using dividers. Therafor
detach one half of the elevator.

Zin neuer Lagerboek
"B" puf mit korrigier
ten Mafen angefertigt
werden wenn die ange-
gebenan Absténde niehf

- gtimmen.
3. Pg}_lleloggmfﬁhm gtimmt nichb: If the given distances are not
3. Parallelogram quide incorvect: carrect, a new bearing bracket ,B*
with corrected dimensions has to
Zu eng be prapared.

1 ]

f . Lauft heraus bei Ausschlag
rd
i~ Richtung driicken

too tight ? '\
\

Der umgekehrte Pall kann auch vorkommen, ist aber
weniger gefdhrlich.
The Inverse case Is possible too, yet less dangerous. *
4. Der Anaschlag der Edhenateuerung muf vorne am Sitz erfolgen. Bei Anschlag
pinten kann die Hohenrnder-StoBstange durch die sehr groBe Handkraft
geknickt werden.

4. The limit stop of the elevator control has to take place in front at the seat. If the limit stop takes place at the
rear, the elevator push rod may buckle under the high hand load.

DVL-PIL geprilt: ﬂﬂ
® _ 53 ZD%_' Tranciation added: 05,2012 M. Heide
pil Mﬁ*m A Tha Iranslation has been done by best
A 2. u“t‘ W knowledge and judgment. In any ease tha
=5 QBZ. 1851 original taxt in German s aulhoritative.







