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ASY 19 ~ Flughandbuch

Die ASW 19 ist nmch der Bauvorschrift LFS
entworfen und zugelassen, Pie Zulassunprdnten
entsprechen damit weitgehend denen des
Vorgiingermusters ASW 15 B. o B

Es ist zu beachten, daB der minimale Sicher-
heitefaktor 1,5 betvigt. Der Sicherheitsfaltor
ist das Verh#ltiis der Bruchlastenm zu den
zuléssipen Lesten,

Fiir den praktischen Flugbetrieb sind darsue
wichtige Schllisse zu ziehen. Bruchlasten
werden erreicht, wenn enkweder die zulissiran
Lastvielfachen um dae 1,5 fache oder ie

zuléissigen Geschuwindipkeiten um dns “VY1,5'= 1,21

fache, mlso nur um 22 % Uberschritten werden.
Die nngegebenen Geschwindipkeitsgrenzen sind
also unbedingt einzuhalten. Weiterhin ist zu
bedenken, daf das Flugzeug zwar imstande i~t, '
bei zuldesiper HEchstgeschwindigleit eine

BS von ¥ 10 m/2 mufzunehmen, der Pilot muB

dann sber auch Beschleunigungen von ca.

+ 6 g oder -~ b p ertrpgen, ohne die Steuer
dabei =o stark zu bewegen, deafi das Flugzaup
dadurch dberlactet wird.

Die Boenstéirke von ¥ 10 m/s deckt jedoch starie
Turbulenzen erfahrungsgemif nicht ab, wie sie
z.B. in odar unter Cumulonimben, Yellenrotoren,
sichtbaren Vindhosen und beim niedripen
Uberfliogen von Gebirgspraten und Kanten suf-
treten. Um hierbei ausreichende Sicherheit 2n
haben, muB die Geschwindighkeit untarhalb der
HanBvergeschwin g4 peit von 170 km/h s also im
griin markierten vereich des Fahrtmensers
gehnlten werden. Der griin markierte Fahrtmennaer
bareich bedeutet ferner, daB hier mnoch Voll-
aunschliges der Ruder gegeben werden diirfen.
;zagiiﬁgzcﬁizeinh dﬁifen nur noch goringera
Uwéﬁhaéﬂéi-ﬁige %ﬁg? en werden, mit zunehmender
rescawinoigkeit kleiner werdend bis auf
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ASW 19 - Flughandbuch -

1/% der mdglichen Ausschlige bei der hdchetzu-
ldssigen Geschwindigkeit. In der hBchstzulissigni:
Geschwindigkeit ist auch noch eine Einschrénkuag
zu machen @

Die Flattererprobung findet in ca. 2500 bis

3500 m NN statt. Da der Fahrtmesser mit zunehwen- |
der Hohe zu wenig anzeigt, die wahre Geschwindig-
keit bei leichten Flugzeugen aber die Flattergrenze)
bestimmt, gelten fiir Hohenfliige folgende Grenzen :

Flughthe V max (km/h) [

Anzeige :

0-3000 m NN 250 3

5000 m NN 225 -
7000 m 200
9000 m 180
11000 m 155
13000 m 135

Die wahre Fluggeschwindigkeit betriigt bei Einhal-
tung dieser Anzeigewerte ab 3000 m NN konstant

290 km/h und diirfte somit ausreichen, um gegen den
stirksten Jet-Stream anzukommen.

Eine weitere Warnung scheint fiir die Kunstflug-
piloten angebracht :

Die Erfahrung bei der Flugerprobung und auch die
mit der ASW 15 und ASW 17 zeigen, daB hohe :
g - Belastungen in der halbliegenden Sitzposition |
mit den hochliegenden Beinen wesentlich besser
vertragen werden, als mit @lteren Seglern oder i
gar Motorflugzeugen. Der voriibergehende Einbau L
eines g - Messers ist zu empfehlen um sich liber

die Abfanglastvielfachen klar zu werden.

Im federnden Instrumentenbrett werden Rollstiéfe
ibrigens mit Verstirkung angezeigt (etwa Faktor
1,5), die langsamer auftretenden g - Beschleuni-
gungen im Flug aber ungefiihr richtig.

Ty ;I
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Hichutzulissige Fluggeschwindigkeiten

in freiem Fluge bis

3000 & A% (5, Barcs 5 R 2§6Hk"5“ﬁ@_t
mit vollen Ruderausschliigem _JZQqsulh%m_wj
im Flugzeugschlepp 170 km/h

bei Kraftwagen- und

Windenschlepp 120 km/h

Dazu sind am Fahrtmesser folgende Farbmarkierungi

en sngebracht :

roter radialer Strich bei 250 km/h
griiner Bogen zwischen 85 und 170 km/h
gelber Bogen zwischen 170 und 250 km/h —

Das gelbe Dreieck bei 85 km/h bedeutet die
empfohlene Geschwindigkeit im Landeanflug.

Gewichte

Leergewicht mit Mindestausrlistung ca. 245 kp
Hichstzuliissiges Fluggewicht 408 xp
Hochstgewicht der nichttragenden

Teile 225 kp

Wasserballast im Fliigel je nach Zuladung
im Cockpit 40 bis 80 kp

Siehe dazu Tabelle Seite 10

Sollbruchstelle im Schleppseil
bei Winden- und Flugzeugschlopp 500 kp
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Schwerpunktlage im Tlupe

Bezugrpunkt ist die Vorderkante der Fliigelwurzel-
rippe (ohne Ausrundung zum Fliigel-Rumpf-Ubergane).
Horizontale Bezugelinie ist die Mittellinie der
konischen Rumpfrohre oder eins Schablons,

1000 t 45 wangerecht avf der Oberseits der Rump f-

réhre (sishs Blatt "Rinstelldaten™ im Anbane).

Der Schwerpunktbereich im Flug reicht von 210 hie
284 mm hinter BP.

Zuldssige Lastvielfache

GroBtes positives Lomotvielfaches + 5,3
Groites nepgatives Loctvielfnches -~ 2,65

bei 170 Yn/h
uit der Geschwindigkeit sich verringernd anf

Gréftes positives Lostvielfaches + 4,0
GroBtes nepgatives Ioctvielfaches - 1,5
bei 250 km/h

s i et

Das ¥Flugzeug igt fir Wolkentflug geeignet und ohne
Wosserballkst fiir einfuachen Kunatflug zugelansnan.

Fliige untar Vereisungsbedingungen werden nicht
empfohlen insbesondere wenn das Flugzeug vor dem
Durchsteigen der Mullerad-Grenze schon nal
gewssen ist. ErfehrunpopemdR werden die T}upfen
an der Oberfliiche nach hinten transportiert und
setzen gich an den Puderschlitzen ab und trocknen
dort verh¥ltniemilig langesam, Mit Schwerglingiglsit
der Ruder ist dann zv rechnen, in Extremfillen
bis zur Blockierung. Fiomaliges Ubersteipen der
0% -« Grenze mitzwor troclhepem Flugzeng 1EBt auch
bei starker Vereigung der Flitigel- und Leitwerkn-

vorderkanten keins Boeintrichtigung der Ruder-
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gingipkelit erwarten. o !
Fliige mit Wascerballast oberhalb der O -Grenze ver-
meiden, wegen Gefahr der Vereisung der Entliiftung.
GroBe Piloten kdnnen ohne Riickenlehne fliegen,
missen jedoch ein angepaBtes steifes Kissen verwen-
den, das die Kante zwischen Schwerpunktkupplung und
Hauptepant iiberbriickt, Ibenso sollten groBe Piloten
mit Turnschuhen fliegen oder Schihe mit &ehr flachen
Absatz verwendsn, damit die vorderste Pedalstellung
ausgeniitzt werden kann.

Kleine Piloten sollten vor dem Start unbedingt prii-
fen, ob sie Seitenrudervollausschlidge geben und ob
sie mit den FiliRen nicht von den Pedalen fallen
konnen. Gegebenenfalls sollten die Pedale mit einem
aufschranbbaren Brett mit HacRenkappe versehen
werden,
1.3 Mindestausriistung (siehe Ausriistungsliste im

: Anhang)
Fahrtmesser mit MeBbereich 50 - 270 km/h
b-teiliger Anschnallgurt,
Fallschirm oder Riickenkissen,
zusammengedriickt mindestens 6 cm dick,
Hohenmesser

-{2usdtzliche Mindestausriistung fiir Wolkenflug:

Wendezeiger mit Scheinlot,

Kompa®,
UKW - Sende « und Empfangsgerdt

Nach bishsriger Erfahrung ist das Druckentnahme-
system das Fahrtmessers fiir Wolkenflug geeirnet,

Falls der KompaB im Instrumentenbrett nicht gzu
kompensieren ist, kann er in der Haube etwa iiber
dem Kniippel oder auf der Instrumentennbdeckung
angebracht werden,

Instrumente, die selbst liber 1000 g vwiegen, sollten
nicht nur wit den 4 Instrumentenschraubnn am Brett

Eefestigt werden, sondern zu einem oder mehreran
Gummipu ffern hin abgestiitzt werdan,

N I e i o b
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Von anderen als den vom Hersteller des Flugzeuges
gelieferten ca. 1,5 mm starken GFK-Brettern wird
dringend abgeraten, da sie im Bruchlandungsfall
durch zu groRe Festigkeit zu schweren Verletzungen
fihren konnen,

1.4 Belddeplan :
Zuladung im Fihrereitz (Pilot und Fallschirm)

minimal 75 kp evtl. Abweichung davon
meximal 115 kpq} auf 5. 20 beachten!

Diese Gewichtsgrenzen gelten ohne die Anbringung
zugdtzlicher Trimmgewichte im Rumpfbug.

Bei geringerer Zuladung muB die Differenz

zur Mindestzuladung durch Gewichtsausgleich im
Bug oder mit Ballast im Fiihrersitz (Blei- oder
Sendkissen) ausgeglichen werden.

Das Flugzeug ist so ausgeriistet, daB auswechsel-
- bare Trimmgewichte vor den Seitensteuerpedalen
angebracht werden kiénnen. Dadurch ist es miglich,
die Mindestzuladung von 75 kp bzw., den auf 8, 20
des Flughandbuches aufgefiihrten Mindéstwert fiir
die Zuladung zu unterschreiten, ohne dal Sand-
oder Bleikissen im Sitz mitgefiihrt werden miissen.

Die runden Bleischeiben wiegen 1 kg je Stiick,

Da die UGewichte so weit vorn {im Flugzeug ange-
bracht sind, wirken sie zweieinhalbmal sgo.starl
wle daus gleiche Gewicht im Sitz. Wenn also

1 kg vor den Pedalen befestipt wird, sinkt die
zulissige Mindestzuladung um 2y5 kg, fir 2 kp
vor den Pedalen um 5 kg usw,

Wichtiger Hinweds:

1¢ Es dirfen maximal 7 Gewichte (7 kg) an der
Aufhiingung befestipgt sein,

2+ Die Fliigeliuttor ist fest anzuziehen und
vor dem Start gzu kontrollieren, Sie mup mit
einer Fokkernadel gesichert gein,
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Wenn die durch Zusatzgewichte getrimmte
Mindestzuladung um mehr als 30 kg liber~
schritten wird, anlso wieder ein erheblich
schvererer Pilot fliegen soll, miissen die
Gewichte wieder entfernt werden. ; |
Auf der rechten Cockpit-Innenwand muf folgendes
Hinweisschild angebracht sein : {
"Vor dem Start Gewicht der Trimmplatten und !
festen Sitz derselben iiberpriifen", ?

Die Beladung des GepHckraums hat kaum

Einflufl auf die Schwerpantlage. Er darf

aber nicht mit mehr als ™5 kp beladen werden. i
Harte Gegenstinde iiber 1 kp sollten sus é
Unfollverhiitungsgriinden im Gepickraum mit |
den dort angebrachten Gummiziigen sorgfiltig |
befestigt werden. T

Beladung mit Wasserballast

Das hiichstzulissige Fluggewicht von 408 kp
darf nicht ﬁberschritteq werden. Zur Abschiitzung
der maximal mdglichen Ballastmenge dient

folrends Tabelle:

icht (kp)

siehe Seite 20

RUstgew,

Zuladung (kp) -
(Gewicht von Pilot und Fallschirm)

o |

65 |75 185 195 |5 [115 | |
230 voll 1103 193 183 |73 |63

2401703 193 |83 |73 |63 |53 | |
250193 83 |73 [63 |53 |43 | |
2601 83 |73 163 |53 |43 1

*2_70 73 163 153 143 [«

X Die hohen Rilstgewichte lassen keine so hohen

Cocgpitzulaﬂungen mehr zu, da das hdichstzu !
Gewicht dep nichttragenden Teile iberschritten 5

lﬁssigu

wird,

S . 10 |
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1.5 ErklHrune der Bedienhsbsl, Schilder und

Datenschild

Kennzeichnunwen im Coclkpit

Segelflugzeugbau A. Schleicher Poppenhausen
Mutkar Wark Nr.
Datenschild bis km/h -
Zugelassen fiir T 720 !
Krafiwagen und Windenstar 170 )
Flugzeugschlepp 250 E
Gleitllug bei béigem Weller % !
- § Gleitlug bei ruhigem Welter g
Trimmplan E
Zuladunty im vorderen Sitz (Fallsehirm milgerechnet): i
einsitzig maximal H}?X Pl o minimal o _){X vgd !
duppelntig e
teichtere Fihear mussen das Gewich d’urch ein sicher varzurries Blaikissan erganren
.

YWarknummaer- .

S

Typenschild

x

et

(,_ mﬁi A. Schleicher

Made in West Germany

6416 Poppenhausen

Muster AS-W19 ‘
: Werk—Nr : 19 Xxx
Kennz:

vorhandnnJ

Hinweles auf Trimmpewichte
(nur bei eingebe

uter Halterung im Rump fbue

Vor dem Start Gewicht der 1

Trimimplatten und festen
Sitz derse/ben uberpriifen

<=

It
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Schleppkupplung (en) @
Gelber Knopf links neben
dem Knlippel .

Haube Gffnen 1@
“VWeile Griffe Links und
rechts aufl dem Hauben.
rahmen,

Hauvbennotabwurf 3
Roter Griff tibar den
Ini?rumentenbrett.

Bremsklappen 1
Blauver Griff oben an der
linken Ssitenvand.

Fahrverk eingezogen !
Schvarzer Griff unten nan
der linken Saitenwand
nach hinten pezogen.

Fahrwerk avsgefshren.

Trimmung kepflastig :
Grilner Knopf in davr

Armlehne nach vorn schisbo
und einrasten,

Trimmung schvanzlastie,

12 |
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“Redbremss an Bremaklappen gekoppelt TH Nr. 13}

i

it tEtigungsveges des Brems- |
I = klappenhandhebels wird die |
Lo WU~ Radbremse betdtigt. H

ASW 19 - Flughandbuch ~

Padalverstellung:
Grausy Knopf rechts des
Kniippels.

sdale nach himtsr verstellan ¢
adale sutlasten uzd nach hinten zishsn. Knop?
ann eus der Hand schnappen lassen und Pedale zua
arriegeln kurz belasten.
P@dala nach vorn verstellsn i
knop? sziehen und Pedal mit den Fersen nach vorn
d*uc?aav Knopf aus der Hand schnappen lassen und
Yedale derch kurzss Belastsn verriegeln.

=f‘ p_ f*l.r "1‘,‘1

. Liftung; Hellblauer Koopf
| 5 1inks oberhalb des Imstru- |
mentenbrattes. §
et Ziehen = Offnen

Radbremse 3 Brausgriff am Kniippsl. (Gilt nicht fiir
TM Hr. 3%

Wagserballaaty Habael links
und rechts an der Bordwand;
nach vorn = gedffapter
Yentil

Bszachte : Linker Hebel filr linken Fllgeltank,
rachter Habel ifst flir rechten Fligeltank.

Befestigungespunkt fiir Fellaschirmleing:

Roter Ring aw Hauptspant., {Enderung nach
Al

i Im hinteren Drittel des Be~

Ziehen = Brems=en i

T Nr. 13 vom 16.10.1985 43 b
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Auf- und Abriisten geschieht nach der Anleitung
im Betricbshandbuch Seite 21 bis 24,
Nach dem Aufriisten eine Ruderprobe durchfiihren

und auch Bremsklappen und Radbremse kontrollieren

Reifendruck iliberpriifen ! R
Auch sus dem Hangar pezogene Flugzeuge miissen
durch Ruderprobe und sorgfiltige Inspektion
iberpriift werden. Im Hangar abgestellte
Flugzeuge sind erfohrungsgemdl durch
Rangierschiden und durch Kleintiere gefihrdet.

Hauben Notabwurf

WeiBe Haubenverschliisse zuerst 8ffnen, dann
roten Haubennotabwurf-Griff ziehsn und Hpoube
nach oben wegdriicken,

Windenstart

Héchstzuliissige Schleppgeschwindigkeit ist

120 km/h.

Bei Trimmung in der Mitte bis leicht schwanz-
lastip hebt die Maschine selbst ab und geht

in einen flachen Steigflug iiber. Nachdem die
Sicherheitshthe erreicht ist, Kann leicht
gazogen warden, -

Der Windenschlepp an der Bugkupplung ist nicht
erprobt worden, | ’

Das Fahrwerk kann erst nach dem Schlepp einge-
fahren werden,

Windenstarts mit Wasserballast werden erst ab
20 km/h Gegenwind empfohlen. Vor Riickenwind-
schlepps an schwachen Winden wird ausdriicklich
gewarnt,

Flupgzeugschleppstart

Die hichstzuldssige Schleppgeschwindigkeit
betrigt 170 km/h. Die erprobten Seillingen
(Textilseil) liegen zwischen 25 m und 60 m,
Der Schlepp kann an der vorderen Kupplung
(Sonderansstattung) und an der Schwerpunkt-
kupplung durchge fiihrt werden,

s

14
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Die Piloten sollten versuchen, den Sporn bis

zum Abheben am Boden zu halten. Dies hat
vielerlei Vorteile.

Das Abheben erfolgt zum frihestmdglichen
Zeitpunkt. Dss Fahrwerk wird stark entlastet.
Die Hichtungsstabilitit wihrend des Rollens
wird erheblich erhtht. Bei der Erprobung

wurden auf diese Weise Schlepps bei tiber

50 km/h Seitenwind durchgefiihrt. Der verhdltnis-
méBig biegesteife Spleil am Ende des Schlepp-
seils beriihrt den Boden nicht und kann deshalb
die Automatik der Bughkupplung nicht zum Aus-
klinken bringen., Hier ist das Abheben in Spornlage
besonders wichtig!

Bei F-Schlepp an der Schwerpunkt-Kupplung darf
das Fahrwerk erst nach dem Schlepp eingefahren
werden,

Freier Flug

Durch die Beladungemdpglichkeit mit Wasserballast
ist das Fluggewicht stark unterschiedlich.

Die nachfolgenden Geschwindigkeitsangaben

sind fir ein Fluggewicht von 340 kp gemacht:

fir waximales Fluggewicht von 408 kp sind die
entsprechenden Werte in Klammern angegeben,

Die geringste Fluggeschwindigkeit im Gerade-
ausflug betridgt 67 km/h (73 wm/h).

Bei brreichen der Mindestgeschwindigkeit tritt
eine deutliche Uberziehwarnung durch leichthes
Leitwerksschiitteln auf, Die Geringstgeschw!in-
digkeiten steigen mit der Schriglage im
Kurvenflug an. Als Anhaltewerte mogen

72 km/h (50 km/h) bei ca, 30° Schriglage und

ca, 75 km/h (85 km/h) bei 45° Schriglage dienen.

Die beste Sinkgeschwindigkeit liegt bedi

ca. 75 km/h (85 km/h) im Geradeausflug, Der
beste Gleitwinkel liegt bei 90 km/h (100 km/h),
Im Thermikwkreiaflug liegt die giinstigsate
Fluggeschwindigkeit zwischen 75 und 80 km/h

(83 bis 90 km/h bai 30° Querneigung und

- -

T THIEI
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Zmiﬂcgﬁn 80 und 85 km/h. (90 und 95 km/h)
im 457 - Kreisflug.

Fiir den Erstflug wird eine Schwerpunktlage
enteprechend einer Zuladungbmqnwcahjhﬁfkp_
empfohlen sofern eg sich um einen leichteren;i
und ungeiibteren Piloten handelt. Wegen der g
griferen Lingsstabilitiit ist das eine wesentlich:
Hilfe fiir den Piloten.

Gefohrenzusténde

Die ASW 19 hat einen ausgesprochen harmlosen
Sackflug, der sich béi 70 km/h (75 km/h bei
max. Fluggewicht) durch gfofle Kniippelwege im
Hohenruder und Leitwerksschiitteln angeigt. Bei
vorderen bis mittleren Schwerpunktlagen (ab ca,
85 kg Zuladung im Cockpit) wirken bei voll
gezogenem Knlippel yuerruder und Seitenruder bei
atwa halben Ausschligen sinnrichtig. Nur bei
hintersten Schwerpunktlagen (nahe der Mindest-
zuladung) ist die Maschine mit voll gezorenem
Kniippel nicht im estationiiren Sackflug zu halten
sondern beginnt zu "Pumpen',

Vollausschlige von Quer- und Seitenruder fithren
zum Abkippen, beil gegensinnigen Ruderausschliigen
zum Trudeln.

Sowohl Abkippen als auch Trudeln werden mit der
standard Methode (Gegenseitenruder geben und
Knlippel normal stellen) beendet.

iterden keine Gegemmalnahmen eingeleitet, so
beendat die Maschine das Abkippen oder Trudeln
normalerweise von allein und geriit in einen
spiral f6rmigen Schiebeflug, der ebenfalls dureh
Gegenseitenruder brendet wird, bevor sich ein
reiner YSpiralsturz mit hohen Geschwindigkeiten
aufbaut. Hei vorderen Schwerpunktlagen trudelt
die #SW 19 sofort sehr steil und geht bereits
SEES wzf:g?r als 1 Umdrehung %n den Spiralsture
tbery wihrend bei hinterster Schwerpunktlags

- 16
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die Haschine nach einer lsngsamen und flachen
Umdrehung (ca. 30 Lingsneigung) die Lingsneipgung
immer steiler, bis nach 5 bis 7 Umdrehungen
ebenfalls der Ubergmang zum Spiralsturz erreicht
ist, :
Regentropfen, Reif und Vereisung verschlechtern
die Aerodynamik und #ndern die Flugeigenschaften.
Deshalb sellten zu den angegebenen Minimalpge-
schvindigheiten im Geradeaus- und Kreisflug

ca. 10 km/h zugeschlapgen werden und diese
CGeschwindigkeiten nicht unterschritten werden.

Landung

Fahrwerk rechtzeitig susfahren, spitestens in
ca. 100 m Hohe. Anschweben normalerveisse mit ca.
85 km/h (gelbeat}am Fahrtmesser und vorher auf
ca. 85 bis 90 km/h Austrimmen), bei Turbulen= ‘
entsprechend mehr.,

Mit Hilfe der Bremsklappen l#8t sich der Gleit- g
winkel in weiten Grenzen steuern.

Die Eremsklappen miissen in ausgefahrencr Stellun;
geholten werden, da sie durch Eigengewicht vaon
selbst einfahren, aber nicht verriegeln |

Der Slip (Seitengleitflug) ist sehr wirksoem.

Der Hingewinkel im S81lip ist flach, der Schieba-
winkel sehr grof. Bei groflen Schiebewinkeln

saugt sich das Seitenruder fest (Auswehen des
Seitenruders), kann sber mit m&Bigen Kréften

zum Auscleiten des S1ip auf Gegenausschlag gebracht
werden oder geht nach Normalstellen des Kniippels
von selbst in Normalstellung.

N R R, T

Einfacher Kunstflug

Neben Trudeln (nur bei mittleren bis hinteren
Schwerpunktlagen sind mehr als eine Umdrehung -
moglich) sind ale Kunstflugfiguren Looping,
Turn, Lazy Eight und die Chandelle sowie Ver-
bindungen dieser Figuren zugelassen. Negative
Lastviel fache sind nicht zultissig, "

s T r—
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Looping t Bine Anfangsgeschwindigheit im unteren
Scheltelpunkt von 170 bis 180 km/h
wird smpfohlen, |

Turn ¢ Der Turn wird ebenfalls mit §80 bis ;
210 kxm/h angesetzt, Bei ca. 100 km/h !
wird die Drehung mit vollem Seiten- !
ruderausschlag einreleitet und gepehenan |
falls mit lelchtem Gegenguerruder !
unterstiitat.

Lary Bieht: Disse Fipur 1Bt sich umso sinfacher
fliegen, je schneller man im Krevzungs-
punkt ist. Geschwindigkeiten um 180 %m/h.
im Krouzungspunkty wverden empfohlon. :
Diese Figur ist elne susgezeichnete
Ubung zur Steuverkoordinmtion und Raume
nuftetlung, die jeder Pilot liben sollte.

Chawi~11letDiase Flgur wird wie der Turn angﬂﬁntzt‘i
jedoch muf schon bei 110 km/h wmit
vollem Seitenrvderausschlag und vollen
Gegenguerruder der Ubergang zum
Horizontal flug eingeleilbat werden.

Kupst flur st mit Wiasserballeet nicht

zultinoip 1

faeh Heparaturen, nach Einbau zuslitzlicher

Busriistung, nach neuer Lackierung ete. ist darant
zu pchten, daf der leergewichtschwerpunkt innar-

halb der zulissigen (renzen bleibt.

Bezugspunkt und ~linie [iir die WHpung sind

dieselben wie im Kapitel 1.2 "Betriebsverte und

-grenzen” angegeben.

Ein Diegramm lber die zulBssigen Leergewicht-

Schuerpunktlagen wird nuf Seite Q3 gepoben.

Wenn diese Grenzen des Leergewlchi- Schuerpvﬂkfpm

eingehnlten werden, ist gewhhrleistet, daf in
Rehwen des gegebensn Beladeplanes anch die

zulinsipen Grenven des Schverpunkts im Flug

18
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(Fluggewichtaschwerpunict) eingehmlten werden,

Die Schwerpunktlage im Fluge hat grofien Einfluf
aul die Flugeigenschalften, deshalb sind die vorge-
schriebenen Grenzen unbedingt einzuhalten.

Zu grofie Schwerpunktriicklage 1st geflihrlich, weil
dadurch vor allem Uberziehverhalten und Trudel-
eigenschaften verschlechtert werden. Farner
ninmt die Fmpfindlichleit des HShenruders zu.

Zu groBie Schwerpunktvorlage verschlechtert die
Flugleistungen und verhindert das Fliegen mit
Héchatauftrieb, insbesondere beim Steilkreisen.

Einstelldaten

Dies Einstell- und Bchrinkungswinkel sowie die
Ruderausschléige sind dem Ubersichtsblatt auf
Seite 30zu entnehmen. Bei Reparaturen ist darauf
zu achten, dnfl die Teleranzen esingehalten werden.
Folgende Steuserunggnnschlipe sind vorhanden 1@
Seitenstouerung 3 Zwei Anschlipe aue llolz am
untersn Seltenruder~Lagerboclk, A ,
Hibencteuer ¢ Zwei fnochllige aus Holz am Umlawnio
hebel rechts neben dem Knlippel.

Quergteuerung ¢ 2wei Anschllge aus HYolzm am
Urtenkhebel rechis noben dem Knlppel. Dle Anacni’
der Querstenerung im Flipel sind fir den '
Straflentrancport gedscht und gollen bei Voll-
ausschligen der Quersteuerung (bei flugfebtipen
Flugzeug) nicht zum Anliegen koumen.

Die Anschliipge der Quer- und Hohensteuwerung sind
‘nach Ausbau der Sitzunnne sehr gut zugHoglich.

Die Bremsklappensleverung hat nsch vorn kelnen
Anschlag, noachk hinten eine Schelle vor dewm
Hauptspant. Diece fchelle soll so eingestellt
werden, dnfl bei voll godifneten Bremekloappan ein
Bchlitz von cas 3 em zwischen Fllgeloberfliehe und
Klappenunterkante entnteht,

¥
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. 8 :
5951chert 51nd )(
Das Hohenleitwerk wird zundchst nur in den
Flihrungstunnel der Seitenflosse gesteckt und
dann der Hohensteueranschlufi (Kugelkopf) mon-
tiert, dann erst wird das Hdhenleitwerk
zurickgeschoben bis sich die Innensechskant-
schraube an der Nase eindrehen ldBt.

Das Abkleben des Fliugel-Rumpf-Uberganges mit
ginem Plastic-Klebeband bringt mit wenig Auf-
wand viel Leistung (1 bis 2 Gleltzahlpunkte).
Auch der Handlochdeckel-' p

‘Die Haube darf nicht abgeklebt werden, um den
Jotduqstiag nicht zu erschweren.

Es empfiehlt sich, die Klebestellen vorher gut
einzuwachsen, damit der Klebestreifen spiiter
entfernt werden kann, ohne den Lack mit abzuheben]

Linfiillen des Wasserballastes

Wasserballast wird nur in montiertem Zustand
eingefiillt.

#uf Seite 10 des Flughandbuches wird die hochst-
zulassige Wassermenge bestimmt.

X Hotellier-Shnelloerschld sse méssew mit
&C-he*’dmgss nadel ges ichert werdlen
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Es ist darauf zu achten, dall beide Flichen

mit den gleichen Wassermengen gefiillt werden.
Man kann dies leicht nachpriifen, indem man das
fertig beladene Flugzeug horizontal auspendelt;
falls die Beladung nicht gleichmdfBig ist, ver-
bindet man beide Einfulldffnungen mit einemn
kurzen Schlauchstick und dffnet beide Ventile;
bei waagerecht gehaltenem Fligel gleichen sich
die Ballastmengen aus.

Nach dem Auswiegen werden beide Ventile ge-
schlossen und der Verbindungsschlauch wieder
entfernt.

Die Fullung erfolgt durch die EinfiillablaB-
6ffnungen” neben der Schwerpunktkupplung durch
einen Schlauch, der mit einem Trichter verbunden
ist. Die Fillung direkt aus der Wasserleitung ist
strengstens untersagt, da die Entliiftungs-
leitung nur einen geringen Durchmesser hat und
der Wasserdruck unweigerlich den Fliigel sprengt,
sobald der Tank gefiillt ist.

Jeder Flédchentank faBt maximal 60 Liter Wasser.
Diese Fillung kann aber nicht ausgenutzt werden,
da sonst bel jeder kleinen Seitenbeschleunigung
Wasser aus der kntliftung herausgedriickt wird.
Also entweder nur 55 Liter je Fligeltank ein-
fiillen oder aus den vollen Tanks 5 Liter ablassen
(Ventil ca. 10 sec Offnen). Wihrend des Fluges
konnen die 2 x 55 Liter in weniger als 2 Minuten
abgelassen werden; das entspricht einer Ablali-
menge von ca. 1,0 1/sec.

Hinweise

1. Dei voller Tankfiillung kann der Fliigel nicht
am Boden abgelegt werden, da der hdherliegende
Tank ilber die Entliiftung leerliuft.

*Bei Durchfihrung von TM 3 Einfiilll-iblaf~Uffnung
hinter dem Fahrwerk

22
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2. Vienn das Wasser bel ausgefahrenem Fahrwerk
abgelassen wird, kann sich Wasser im
Fahrwerksschacht sammeln und nach vorn
laufen, Es ist besser, das Wasser noch bei
eingefahrenem Fahrwerk durch die Licher in
den Fahrwerkklappen abzulassen.

hontrolle

Nach dem Aufriisten bzw. bei der tdglichen
Kontrolle vor dem ersten Flug :

fNachsehen, ob alle Montageverbindungen ein-
wandfrei zusammengefiigt und gesichert sind.
FremdkOSrperkontrolle, Kontrolle der Steuerung,
BK und Kupplung auf Géngigkeit durchiflhren.

ks wird empfohlen, von Zeit zu Zeit das ge-
samte Mlugzeug durchzusehen. Dabel sind schon
mancher ungesicherte Bolzen und manche Be-
schildigung festgestellt worden. Gerade bei
einem neuentwickelten Flugzeug mufl trotz aller
Sorgfalt bei Konstruktion und Herstellung den
Inspektionen besondere Beachtung geschenkt
werden.

Abristen

Zuerst Wasserballast vollig ablassen, Ablal-
schléduche demontieren. Abriisten geht in
umgekehrter Reihenfolge wie das Aufrilisten vor
sich.

Strallentransport

Bei der Fa. Schleicher sind Skizzen iiber einen
leichten Transportwagen erhdltlich. Wichtig ist|
daff die Fliigel in gut angepalbten Scheren liegen
ocder aber an den Holmstummel mdglichst nahe

an den Wurzelrippen gelagert werden. Feste
Puqkte sind : Sporn, Rad, evtl. die Fliigelbolzer
und ein Spant unter dem Instrumentenbrett

(fiir Rumpf).

23




2.5

ASW 19 -~ Betriebshandbuch -

Beim Transport auf dem offenen Wagen kann die
ASW 19 durch Abkleben der Querruderschlitze und
Bremsklappen, Haube und Druckentnahmeoffnungen
usw. einigermaBen abgedichtet werden. bei
manchen Variometern ist das Abkleben nicht
erlaubt (z.B, Pirol, Bohli).

Fiir ein Flugzeug, das seine Leistungen aus der
Gualitdt seiner Oberfldchen bezieht, empfiehlt
sich aber der Kauf einer hellen Abdeckplane
oder besser eines hellen geschlossenen Anhangersp
ks ist wichtig, geschlossene und abgedeckte An-
hinger im Stand ausreichend zu liiften, um hohe
lemperaturen und hohe Luftfeuchte zu vermeiden.
Strallentransport und Abstellen des Mlugzeuges
mit Wasserballast ist nicht zulissig.

Wartung und Pflege

Feuchtigkeit ist ein Feind des Glasfaser-
Kunststoffes; immer daflir sorgen, daB kein
Wasser in den Ecken stehen bleibt. Die Brems-
klappenkiisten haben aus.Leistungsgriinden kein
Wasserloch; sie miissen mit einem Schwamm
trocken gehalten werden. Bei Verdacht auf ein-
gedrungenes Wasser in einzelne Bauteile, diese
in einem trockenen Raum lagern und tdglich
wenden., Auch durch Schwitzwasser konnen erheb-
liche Mengen Feuchtigkeit in das Innere des
Flugzeuges gelangen. Deshalb Anhidnger und
Hallen beliften.

(Instrumente ausbauen bei langen Liegezeiten).
Falls das Flugzeug mit Wassertanks ausgeriistet
ist, s?nd diese besonders sorgfdltig zu pflegen.
Wenn die Tanks ldngere Zeit nicht in Gebrauch
aiuq1 so}ltgn sie lberhaupt ausgebaut werden,
?efuen sie benutzt, so miissen sie alle

ikl Kbrake P g | b INTSE

: BTs asser in den Fligelkammern
gefunden wird, ist der Fliigel wie oben be-
schrieben zu trocknen.
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Danach werden die ebenfalls trockenen Tanks
wieder eingebaut; dazu verwendet man die Leine,
die durch die Fliigelnase in den Bremsklappen-
kasten fihrt. Mit dieser Leine wird der Wasser-
sack straff in den Fliigel gezogen, die Leine
aufgewickelt und gesichert, damit sie sich nicht
mit der Bremsklappe verheddern kann. Die Ent-
luftungsleitung soll dabei oben auf den Sack

Zu liegen kommen,

Zur kompletten Demontage und Montage der Ballast-
tanks bendtigt man iibrigens bei etwas Ubung nur
1/2 Stunde.

Dieser geringe Yeitaufwand steht in keinem Ver-
hdltnis zu den Schdden, die die Maschine erleiden
kann, wenn die Struktur lidngere Zeit mit Wasser
in Berihrung bleibt.

Starke Sonnenbestrahlung schadet der Lackierung,
deshalb sollte das Mlugzeug nicht mehr als notig
der sSonne ausgesetzt werden. Die Behandlung der
Lackierung mit guten Lackpflegemitteln (silikonfrei

wegen besserer Moglichkeit des Ausbesserns
erhoht die Dauerhaftigkeit des Lackes und ver-
bessert die Oberfliiche, ein wichtiger Faktor fiir
gute Flugleistungen. Die Vorziige der Kunststoff-
bauweise konnen nur dann ausgeniitzt werden, wenn
die Oberflache glatt und storungsfrei ist, be-
sonders im Bereich der Fliigel- und Leitwerks-
nasen und an der Rumpfspitze. Hierbei ist es
nicht das Wichtigste, daB der Lack schén glianzt,
sondern dall alle Unebenheiten wie Staubkornchen,
Schmutzspritzer, Insekten usw. entfernt werden.
Die Erfahrungen der Wettbewerbspiloten zeigen,
daly durch starken Insektenbefall sich die Langsam-
flugleistungen bis zu 15 %, die Schnellflug-
leistungen bis zu 30 % verschlechtern kdnnen.

Die Reinigung der Plexiglashaube

sollte mit Flexipol und Plexiklar erfolgen,
Eotfalls mit Kernseife und Wasser. Weiches
Tuch verwenden, wie z.B, Handschuhstoff,
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Nach Landungen auf nasser Erde oder in staubigen
fckern sollte man das Fahrwerk reinigen.

Dazu baut man die Sitzwanne aus, um mit Staube
sauger oder dhnlichem Gerét eine griindliche
Reinigung zu gewEhrleisten.

Dgr Reifendruck betrdgt bei Fluggewichten um
350 kp 1,8 bis 1,9 atiiy bei Fluggewichten um
400 kp (also bei Wasserballast) 2,0 bis2,2 atii.
Zu geringer Reifendruck 1Bt das Flugzeug zu
weit einfedern und filhrt zu Beschiddigung der
Fahrverksklappen.

Die Spormplatte ist bel Verschleill rechtzeitig
durch Aufschweiflen von Stahlblech zu verstédrken
cder durch eine neue zu ersetzen. Spornplatte
zum Aufschweillen abbauven!

Der Gummisporn ist bewulit so gestaltet, dab er
bei starken Schiebekrédften am Rumpf abschert.
Er kann mit Kontaktkleber (Pattex) wieder ange-
klebt oder repariert werden. Wichtig ist ein
Klebeband, das iiber die Klebefuge zwischen Guummi
und Rumpf geklebt wird, um ein Abschilen und
Binschneiden von langem Gras zu verhindern.

Die Kupplungen sind besonders der Verschmutzung
auvspgesetzt und erfordern hdufiges SEubern und
0len. Dazu Sitzwanne ausbauen.

Schmierung der Lager

Die Kugellager sind, soweit miglich, abgedeckt
und erfordern deshalb normalerweise lingere Zeit
keine besondere Pflege.
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Uie Ruderlager werden zur jihrlichen Uberholung
auseinandergenommen und neu gefetiet.

e Druckentnahmedffnungen
fiir die Instrumente werden fir den Transport asuf

offenem Vagen und lHngeres sbstellen abgeklebt,
sofern die Geriitehersteller dies nicht ver-~
bieten.

bie snschnallpurte
sind loufend auf anrisse, Stock- und Hoststellen
zu priifen.

Eberholung

UDie Schleppkupplung mul nach 2000 Starts oder
apat stens alle 8 Jahre ausgebaut und dem
llerstellerwerk eingeschickt werden.

bLrleichterungen (siehe Begleitpapier in der
L-ikte).

bie veile der Seitensteuerung sind zu erneuern,
sobald sich irgendwelche sbniitzungserscheinungen)
oder Kardeelenbriiche gzeigen.

separatupen

Kleinere Reparaturen und Uberholungen an
GhFK~Teilen missen nach dem Heparaturhandbuch
Tir die Flugzeuge ASW 12, ASW 15, ASW 17 und
a5d 19 durchgefiihrt werden. Alle grifieren
Reparaturen miissen in der Herstellerfirma aus-
gefihrt werden, In Zweifelsfillen gibt die
Firma Schleicher iuskunft.

tnmerkungen flir die Nachpriifung

Die Bremsklappenkidsten haben keine
Entwidsserungsliocher.
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Nach Hegenféllen sind sie mit Schvamm und Ledsr
uszutrocknen.

Es ist sehr wichtig, von Zeit zu Ver-
riegeliung der Bremskiappen zu Uberprifen. Jede
Bremsklappe hat eine eigene Verknieung im Flilgel
Man mud deshalb Uberprifen, ob auch beide Brems-
klapper gleichzeitig und sicher verriegeln. Man:
iiberpriit dies, indewm man die Klappen einzeln
ankuppelt und sich den Verriegelungstotpunkt an
der Handhebelkulisse im Cockpit anzeichnet. Beidg
. Totpunkte sollten nicht weiter als 5 mm ausein-
ander liegen. AuBerdem sollte im verriegelten
Zustand der einzelnen Klappen noch ca. 5 nmm
Weg des Handhebels in der Kulisse nach vorn vor-
handen sein. Der Fliigel-Rumpf-Ubergang ist an-
14Blich der jHihrlichen Uberpriifung auf Spiel
zwischen den vier Buchsen in den Fliigeln und den
Bolzen am Rumpf zu iiberpriifen. Spiel in dieser
Verbindung fihrt zu strenden Klack-Klack-
Gerduschen bei Seitenruderbetidtigung und kann
zu unangenehmen Leitwerksschwingungen bei hohen
Geschwindigkeiten flihren.
Das Spiel wird beseitigt, indem man dinne Blech-
ringe unter einen oder mehrere Bolzen legt.
Die Bolzen werden aus den Rohren geschlagen, in-
dem man elnen Stahlstab durch das Loch des
gegenliberliegenden Bolzens steckt und den Bolzen
also von innen mit Hammerschliégen heraustreibt.
Der Bolzen sollte nach dem Unterlegen des
Biechringes nur mit einigen Hammerschligen
(500 ¢ Bammer) wisder eingetrisben werden
kdnnen. Falls er zu leicht geht, ist er ent-
weder durch eine 4 ma @ Schraube, die quer
durch Hohr und Bolzen gebohrt wurde, zu sichern
oder durch leichtes Réndeln der Sitzfliche so
schwergdngig zu machen, dal wiedsr ein strammer

v L
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Das Juwullige Prlifprogramc mull bain He steller ange-
Lordart werdan,

vla  Prifungen QUefer nur vom Hors wller odar in
ulnem Luttfahctbechnischen Betriab (LW8) mit  ent-
vprechender Hereohtigung durchgefUnrt werdan.

Die vrgebnisve der Prifungen sind in sinem Befundbe-
richt sufzuillhren, wobel zu jader MaBnshme wis vor-
gedchrluben Btellung zu nehman ist. Werden die Pri-
funyen nicht beim Hersteller sondern bel sinez LTB
vorgonowmmen, @mul dar Pirke Alexender Sahlelchar
alne Kople des Befupdberiohts szur Augwertung ge-
achickt worden) .

Nach Edngany und Durchaioht des Berichtes wied dann
ven Pirga Bchleiohor sine Eingangsbéschelnigung ass-
gertellt und dem Luftfahrzoughalter umgehend zugo-

bensdauer wie im Prifprogramm angegeben {m Bordbech
und In den Prifunterlegen bascheinlgen.

{. Ple nach § 27 (1) Lult$orPo durchsuflilirende vahreu-
. nachpriifung bleibt durch diese Ragalung unberGhrt.

Wufll v Anpl BT e Behna
[von L'Hotellier) der Steusrung
L. 8icheruny

ble in dar Vergenpeahelt gesachien Exfahrnger gelisa datin, dad
beoonders der Schoallvocachlul e Whenruder unkorrekt  wontiect
oder  gar vergessan wids. Durch elfen Mufkleber an der Sofben—
flcaso oll an dis koerelts Monkage erinnart worden, ferner wtd
das Abalchazn sittels Rederstackar empfohlan. Dazu mub bai dito-
ren Verachifisos) das Kontrolloch auf ca, 1,2 mn ¢ aufgalot e
cen. Dl Qeacruder (nd BXC-Anech ) ees In REpE Xnaen in giei-
;W?biseﬁbgeaiﬁ!‘aﬂﬂde:h

(iR TGP ~070

" H.r’."‘.l;‘:"_-\

ﬁrmﬁnkiﬁ

@; Jaxs  §

1 ¥ e ] f.-‘
IR A s Uiy g
L T T, £1 “a-»"'“*/

. . g. Auvter B £
2L/ 21,10,96 gy Uaibel xg?ﬂxs‘m ’sem i”ﬂa b

@sndt. Danach kann dar Prifar dia Ertidhung doer Lo-
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“Kantralioch mufl

swohtbar =ein !

"Federstecher Nr. 5()3‘50??"& su beziehen ne: _
Fa. A. Schleicher oder Fa. A. wirth, Portf. 1261,

?118 Kinzelsau
2. lﬁb'cr!riifuli
Do Boorprifung der L'Hotellior-Verschlisse mus
sustralisehon Lrfakruages sufolge bel der Jakhrese
mwr-‘ darchgetikre verdes, basoaders wenmn
vial wad vea sandiges Gelinden aus, gofelgean wirg.
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tel A darf O0,150om nicht Uberschreiten ' {
gkerprufung u;ttula Draht, #0.15 ms) 3

“grokter und ‘Kleipnater gn’undtnlr
Durchlabn-r B diérfen sich ni cut
uthr als 0,71 mm natorachelden;~




Jer Taste S1te der fupgelxkople
j4
«inde aborechen kinnen.

B S W A W g

in den Beschlagen

t zu uperpriufen, da lose Kopfe auf biegung im e~

Spair entstander curch losen des Kopfes
~cder durch Aussehlagen des Helbeimoterals,

Uberprufung, wsrtung und Einstellung der Schlepp-
kupplung

Im Flugbetrieb 15t mehrfsuch {olgende Stdrung auf-
getiretaen:

Im winden- und ¥-Schlepp klinkt die schlepp-
kupplung - meilst pe: ruckartigen Ancchleppen -
unter grovder Last aus.

T & kann_vorschledeno Ursachen haben. w81 aevon
sind ersitielt worden .

+ ¥ . "

‘e Rupplung verkniet nicht richtig.

: K "G Ef il o ki]t'} Qk: i 3 -

a g

TaM“"NP ’r‘c_ it 3
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Ursache 3@

Rupplung reiu:gen, gegebepnentalls mt Presdluft
von oben nach wntaer. Nazu Sitzwanne und COckPits
rLackwand AU baler .

Der Petatigungoserlsug it zu Kurs. Prifen, ot

Aer Plustikschlsuch am Kugelpgriff nlcht yeyen

dre Fihrung sm lnetrumentencrett =tift. Legster ol
"ulls dresen Cchlsuch Klurzen! welterhin prifen,

b der Yug zwischen des Umlenkhebel sm Fedsl und
ler Hupplung nicht zu Xurz is8t oder zu viel Hei= ]
bung nat. Uegedenenfalls muii der Zug geclt ccer i
sogsr ausgetsuscht werden. wenn die XKupplung e.n=- |
weklinkt 1st, darf der Umlenkhebel oben nicht ar
den Fedslstander anschlagen. Fslls der Hevel an-
schimgt oder weniger als 5 mm Distesnz zum Pedale
stander hat, 1st der Howdenzug zwischen vorderem
fumpfspant und vorderes Kupplungsspant zu kdrzen, !
indem clie Messingenden des Zuges nachpgestellt
werden.

75 17t zu prifen, ob der oben genannte How=nenzug
50 lhng iat, dall er von der Sitzwsnne und dem
darin si1tzenden Piloten nicht heruntergedrickt
und damit gespannt werden kann.

Der Automstikring der Kupplumg geht scheer und
denhalb kann die Xupplung nicht verknlen. senn
deinigung Kelne Hesserung bewirkt, mul cie fupp-
lung musgebuaut und uberholt werden.

Ule Verknieung der Kupplung selbst ist zu knapp
eingestellt. riicksprache mit denm Kupplungeher=
Steller nehmen. |

1
i
i
!
Ursache [ '
iy -~ ~ d 1
;gr‘h fle Andevung desx voppelringpesres {grofer
:1np.nvas} 15Y es wiplich, 445 Her ittt ppriflere
i_ f\ng mit depr die Fupplung Wssenenten 3fruktur
inoseruhrung kommt and betr Trall ges SBIlE Wann
b | h o 2 e ne A ekl

i
I
die Automet ik aurmlinken. i
i
|
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hAuhille xunn geschu!len werden, indem die Struk-
tur, die die Kupplung uegibt und nur Schmutz-
schute i1st, abgeraspelt wird.

huch der Falz zur Auflage der Fahrwerktdrchen
kanas vor der Kupplungbis auf ce. 5 am gekirzt
werden.

{b) Nach Bauchlandungez und/oder wenn langesre Zext
Wasser im Cockpit gestapden hat, kann es vor-
kcommen, daB die Leimung 2zwischen hinterem Kupp-
lungsspant und RHumpfechale sich geltst hat. Dae
durch wir der Kupplungseinbau weich und die
Kupplung kaun sich unter starken Lasten wie sie
bei Seilaschligen entstehen evtl. 80 weit ver-
drensn, daB ein schwergangiger und/oder zu knapp
vingeatellter Kupplungseug die Verknmisung der
Kupplung 6ffnet.

In dissem Fall ist die Leimung zwischen Kupplung
und’ Spamt zu reparieren, indem die Leimfliche
sauber gemacht wird und der dabei entstehends
Schlitey {z. B durch Sigeblatt einer Stichskge)
it einer Klebomanse sus

100 Gew,-Tellen Epikote 162
38 Gew.-Twilsa Epikure 113
10=15% Qew.~Tesilen Aerosil

verspachtelt und verleist wird. Andere Fillmassen
ala Asrosil dirfem nicht verwendet werden, da
sle niedrigere Feastigkeit ergeben (Microballons)
oder bei Feuchtigkeit wieder guellen (Baumwoll-
flocken).
Evtl. die Heparaturstellen zusitzlich wit siner
Lage Glasgewebe verntirken.
Ls mat sich als erfolgreich herausgestellt, den
vorderen Kupplungsspant der Schwerpunktkupplung
d#fch el keilfEraige Sperrholzkldtze zu ver-
Giamgsie S200 a1E Vit s Herorra el

. sbiges Faserverlauf auf

die Klebeflachen der Kldtze gel
_ agt u :
CEEREEL: o E g nd rusammen

Konservierun

. Lessen !

g der Entwisserungslicher nicht Ver-
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L, werters Hinwei=e fiuUr die Johresnachprufung und
flir Inspektionen nach Bauch- und rehlandungen

Moch dauchlsndungen mull unbesdingt di1e Jitzwanne im
Cockpit hersusgemommen werden, um evil. sufgetrete-
ne Schiden veheber zu kinnen.

sel den melst nbtigen Keparaturen genugt eS nicht,
stgsriedens Farbe und Cewede zu esrsetzen. YVielmehr
mul such die stitzends Tnnenstruktur sorgfaltip
geprift und repariert werden. Delaminiertes GFK
wird weill bzw. die graue Gelcoatschicht wird rissig.
besondere Beachtung mul den Sperrholzspanten ge-

| schenkt werdenm, an denen die Kniippelsteuerung und
die Schleppkupplungen angebaut sind. Diese Spanten
sind bewufit aus Sperrholz gemacht, ds sie nachweis-
lich bei schwersn Briichen rechtzeitiy und gutartig
stump! brechen und wirksae verhindern, dul Knippel

und Kupplung den Piloten verletzen, sondern dall diese
unter der Sitzwanne abgleiten.

Bei schwizcheren Briichem wie z. B. Bsuchlandungen

in welliges Geldnde kOnnen die Spanten beschiEdigt
warden und missen deshald inspiziert und gegebensn-
falla repariert werden. Dadei ist besonders die
Leimung zum GFK zu beschten.

Uw die geschilderten Vorteile beim schweren Unfall
nicht zu verlieren, sollten die Spanten nicht mit
GFK verstirkt werden, zumindest nicht im Bereich
um die Knippelaufhingung. Andererseits ist auf
gute Konservierung der Holzteile zu schten, damit

diese nicht durch Verrottung geschwicht werden
kinnen.

Nach OJrehlandungen 18t die Steuerung ganz sorg-
fultig zu lberpriifen, insbesondare dann, wenn der
Verdacht besteht, daB die Huder, auch das Hohenruder
;urch Berihrung mit Boden, Gras, Getreide oder
Bgechan groben Krdften ausgesetzt waren und dadurch
dis Steuerungen geschadigt wurden.

TM-Nr 16 28,



A REE Lk e e AE

‘ran schwerer Hohenleltwerksaflatterfall 1st zum B.
‘daraufl zurickzufihren, dal eine asusgexnickte Stoli-
ttange unteachtet nlieb. Die dadurch erheblich

;ye enkte teuer:tat.agkcit der beenbtoucrung @r=-
mngllehtp Huhenlalt.nskaﬁattern. Le 'Qt denkbar,

: q1al lusgeleimte oder delsminierte Spante und Rippen,
Putark aufgewsltete Stsngenfibrungen, love ynafodcr
fverbogene beschlige den gleichen erp;t haben.

‘:heﬂcn&aigangcn der Stéunrung-n aind au@h be: unssch- |-
fgenaien Hangieren im Hangar und beim:Transport im
inhangar aufgetreten, sodal nach aulergawohnlichen.
orkomsnissen immer eine sorgfaltige Uberpriifung

'Lnatulnd g ist.

_ -m hnuppe‘ 18t &ine auﬂglulrhsuaﬁaa aua Blei von
ta. qon P nnyabrarht die nlcht .'

Andararrntts sollte sie picht V&
YFalls also am Knlippel schwersre
';maﬂ1gan Hﬂndgnffa. dle ca. 35 g

1n£§ran hndt'zu sxchern; _:

"ar Haﬂbinnobﬁbwurf 1Bt an&aﬁlxvh dﬁ
i fung zarhgtatigun und- auf Grat

,Korraﬁ;&n zZu untersuchen. Falls: ?Fﬁi
wearden sind die- Hntallflach-n Baub’
gFaxlu. Sandpapier, Schaber uls.y-
.?nttan vor dam ?usamaenﬁuu o

.. ni? _.FM?_M,.,_ :;!5 .. ' . .I 2& j‘




6. Hinweise aulf cereils susngearbeltete anthz
und Rlp&rutur&nuelaungan

Tm Laufe der Setriebszeit ‘ergeben sich Anfrogen
an den Hersteller, wie -chiiden, Mingel oder Sonder-
glnbauten gahandhnnt weérden sollen.

Fir giese Felle werden wertungs- oder fleparatur-
unwelsungen erstellt, sofern ein mehrfuche:s Auf-
treten vermutet wird. Zur Unterscheidung von
Technischen Mitteilungen werden die Wartungu- oder
Reparastursnweisungen slphabetisch geprdnet @ernub-
gegeben. '

His heute sind erschiensn:

W¥xrtungssnvweisung 4: :
Wartung und Verbesserung der Hadbremse.

Wartungsanweisung B:
¥urrtktur der Stabilitit um die Liangsachse (¥Flug-
;pug kurvt, bei losgelacsenem Quersteuer).

artungsanweisung C:

:'%shattlltn der Brngaklappun.

rtnnga&nwulsuns bz

'liuc inrtnngscnuozaung ist nicht mehr gultlg‘

YO ’WJ{”’“ I e ;_, SE W ‘#‘:‘g‘ﬁ:ﬁﬁ*- s oo n “?’hw"ﬂd
rtungsas&s;aung

ﬂﬁrb.aanrung des Cockpitkomforts durch Hlnwela auf.
yerachiedens Rickenlehnernformen und deren Einbay~
iqglznhknzngn, 60wle Anderunzen der Fedalneigung,
xuu-r. Fahrw-rkagrszc und Anschnallgurtﬁy#teua.

-iartungannwalaung 7

Austausch eines Fliigels. Dies
S o ¢ wartungsanweisu
betrifft nur iberseeische Plugmtuge. ¥ g

Tﬁf*ﬁﬁj?ﬁ'; o “?;;";'” l?&?%i



Y .
w i

LA« -Uung
Linbau

aRrtfung anwe. sung
Finstellen der =
tem Surnxlink

in diese

Ung vel untescoichtlge
. iece wartune Nwellung 1ot Derelts
Aindoucherweterung suf Ommen worden.
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ASW 19 - Betriebshandbuch -

Bei grofleren Reparaturen an den Rudern besteht
die Gefahr, daB diese schwerer und damit
ricklastiger werden,

Dadurch entsteht die Gefahr, daB diese Ruder
flattern. Es ist deshalb ratsam, bei Reparaturen
von Hudern von vornherein auf geringes Gewicht
zu achten.

Das griofte zuldssige riicklastige Moment der
Querruder betrdgt 11,5 cmkp.

Das groBte zuldssige ricklastige Moment der
Seitenruder mit Hornausgleich betrigt 13 cmkp.
Das grofite zuldssige riicklastige Moment der
Seitenruder ohne Hornausgleich betrdgt 11 cmkp.

Werden diese Daten iiberschritten, so ist mit

dem Hersteller Ricksprache zu nehmen.

Bei groBeren Lackierarbeiten an Rudergq, Anbringen
von Warnlackierung, Reklame oder Wettbewerbs-
"kennzeichen ist in jedem Fall das ricklastige
Moment nachzupriifen.

Bestimmung des riicklastigen Moments siehe

Skizze im Anhang.

Die kréftigen Pedalfedern (5 kp VOrspannung;

k = 1,5 kp/cm) diirfen nicht gegen weichere
ausgetauscht werden, da sie aus Flattergriinden
zur Erhaltung einer hohen Frequenz der Seiten-
steuerung notwendig sind. Ausgedehnte Federn
sind durch neue zu ersetzen.

249 Anhang

Ubersichtsblatt Seite 30
Staudruckeichung Seite 31
Schmierplan Seite 32
Diagramm Leergew. SP-Lagen Seite 33
Diagramm: Wigung der riick-

lastigen Rudermomente Seite 34
Ausriistungsverzeichnis Seite 35
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Ruderauschidge (mm/

Seitenruder. Mefpunktentfernung 310 .

links und rechts 180 + 19

{30° 239

Hohenruder: Meflpunktentigrnung 160
nach aben 6010 (22°435)
nach unten 50+5 [18°:§2°)

Querruder: Kmabcak“maaj._ﬂnzu 160

nach oben  50+10 (2294

35°)

nach unten 4025 [(149+12%)

— 1

Contral  Deflections
Rudder Aileron
Left and Right 309+ 5% Up 229+359
Elevator Down 142220 ASW 19
2+ 357 % . 4
MME w%mm Einstelldaten, Rigging Data

Flug-und Betriebshandbuch

Flight and Operation Manual
Page 30 Serfe 317




ASW 19 Fi lughandbuch
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©  Bei jdhrlicher Uberholung fetten!

Grease on annual overhaul!

o1 Diese Verbindungen vor jeder
Montage saubern und fetten!
Clean and lubricate these
fittings before every rigging!

ASW 19
Flight and
Operation Manual

ASW 19

Schmierplan
Lubrication Scheme

Flug-u. Betriebshandbuch

Page Seite 32
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ASW 19  Flughandbuch

Seitenruder-Mittellinie

M=P-r (kp-cm)

Messung von P mit Brief—oder Federwaage

Querruder — Oberseite
P A / horizontal

| Messung der rucklastigen Rudermomente 194

R e




ASW 19 - Flughandbuch -
Anhang

Ausriistungsverzeichnis Stand Mai 1976

Mindestausriistung

‘1'

;ﬁu
bﬂ

Fahrtmesser

erweiterter MeBRbereich bis
270 km/h mit Farbmarkierung
fiir ASW 19 (s. 5. 6)

#inter 6 FMS
FZL PR-250 §

Hohenmesser

Winter 4 HM 6
dinter 4 FGH 10
EZL W=12 S

Vierteiliger Anschnallgurt

futoflug AFG 013305
br_uehﬁﬂd aus
Schultergurt Schugu }AC - 7B - 1
Bauchgurt Bagu FAG - 7H - 1
Fir den linken Schultergurt ist der Anschluli-
punkt am keillleinenbeschlag zu verwenden.
Autoflug AFG 016816
bestehend aus
1 Bagu FAG 7 - B 1
1 Schugu FAG 7 - B 1
Gadringer Schugu II B (45 cm lang)
Bagu Iv D

ZusHtzliche Mindestausriistung fiir Wolkenflug:

10
50

iendezeiger mit Scheinlot
Apparatebau Gauting WZ - 402/31

Kompald
Ludolph FK 5

Ludolph FK 16
PZL BS =« 1

PZL B 13/KJ

35
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ASW 19 - Flughandbuch -

Anhang

UKW Sende- und Empfangsgerdt

Dittel FSG 6/63
Dittel FSG 12
Dittel ¥FSG 15
Dittel FSG 16
Dittel FSG LO 8
Becker AR 10
Becker AR 7

Becker AR 2008/25
Becker AR 2009/25
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Farbtitne -- Farbmarkierung

& 5 auce
fiir Scgelflugzeuge und Motorsegler

Staundruck grin
Statischer Druck farblos

Ausgleichsgefifie gelb (Sm MQQ&J&.&) '

Bototsoulitn gt ] Bt and
oshipers 8 /cs.mb»)

20. Aug. 1975

REIFEN: Go0d-YEAR 6 PR

FLIGHT GugToM | Teo 0636~
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