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Techniac D
1. Betr ze
Fluggegohyindigkedten

Hochstsul, Geschwindigkeit
Hbchatsul. Nandvergesohwindigkeit
Hichatsul. QGeschwindigkeit

" bei ausgefahremem Fahrwerk

Hochstsulissige Geitenwindkomspar
nente bhei Start und Lapduag -

Gewichte
Lesrgewicht ca.

Hochstzul. Fluggewicht

Héchstgul. Gewicht der nicht-
tragenden Teile

Lufttiichtigkeitsgru i Motorsegler

Fir den Eigenstart geeignat,

Flir Winden~ und Flugseugschlepp nicht
geeignet,

Kunst- und Wolkenflug nicht erlaubt.
Hoohstzul. poaitives Lastvielfaches
Hochatsul. negatives Lastvielfaches

Reifendruck:
Hauptrider 2,5 atli, Spornrad 2,5 atii.

Schwerpunktlage iw Fluge

Besugslinie: Keil auf Rumpfriicken
1000 3 90 = horizontal

Besugapunkt: (BP) Fliigelvorderkante
RBippe & (im Knick)

200 ka/h
170 ka/h

150 km/h

25 km/h|

470 kp

750 kp

580 kp

2.12.1975
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Hdchstzul., Vorlage 0,28 m hinter BP
Hochstzul, Rucklage 0,38 m hinter BP
Fahrtmessermarkierungen

Roter Strich 200 km/h (Maximum)
Gelder Bogen zwischen 170 u. 200 km/h (Vorsichtsber,)
Criiner Bogen zwischen 75 u. 170 km/h (Normalber.)

Triebwerksanlage

Votor:

VW-Limbach 2000 EB 1 : )
Hdochstzul, Drehzahl 3400 U/min (59 KW) 5 Min.
Hichstzul, Dauerdrehzahl 2600 U/min.

Kraftstoff SUAER Pevt B FRE [hG
s oz 98 okrav NG
Flugtenzin AVGAS 100 LL oder Kfz:~Tankstellen—tSupepi=
Benzin, w6~Etrs (o LTR, § 2RG
Schoierstoff kéiG

Siehe Motorhandbuch Seite 34,
K2in legiertes oder unlegiertes Flugmotorencel verwenden.

Gldruck max. 40 kp/cm
zin, 1,0 bel 2500 U/m,
Oltemp. min: 50 maxs -120

Luftschraube

fmann- 3-Stellungspropeller
V62R /L 160 T
d

{34
KO-
Zindkerzen

Bosch WB 240 ERT 1

Drehzahlmesser

MeBbereich 0 # 4000 U/min
Zihlwerk auf 3000 U/min eingestellt.

nur glltig, wenn Limbach L 2000 EB 1 eingebaut
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Markierungen
0 = 2600 U/min grilner Bogen

2600 -~ 3400 U/min gelber Bogen
3400 U/min roter radialer Strich

2. Mindestausrtistung
Fahrtmesser wit MeBbereich 50 = 250 km/h

Héhenmesser f
Drehzahlmesser Melbereich 0 - 4000 U/min

Oeldruckmesser Criner Bereich 1,0 = 4,0 kp/ca“;
4,0 roter Strich

Oeltemperaturmebaer Criner Bereich 50 = 120°;
120° roter Strich

Amperemeter

Vierteiliger Anschnallgurt Je Sitz

Rickenkissen (10 cm zusammengedrilckt), :
wenn kein Fallschira aitgenomzen wird

Beladeplan
Datenschild
Flug- und Betriebshandbuch
Checkliste

3. Einstelldaten

Die Einstell- und Schrinkungswinkel sind dem

- Ubersichtsblatt zu entnehmen., Bei Reparaturen
ist darauf zu achten, da8 die Toleranzen ein-
gehalten werden, i

Die Steuerung hat Anschlige:

Seitensteuer
Fester Anschlag am unteren Seitenruderlagerbock.

Quersteuer
Verstellbare Anschlige am KnUppelquerrohr.

Hohensteuer
Verstellbare Anschlige an der Steuerwelle.

nur glltig, wenn Limbach L 2000 EB 1 eingebaut
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4. Gewichte und Schwerpunktlagen

Nach Reparaturen, nach Einbau zusiatzlicher
Ausriistung, nach neuer Lackierung ist darauf

zu achten, dal der lLeergewichts-Schwerpunkt
innerhalb der zul. Urengzen bleibt. Ggf. miissen
Ausglejchgegewichte angebracht werden. Sie
nissen genigend kraftig befestigt worden.
kilokaprache mit einem Priifer fiir Luftfahrtgerit.

Fir folgende Leergewichte gelten folgende
Schwerpunktlagen: (bei leeres Kraftstofftank)

Leergewicht (kp) 450 460 4720 480 490 500

Schwerpunkt- min. 342 341 339 338 337 336
ricklage max. 373 373 373 373 373 373

hinter BP
Besugslinie: Schablone horisontal _
Bezugspunkt (BP): Fliigelvorderkante Rippe 4 ‘

(im Knick)

Wenn diese Grenzen des Leergewicht-Schwer-
punktes eingehalten werden, ist gewdbhr-
leistet, dal im Rahmen des angegebenen
Beladelanes auch die suliisasigen Greanzea
des Fluggewicht-Schwerpunktes eingehalten
werden., Die Schwerpunktlage im Flug hat
groBen EinfluB auf die Flugeigenschaften.
Leshaldb ist der Einhaltung der vorge-
schriebenen OGrensen grofite Beachtung =mu
sChenken.

Besonders gefihrlich kann au grofle sSchwer=-
punktriicklage werden: Das Ubersiehver-
halten, vor allem aber die Trudeleigen-
schaften (Flachtrudeln) werdem dadurch
stark vereschlechtert, die smpfindlichkeit
des Hohenruders nimmt su.
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Zu groBe Schwerpunktlage varsuhl*chtort die
Flugleistungen und liBt u.U, das Fliegen
bei Hdchstauftrieb nicht mehr lh (Durch=
gziehen bei der Landung!) v

5. Beladeplan ' \

Einsitzig

Zuladung im Flihrersits (Fluzscugfuhror ein-
schl. Fallechirm)

min. 70 kp max. 110 kp
/9.1 Pilotengewichten von weniger als 70 kp
muB entsprechender Ballast im Bits (Bloi-
kissen) mitgeflihrt Iordonr

Doppelsitzig

Zuladung auf beiden Sitz.n‘- Geaamtzuladung
- (Kraftstoffgewicht "Haupttank" + Kraft-
stoffgewicht “Zusatstank" ¢+ Gepick)

Kein Sits darf mit - l\hr als 110 kp be-
lastet werdan. ‘

W

max. 20 kp, jedoch bei einsitzigem Flug

nicht mehr als P = (a 70)°2/3 (kp)

P = Gepiick; Gp- Fluga ugruhrnr + Fallach.

Einsitzig kann noch Gepick auf dem rechten

Fiihrersitz transportiert werden. Es ist

jedoch Sorge su tragen, daB die Gepdck-

stiicke mit den Anuchnallsurtou einvandfrei

befestigt werden.

Beachte: Wenn kein Fallachirm verwendet

wird, muB ein im zusammengedriickten Zustand

10 cm dickes Riickenkissen verwendet werden.
J

B.Bedienungseinrichtungen

1.Hohen~ und Yuerateuerung
Der rechte StouorknﬁppFl ligt aich nach

Losen von 2 8plintbolzpn herausnehaen.
¢

- /2

Q2,12.1975
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Beladeplan fiir Ausfiihrung mit grofem Rumpftank
(60 Ltr.), ohne AufBentanks.

Mit vollgeflilltem Tank (60 Ltr.) gelten folgende
Beladungemdglichkeiten: i ‘

Fall 1
Besatzung mind. 80 kp
Gepdck im Sack 15 kp

Fall 2 L
Besatzung mind. 100 kp
Gepéick im Sack 20 kp

Fall 3 -
Besatzung - 60 kp
kein Gepick im Sack

Diese Werte gelten fiir die am 17.05.78 ermittelte
Leergewichts-Schwerpunktlage. Sollte der Schwer~
punkt weiter zuriick wandern, so mufl eine neue
Ermittlung der Beladembglichkeiten durchgefiihrt
werden.

Fiir Tankiohalt bis zu 40 Ltr. gilt der normale
Beladeplan:

Auf jeden Fall kann Gepidck auf dem zwoflen Sitz
bis zum max. Fluggewicht mitgenommen werden,

AuBentanks trimmen leicht kopflastig und kdnnen
daher ohne weiteres zusdtzlich noch mitgenommen
werden., Das max. Fluggewicht ist dabei zgvbeachten.

YR
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Sgitenstoueruns

Die Pedale kidnnen einzeln mittels des Ver-
stellgliedes auf die Beinliange eingestellt
werden.

Rggbrgms!

Linzelradbremse am Seitensteuerpedal
(nur links), mit den FuBspitsen su betktigen.

Griff sum Offnen der Kubinenhaube

Weifer Hebel links am Haubenrahmen.
Zishen nach hinten = Offnen.

Notabwurf

Linken Hebel ziehen,

anschlieBend Notabwurf (roter Griff.

an der reahten Bordwand) seitlich nach
links voll siehen.

Keinesfalls Notabwurfgriff suerst ziehen.

8torklappen

Je ein blauer Griff an der linken und rechten
Bordwand, Ziehen nach hinten = Ausfahrender
Storklappen. Im gans eusgefahrenen Zustand
sind die Storklappen verkniet und bleiben
ochne Festhalten ausgefahren.

Tgigmhobol

Linke unterhalb des S8tdrklappenhebels befindet
sich der Trimmhebel.

Imn Drehpunkt ist eine Fligelmutter szum
Einatellen der Reibung.
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Nach vorne = " Kopflastig ".
Nach hinten =« " Sohwanzlastig ".

fghrwg:&bctﬁt;ggngg
Hebel mit 3-fach Griff swischen den beiden
Sitwey.

Nach vorne: Fahrwerk " Aus "
Naskh hiaten: Fahrwerk " Ein ".

Bedienko Trieb :
Mitte Instrumentenbrett

a) links: Gashebel mit Doppelknopf

Nach vorne = " Auf %,

Nach hinten *» " Zu .

Ein sweiter Gashebel befindet sich an
der linken Bordwand. '

b) Bechtsi Luftklappenhebel mit Einfachknopf

Nach vorne s " Aug Y,
Nach hinten = " 2y ",

¢) In der Mitte:
Propellerverstellhebel mit 2-fach Griff.

Bedienung siehe Propellerverstellung 8. 13.

4) Bechts auBen, nach unten hingend:

Heizungshebel
Liehen = " Auf ",
Driloken = " 2y ",

Brandhahn

Roter Knopf rechts ven der Bedienkonsole.
Ejingedriskt = “Auf",
Gemogeu wouzun,

Hauptsghalter
Ret umrandete Kippsohalter links unten neben
der Bedienkensole.
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Beachte!

Der Batterieschalter (Batt.) darf bei laufendem
Motor nicht ausgesohaltet werden wenn nicht ,
gleichseitig der Generatorschalter (Gen) mit
ausgeschaltet wird, da sonst der Generator be- |
schiidigt wird. -
Wenn der Batterieschalter bei still gelegtem
Motor liber léngere Zeit eingeschaltet bleibt,
wird die Batterie entladen. Keinesfallas lber
Nacht eingeaschaltet lassen!

Die ftlir den B8egelflug bendtigten Flugiber-
wachungsinatrumente und das Funkgerit laufen
aicht iiber den Hauptschalter, sondern sind
extra mit 5 Amp. an der Batterie abgesichert.
8ie sind daher auch bei ausgeschaltetem Huupt-
schalter betriebsbereit.

11, Zindschalter
i
Kippschalter oben links von der Bedieunkonasole.

Nach oben : "Ein® gilt grundsitslioh fir
Maoh unten: “Aus" alle Schalter.

12. Anlasser
Zug mit weiBem Kugelknopf unterhald des
Ziindechalters.
Zieheni Elt. Anlasser vwird betitigt.

|13+ Liiftung
Links und reohts an der Bordwand befinden
sich einstellbare Liiftungsdisen.

14, Befestigungspunkte der Aufziehleine
flir automatische Tallschirme

Mot umrandete Stellen des 24 ¥ Guerrohres
in der Mitte unten am Hauptapant.

15. Handbremse
Griff unter dem rechten Knie des linken
Fuhrers. Ziehen nach oben = Gebremast.
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HinweisQ>gpu Flugbetrieb

Auf- und Abriisten, Siehe Seite 2 Betr. Hd-Bueh.

Kontrolle vor dem Flug

Siene Checkliste ASK 16.

Anlussen des Motors
Kalter Motor

Brandhahn auf.

Luftschraube auf kleine Steigung bringen.

Es kann moglich sein, daB die Blitter am Boden
nicht von selbat muriick gehen. In diesem Fall
muB man die Blétter von Hand kurz auf grolere
Steigung und dann auf kleinere Steigung drehen.
Bremskldtze vor die Riéder oder Bremse be-
titigen.

Hauptschalter ein.

Zindung ein.

Elt. Pumpe ein.

Gashebel etwa 1/4 6ffnen.

Luftklappe zu.

Knlippel an den Bauch!

Priifen ob Luftachraube und Platz vor dea Flug-
zeug frei iat.

Starterzug ziehen.

(Bei sehr kaltem Motor, oder nach langeren
Betriebspausen empfiehlt es sich den Motor bei
ausgeschalteter Zlndung mehreremale von Hand
durchzudrehen um die Batterie zu schonen).

Wenn der Motor angesprungen ist, die Luft-
klappe langsam btffnen, da der Motor nicht
stehen bleibt.
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Beachte: Oeldruckanteige mufl innerhald 30 sek.
erfolgen, senst Motor sofort wieder abstellen
und Ursache suchsn. >
Oeldruck: min. 1,0; max. & kp/om",

Yarmlaufen: Der Motor ist sgurtboroit wenn die
Caltemperatur mindestens 50 betrigt.
Mit etwa 1500-2000 U/min warmlaufen lassen.

Anlassen bei warmem Motor:

Wid bel kaltem Motor, jedoch ohne die Lufte
klappe zu schliefllen. .

Anlassen in der Luft

Grundeftzlich gilt das gleiche wie beim Anlass
am Boden. Zu beachten ist nur, daf auf jeden
Fall vor dem Anlassen der Propeller aua der
Segelstellung in die Startstellung gebracht
werden mufl.

Abstellen des Motors am Boden

Motor im Leerlauf eine Zeitlang abkiihlen lasse
Ziindung susschalten,
Naeh dem Stillestand Hauptschalter ausschalten.

Abstellen des Motors in der Luft

Motor im Leerlauf eine Zeitlang abkithlen lasse
ZUndung ausschalten. Geschwindigkeit auf 80 km
verringern bis der Propeller stehen bleibt.
Normalerweise bleibt der Propeller in ann¥hern
horizontaler Stellung stehen. Sollte er gu-
£X111ig in senkrechter Stellung stehen bleiben,
80 kann man ihn durch kurees Angiehen des An-
laseers in die richtige, horizontale, Stellung
bringen. Anschliefiend Propeller in Segelstellw
bringen. Hauptschalter susschalten.
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Verstellen des Progellera

Das Veratellen des Propellers geschieht mit dem
Verstellhebel an der Bedienkonsole fiir Triebwerk,
mittlerer Hebel.

Die Grundstellung ist die Startstelilung.
Hierbeli hat der Propeller seine kleinste Steigun,
und der Bediemhebel ist nach unten gelegt.

Vas Umschalten auf die Heisestellung (grolle
Steigung) ist nur bei laufendem Motor moglich.
Hierflir wird der Motor suniachst auf eine Dreh-
zahl von 2000 U/min gedrosselt.

Dann sieht man kurs den Verstellhebel etwa 1/4
seines Gesamtweges an und lait ihn wieder los.
Die Motordrehsahl geht anschlieBend bei gleicher
Gaahebalstellung und Fluggeachwindigkeit auf
etwa 1500 U/min suriick. Anschlieflend kann wieder
Gas gegeben werden, dear Motor hat jetzt eine
merklich geringere Drehzahl,

Wichtig ist, da8 mar nur mit eineam kurszen Ruck
sieht. Wenn die Drehzahl widhrend des Ziehens mu
klein wird, bleibt der FPropeller auf kleiner
8teigung stehen und der Vorgang muB wiederholt
werden.

Umschalten von Heliae~ und Startstellung:

Motor auf Leerlauf drosseln, zwischen 30 und
90 km/h fliegen. Verstellhebel etwa 1/3 seines
Weges ziehen und langsam wieder zurick lassen.

Umstellan des Propellsrs auf Serelstellung:
Motor abstellen, Verstellhebel ganz ziehen
und nach oben liber den Totpunkt legen,.

Zuriicketellen in Startstellung:

Verstellhebel einfach wieder nach unten legen.
Aus der 8egelatellung wird der Propeller
immer in die Startstellung suriuck veratellt.
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8. Drehzahlen des Motors bei versachiedenen
Propellerstellungen:

* a. Kleine Steigung (Startstellung)

In Stand bel Vollgas = 2600 + 2800 U/min,
In Steigflug bei 100 km/h und Vollgas =
3000 U/oin.

b. GroBe Steigung (Reisestellung)
In Stand bei Vollgas 2200 + 2300 U/min.
In Horizontalflug bei 170 km/h und 2600 U/min.

9., Rollen

LCer Motorsegler 1i0t sich am Boden wie jedes
ror=ale Spornradflugzeug handhaben. Es wird
jedoch izmmer wieder die Erfahrung gemacht,

dal bel Motorseglern am Boden, von Anlassen an,
verndltnismdlig viel Schaden angerichtet wird.
Dieses Kapitel richtet sich deshalb vor allem
an die voa reinen Segelflug kommenden Pilgten
und solche, die mit Spornradflugzeugen nicht
vertraut sind.

a, Anlassen

Beim Anlassen ist das Flugzeug moglichst gegen
den Wind zu stellen, vor allem bei stdrkerem
Wind, Kniuppel an den Bauch kommt vor dem
Bremsen! Bel starkem Seitenwind kann der Wind
den Prorellerstrahl vom Leitwerk wegblasen,

so dafl selbst mit gezogenem Knlippel, gebremst,
eine Uberschlagneigung besteht, vor allem wenn
dazu noch das Geldnde nach vorne abfillt,

b. Rollen bel schwachem Wind

Grundsatzlich gilt: KnUppel an den Bauch,
vorsichtigz, auf stottern bremsen.
Langsan rollen.

nur gliltiz, wenn Limbach L2000 EB 1 eingebaut
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Qe Wgndgg

Enge 180° - Kehren am besten aus dem Stand be-
ginnen. Inneres Rad voll bremsen, vol) Seitean-
ruder und einen kriftigen Schub Gas yeven;
nicht szu lange, besser noch einen wenns nicht
reicht. Hierbei ist es von Vorteil wenn man
das 8poranrad mit dem Hohenruder etwas ent-
lastet. Vorsioht,das will geiibt sein! Am Ende
der Wendung reohtseitig gegeneteuern.

d. Rollen bei starkem Wind

Rollen gegen den Wind ist kein Problenm.

Beim Rollen mit dem Wind gilt: Langsam rollen,
sehr versichtig bremsen, Hohenruder normal
halten, bei sehr starkem Wind sogar gedrickt.

Der Motorsegler hat im Verhdltnis su seinea
Gewicht grofe Angriffsflichen. Ea ist daher
bei sshr starkem Wind ratsam sich durch Helfer,
vor allem beim Wenden, unterstiitzen zu lassen.

Sehr starker Wind will das Flugzeug infolge der

Windfahnenwirkung des Seitenleitverks immer in
den Wind drehen. Das kann soweit fiihren, dal
eine Wendung ohne fremde Hilfe nicht mehr mig-
lich ist, i

10, Uberpriifung vor dem Start:

Anschnallgurte und Fallschirme fest.

Haube verschloassen.

Fahrwerk eingerastet. ;
Trimmung leicht kopflastig. !
Steuerung freigingig.

Kraftstoffvorrat asusreichend, Brandhahan offen.
Ber Abflug mit weniger als 10 Ltr. Benzin ist
su vermeiden. ‘

Propeller ayf Startstellung. i
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Oeltemperatur mind, 50° c. 2
Oeldruck swischen 1,0 und & kp/em .

Elt. Kraftstoffpumpe eingeschaltet.
Abbremsen mit Vollgas,

Drehzahl 2600 _ 2800 U/min.

Luftklappe offen.

Fahrwerkwarnung priifent

Stirklappen siehen und fW-Rebel leicht an-
heben, Summer mufl ertdnen.

Start

Flugreug auf die Startbahn ausrichten.
Zigig Vollgas geben.
Bremsen frel.

Beachte ! Wihrend des Rollens Ptile nicht
wieder in die Bremsen stemmeni

Spornrad leicht entlasten, nicht iberdricken
Bei Va = 70 # 75 km/h abheben.

Auf 90 km/h beschleunigen und dann Fahrwerk
einsiehen, ,
Mit Vollgas bis auf Sicherheitshthe steigen.
Dabei méglichst die Drehzahl von 3000 U/min
nicht liberschreiten., (Siehe Abschnitt -
Lérmbellistigung 8, 19)

In SicherheitshBhe, etwa 100 bis 200 m,

Propeller umschalten auf Reisestellung und

Flugreug auf die gewlinachte Geschwindig-
keit beschleunigen.

Elt. Kraftstoffpumpgs ausschalten.
Gesehwindigheit flir bestes Steigen mit
grofer Prop.-Steigung.

100 ¥ 120 km/h.

Startstrecken siehe Anhang.
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Reiseflug

Eine glinstige Reisefluggeschwindigkeit liegt
bei etwa 150 km/h. Mit einem mittleren Kraft-
stoffverbranch von 12 Ltr/h ergibt sich eime
Flugdsuer von 3 1/3 8tunde und eine Reich-
wveite von 500 km ohne Reserve und ohne Wind-
einfluf,

Flug mit abgestelltea Motor

Mit dem Abstellen des Motors ist der Moter-
segler ein Segelflugzeug geworden und suf

dem entsprechend geflogen werden. Das heiBR,
die Anlage des weiteren Fluges sollte davon
susgehen, daf nur Aufwind und Gleitwinkel sur
Verfligung stehen. Keinesfalls darf der Flug fi
QGelKnde gefilhrt werden das in Gleitwvinkelreic
weite keine Landemiglichkeit mehr bietet in
der Hoffnung, dal der Motor alle Schwierig-
keiten bereinigt. Der VW-Limbach-Moetor hat
gwar sehr gute und ruverliasige AnlaBeigen-
schaften, aber es gibt geniigend MBglichkeiten.
nicht zu letzt Nervosmsitkt dea Piloten, die ei:
sicheres VWiederansnringen in Frage stellea

kdnnen.
Kreisfluggeschwindigkeit in der Thermik

80 « 100 kxm/h.

Landeanflur

Die Lnanduns knann mit und ohne laufandem Trieb-
wark durchgefilhrt werden. Die grofilem St¥rklap:
erlauden in beiden Féllen sine wirksame Gleit-
winkelsteuerung.

Jedoch hat es sich als sweckmlfip erwiesen im
normalen Betried besser mit laufendes Tried-
werk zu landen, weil dann die Landebehn sligigc
gerkumt werden kann.
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Landeanflug mit laufendem Triebwerk:
Geschwindigkeit drossels und Propeller auf
kleine Steigung stellen.

Elt. Pumpe einschalten,

Fahrwerk ausfahren.

Das Vahrwerk hat eine Warneinrichtung.
Wenn das Fahrwerk nicht ausgefahren ist
und die Stdrklappen betdtigt werden er-
tSnt ein Summer.

Landeanflug nioht su niedrig ansetzen so
dal auf jeden rall die Stérklappen betutigt
werden milsseu.

Anfluggeschwindigkeit 100 km/h, bei stark
hoigem Wetter etwas mehr, bis 120 kw/h.

Der letzte Teil des Anfluges wird mit Leer-
lauf gemacht, Korrekturen werden mit den
btirklappen vorgenommen,

Landeanflug mit stehendem Triebwerk:

Es wird sinngemi wie unter a. verfahren.
Zu beachten ist, daB das ausgefehrene Yahr-
werk eine merkbare Gleitwinkelver-
schlechterung bringt die bei der Landeein-
teilung berlUokaichtigt werden mull.

Landunﬁ

Etwas mehr durchziehen als bei einenm
normalen Segelflugseug.

o ——

R
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Aufsetsen mit 70 ¢+ 75 ka/h, je mach Btelluns
der 8t¥rklappen in 3- Punktlage.
Bramsen je nach Badarf.

Anormale Flugmustinde

Das Flugzeug 148t sioch im (Uderszogenen Flugs:
stand mit dem Seitenruder halten, mit dem .
ruder allein jedoch nicht. Ein eventuslles
seitliches Abkippen wird durch Nachdricken u
Gegenseitenruder sofort deendet.

Die Uberziehgsschwindigkeit betrdgt bei 70C
Fluggewicht = 73 km/h ohne laufendem Triebw:
mit laufendem Triebwerk ( 90 4 Leistung) =
65 km/h.

Zu beachten ist, daf mit laufendem Triebwerk
in dsm Augendlick da die Btrimung am Mittel-
flligel abreifft, der Propelleratrahl nach obr
abgelenkt wird und auf das Staurohr an der
Seitenflosse trifft. Die darmus folgende hoh
Fahrtmessaranzeige 1HRt keine Schlisse mehr
auf den Flugzustand gu. Dieser Vorgang ist
jedoch deutlich wahrzunehmen, es sollte dann
sofort nachgedriickt werden.

Das Demonstriaren des Trudeln als Gefahreasu-
stand {st nu~ biec zu einer Umdrehung erlaubt
da dann das Flugzeug normalerweiee in den
Spiralature ‘ibargeht, Beenden des Trudelns:
HR-normal, Seitenruder dagegen,bis Drehbe-
wegung auf hort, weich abfangen.

17. Flugllirm

Bedingt durch die relativ hohe Drahanhl des
Motors kann der Motorsegler recht betriicht-
liche lL¥rmbeldstigung fiir die Umwelt erzeuge
wenn er nicht richtig geflogen wird.

Der Fluglkra hat im wesentlichen seei Ursech
Dae Auspuffgerliusch und der Drehklang deas
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Ein relativ grofer Auspuffsammeltopf sorgt dafiir,
daP das Auspuffgeriusch in Grenzen bleibt, von
dieser Seite diirflen keine Schwierigkeiten su er-
warten sein.

Viel entscheidender ist der Lirm vom Propeller.
Der Drehkleng wird von den Propellerspitzen her-
vorgerufen und steigt sprunghaft an wenn diese
eine bestimmte kritische UJeschwindigkeit liber-
sochreiten. Er breitet sich in der Propellerebene
nach dor Seite, oben und unten aus und wird von
der Kabine aus nicht wahrgenommen, daflir umsomehr
von der Aullsnwelt.

Uie einzige Moglichkeit diesen Drehklang zu
unterdriicken liegt darin, daf® man die Propeller-
drehzahl und damit die Blattspitzengeschwindig~
keit in Grenzen hidlt.

Die kritische Drehzahl liegt bei etwa 3000 U/min.
Aufler beim Start und dem aenschliellenden Steig-
flug besteht keine Notwendigkeit mit dieser Dreh-
sahl zu fliegen. Aber auch hierbei sollte ein
unnotiges Fahrtaufholen vermieden werden, d.h.
bei Vollgas und kleiner Steigung sollte man

das Flugzeug nicht iiber 100 km/h kommen lassen.

Ein baldiges Umschalten der Luftschraube auf
Reisestellung und Fliegen mehr im Drehzahlbee
reich um 2500 U/min wird die Umwelt durch
dankbare Nichtaufmerksamkeit honorieren.

e .




| Landeplitzen, vor allem solchen mit Hartbelag-
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Aphang: Startstrecken . . . . ,

Die hier angegebenen Startstrecken beziehen sich
auf horizontale, fest® Grasstartbahnen und Winde
stille fir das Fluggewicht von 700 kp und
max. 750 kp.

Sie geben einen Anhalt iiber den EinfluB von {
Temperatur und Héhenlage beim Start von normalen ]
Landepliitsen aus.

Beim Starten von Segelfluggelinden ist jedoch zu
beachten, dal diese nicht immer den Bedinguagen
eines Landeplatzes entsprechen. '

Starke Neigungen, Unebenheiten und Abwinde durch
vorgelagerte Hindernisse kbnnen die Startstrecken
recht erheblich verlingern. ' T

In Zweifelsfall sollte man immer erst einen
Versuchsstart einsitzig machen. Die hierbei ge-
messene Rollstrocke mal 1,4 genommen ergibt etwa
die Rollstrecke zweisitzig.

Starten mit auf groBer Steigung gestellter Luft-
schraube ergibt Startstrecken die etwa 1,4 mal
80 lang sind wie die Strecken mit kleiner
Steigung.

GroBe Steigung beim Start ist unbedenklich auf

bahn und fiihrt zu einer Verminderung des
Propellerlirms bei Start.

Beim Start von kritischen Pliitzen aus muB jedoch
unbedingt darauf geachtet werden, daB die kleine
Steigung eingeschaltet ist.

| 07.11.86 TM-Nr.3a
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Roll cke bis zum Ab bei 70
Fester R Luft S
N °.c
Hihe > | 0° 15® 30° G = 700 kp
|[s] o a0 235 | 250 [m]
s 5 - ‘
| 500 | 250 270 295
1000 | 290 320 345
| t° ¢
sy N[ [ | w0 eemen
o |28 278 | 293 [m]
500 | 293 316 346
1000 | 340 375 | 405
Startstrogko liber ]2 n Hind!rnig
Luftgc_hgaubc auf klglnor Sieigm_mg
?2130 0° 15° 30° @ = 700 kp
0 | 315 335 362 [ ’”]
.500 | 360 385 | 420
1000 | 415 455 495
° ¢
Hohe \ 0? s LS -L_.mi G = 750 kp
[=] o | 368 392 kah [m]
500 | #22 ko | 482
1000 |uB6 | sam |50

2.42.15,
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I. Autopilot Century 1

Die Grundlage des Century I Autopiloten ist ein
Turnkoordinator,

‘Dieses Gerit ist im Prinzip ein Wendezeiger,

dessen Bingluoh-. sur Liangsaohse des Flugrzeuges um
etwa 45 geneigt ist. Das Gerlit zeigt Drehungen

um die Hochachse und um die Lingsachse gleich-
zeitig an. Der Ausschlag ist einem normalen Wende-
zeiger entgegengesetzt, so dal der Horizontbalken
in der Kurve dem natiirlichen Horizont entspricht.

In der Grundeinstellung konnen die Ausschlage
dieses UGerites ilber einen elektrischen Abgriff

{und Aufschaltung auf einen Steuermotor dazu be-

nitzt werden, liber das Querruder die Fliigel in
einer horizontalen Lage zu halten (wing leveler).

Durch Verstollonodos Kurvenknopfes lassen sich auch
Kurven bis zu 15 (2 min. turn) Schrédglage ein-
stellen.

Mit aufgeschaltetem VOR folgt das Flugzeug dem

eingestellten VOR Radial.

Die den langfliigeligen Motorseglern eigenen Flug-
eigenschaften ergeben nur bei hoheren Geschwindig-

(keiten mit Querruderausschlag allein zufrieden-

stellende Steuereigenschaften. Im Steigflug er-
zeugen die Querruder-Giermomente Schwingungen um
Hoch- und Liéngsachse (dutch roll). Diese Schwingun-
gen werden geddmpft durch zusdtzliches Aufschalten
des Seitenruders.
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I1I.Beschreibung der Anlage

Der Turnkoordinator ist im Instrumentenbrett einge-
baut.

Linker Knopf: Feintrimmen fiir den Geradeausflug.
AuBerdem léAt sioch durch Driicken und Ziehen des
Knopfes die Empfindlichkeit des VOR Kupplers
einstellen.

Gedrickt: Hohe Empfindlichkeit

Gezogen : Niedrige Empfindlichkeit

Rechter Knopf:

Gedriickt: VOR Kuppler eingeschaltet

Gezogen : VOR Kuppler ausgeschaltet, der Knopf
laft sich jetzt frei drehen zum Ein-
stellen von Kurven.

Ein-Aus-Schalter:

Schalter an der Instrumentenbrett-Schalterleiste.

Engage~Schalter:

Kippschalter links oben am Instrumentenbrett schal-

| tet den Eingriff des Steuermotors in die Steuerung.

| Steuermotor:
| 12 Volt Gleichstrom Umkehrmotor hinter dem Haupt-

spant unter dem Tank.

{ Er ist iiber Rolle und Seile mit der Quersteuerung

verbunden. Eine Magnetkupplung, geschaltet durch
den "Engage''-Schalter, erlaubt das Trennen des
Motore von der Steuerung. Eine zusidtzliche Rutsch-

| kupplung ist in die Seilrolle eingebaut. Sie ist
| 80 eingestellt, daBl bei einer Handkraft von 2 kp

am Kniippel der Motor liberdrlickt werden kann.
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Seitenruderkuppler:

Vor dem Steuermotor ist die Seitenruderkupplung
eingebaut. Sie kann durch einen Kipphebel ein-
und ausgeschaltet werden.

Kipphebel vorn: Eingeschaltet
Kipphebel hinten: Ausgeschaltet

Die Verbindung ist federbelastet und kann Uber-
driickt werden.

III. Bedienung des Century I Autopiloten

Start und Landungi

Turnkoordinator kann eingeschaltet sein,

Seitenruderkupplung = Aus
Engage-Schalter = Aus

Steigflug:

Seitenruderkupplung = Ein
Engage = Ein

Reiaeflug:

Seitenruderkupplung kann ausgeschaltet werden.
Die Steuerung ist dann etwas direkter. Je nach
Turbulenz konnen aber bessere Resultate mit einge-
schalteter Seitenruderkupplung erzielt werden.

Kursénderungen wéhrend des Reisefluges werden am
besten wmit dem Kurvendrehknopf gesteuert.

.




- A4 -

ASK 16 - Flughandbuch -

T;immung:

Bei nicht allzu starker Turbulenz liéfit sich das
Flugzeug mit dem Trimmknopf auf einem recht guten
Geradeausflug austrimmen.

VOR-Kuppler

Flugseug annihernd auf den gewlnschten Radiwl und
in die entsprechende Richtung bringen. Kupplerknopf
eindriicken. Der Autopilot folgt dann dem Radial

und gleicht Seitenwind automatisch aus.

Auch hier muB nachgetrimmt werden (verschieden in
Steig- und Reiseflug), weil die Impulse des
Kupplere nur schwach sind, esonst liduft das Flug-
gseug vom Radial weg.

Sogolflug:

8iehe Start und Landung.
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Kiihlklappe

Die Kiihlklappe dient zur Regelung der Griole des
Kiihlluftaustrittes. Dadurch wird die Menge der
durchstromten Luft und demit die Kiihlung des
Motors gesateuert.

Uberwacht wird die Kihlung mittels eines
Zylinderkopfthermometers.

Der Geber dieses Gerites ist unter die Zlindkerze
eines der beiden hinteren Zylinder geschraubt.

Die Zylinderkopftemperatur sollte wéhgend des
Fluges moglichst zwischen 150°und 200~ C gehalten
werden. Temperaturen unter 100 und uUber 215° C
iiber langere Zeit sind zu vermeiden.

Eine Zylindertemperatur von 250° C darf auf keinen
Fall iiberschritten werden.

Bedienung der Kiihlklappe:

Links neben der Gashebelkonsole befindet aich
eine StoBstange mit einem Plastikschlauchgriff.
Eine Gummischnur zieht die StoBstange nach oben
zum Einrasten.

Zum Verstellen mul die Stolstange etwas nach
unten gedriiokt werden.

Driicken nach vorne = "Auf" (Motor wird kalter)

Ziehen nach hinten = "Zu" (Motor wird wirmer)
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Einsatz mit Kraftestoff-Zusatztanks

Die Zusatstanks haben ein Fassungsvermidgen von

je 23,5 ltr. ausfliegbar. Das ergibt zusammen

mit dem Ianhalt des Haupttanks eine theoretische
Flugdauer von 7,2 bia 8,7 Std. je nach Leistungs-
einstellung und damit oino theoretische Reichweite
von 1100 - 1200 km. (Ohne Reserve und Windeinflyug)

»
Der Inhalt der Zusatstanks wird nicht direkt sum L
Motor gepumpt, sondern in den Haupttank.

Die Schalter fiir die beiden Pumpen befinden sich

am Instrumentenbrett in der Mitte oben. Es siand {
Druckknopfschalter, um su verhindern, dad die 1
Schalter nach desm Einschalten vergessen werden i
und der Haupttank liberflutet wird.

Der Haupttank sollte zundchst etwa bis zur Halfte
leergeflogen und dann aus den Zusatztanks wieder
aufgefiillt werden.

Es kann sowohl aus beiden Tanks gzusammen alas auch
einzeln gepumpt werden.

Die Funktion der Pumpen kann durch Sicht an der
Haupttank-Vorderaseite kontrolliert werden.
Lingeres Trookenlaufen der Pumpen sollte man
vermeiden.

Auf die Flugleistungen haben die Tanks selbsat keinen|
sehr nennenaverten Einflug, |

Beaondere Beachtung erfordert jedo¢h das zusiatzliche:
Gewicht beim Startvorgang. Siehe Blatt 22 r
Flughandbuch,

Auch bei Versorgung aus Zusatztanks gilt der Grunde-
{ satz, dafl flr den Start mindevwstens 10 ltr.
Kraftstoff im Haupttank sein mug,

2.12.1975
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1. Hinweise fiir die Nachpriifung:

1.

2.

Die Schwerpunktwdgung werden mit
ausgefahrenem Fahrwerk durchgefilhrt.

Das Datenschild enthdlt folgende Angaben:

Hochstzulissige Geschwindigkeit
Hochstzuliossige Manovergeschwindigkeit
Hochstaulidassige Geschwindigkeit mit

ausgefahrenem Fahrwerk
Beladeplan.

Folgende Hinweisechilder und Beachriftungen
sind angebracht.

Zuladung im Gepickssack

KompaB Ablenkungstafel

Ziindung

Starter

Brandhahn, gedriickt: Auf; gezogen: Zu
Hauptschalter, Batt.-Gen. rot umrandet.
Gen- (Sicherung) 30 A

EX, Pumpe

Ersats-Sicherungsn

Trimsung

Symbolschilder konnen auch
verwendet werden.
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2. Aufristen:

1.

2e

3.

4.
S

9.
10.

11.

Bolzen und Bohrungen sdubern und einfetten,
rechten Nusenbolzen in den Monta@kriff ein-
schraubeun. .

Rechten Fliigel von der Seite her einfiihren,
einrichten und Noasenbolzen einstecken.

Am besten den Fliigel mit Stinder feststel-
len. Montagegriff.ausschrauben.

Linken Nasenbolzen in den Montagegriff ein-
schrauben. »

Linken Fligel ansetzen wie Funkt 2.
Hauptholm-Sicherungsbolzen in der Mitte
der Fligelstummel von hinten her ein-
schrauben. Mit FMederzug aichern.

Priifen, ob automatischer Sicherungsriegel
am Nasenbolzen eingerastet ist. -
wuerruderanschliisse verbinden,r+ $'¢HESY
Hohenleitwerk von hinten her einfiihren.
Mutter festschrauben und mit Fokkernadal
sichern.

Hohenruder - und [(rimmruderanschliisse
verbinden. +giinerv

Hintere Rumpfabdeckung aufsetzen und mit
DZUS-Verschliissen befestigen.

Anhand. der Check - Liste iiberprufen.

5. Abriisten:

Punkt 1 - 10 (Aufriisten) in umgekehrter

Reihenfolge.
Anschliisse wieder einfetten, da Rostgefahr.



ERGANZUNG DES LUFTFAHRZEUG-FLUHANDBUCHS

Kugelkopf

mOEZHFF«ﬁ%mOE@mmH "L’HOTELLIER"
Mit der Montage des Luftfahrzeugs erst beginnen, nachdem man sich vorgingig mit der Funktion der
Schnellverschliisse vertraut gemacht hat.

Der Schnellverschluss wird mit gedriicktem Sicherungskeil vollstindig itber die Kugel an der Stossstange ge-
schoben. Beim Verriegeln verschiebt sich der Sicherungskeil etwas zuriick, sodass bei richtiger Verbindung
die Bohrung anf der Schmalseite des Sicherungskeils sichtbar wird. -

In diese Bohrung wird die Sicherungsnadel eingefiihrt und damit der Schnellverschluss gesichert.

WARNUNG
Ungesicherte Schnellverschliisse konnen sich im Betrieb selbsttitig 6ffnen.

Durch Zugprobe an der Schnellverbindung korekte Montage tiberpriifen.

Pfanne Qnﬁﬁ&.@.\\ Kontrollbohrung 1.2 mm

' Ai.l/ Schnellverschluss

"L’Hotellier"

HB 93-168
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4, Strallentransport

Die Konstruktion eines Transportanhidngers
ist eine Sache fiir sich und kann hier nicht
in allen Eingelheiten besprochen werden.

Die Fa. Schleicher stellt Yeichnungen fur
einen Anhianger gerne zur Verfligung.

Es ist niocht su raten den huapf auf seinen
eigenen Radern lber lingere Strecken auf
der Stralle zu transportiereu.

Die Fliigel werden am besten mit der Holm-
wurzel aufgelegt und verspannt. Hierbei ist
darauf su achten, daB der eine Auflagepuankt
nahe der Bippe 1 zu liegen kommt, damit

die Holmsungen sich bei lingerem Abatellen
picht verziehen.

Der zweite Auflagepunkt sollte genligend Ab-
stand und eine satte Passung in den Konsolen
haben.

Feste Punkte am Rumpf sind die beiden Haupt-
rider, das Spornrad und die Fliigelanschlul-
gzapfen.

Vie Flugzeugteile sollten mindestens von unten
und von vorne gegen Schmutz und Spritzwasser
abgedeckt sein. ks 1st sorgféltig darauf zu
achten, daB kein Wasser in das Innere van
Fligel und Rumpf gelangen kann.

Zum Festlegen des Seitenruders empfiehlt
sich eine Schere iiber das Leitwerk.

Das Staurohr am Seitenleitwerk mull gegen
kindringen von Wasser geschiitzt werden.
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9. wartuny; und Pllege

Die Wurtung von Motor und Luftschraube ist
entsprechend den Anjaben im Motor- und Luft-
schraubenhandbuch durchzufiihren.

Teglic! srtunersarbaeiten

sirhe Checkliste
Kontrollea:

PDie mn:erebanan daiten bezishan sich anf dle
Mulorbetrivebu. ity wie sie der uvreus.dilulesaor
unwelgl.

Nach den er:sten beiden 25 wtde und donu ITR=TRR

jeweilsﬂpd sta. Binu folpeunds nnrtqngsarbgiYen
durchgu filhren:

Motorhaube abnshmen.

wartungsarbeiten gemuis Motor-betriebshauavuch
Limbach 1700 &8 1 durohfiihren.

wartungsarbeiten gemidfl Betriebs< und Wurtun, .-
buoh Hoffmann HO-V 62 durchflilhren.

Motorhaube suf kisse und Bruchsiellen prifen.
Priiften ob alle Dzus-vVerschlliiase richtiyg ein-
rasten.

Motoraufhirn,un.: wuf Risse und losem Sitz rrufen.
Gummielemente¢ auf Alterung priifen.

Luftleitbleche auf Risse und losem Sitz pru’ .

Auspuffe auf lose Schrauben, iisse uud Durch-
brennstellen priifen.

Heizungsmantel zur Priifung abnehwmen.
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Kraftstoff-}'ilter herausnehmen und reinigenu.

Luftfilter abnehmen, in Benzin reinigen und
mit Gemisch 1 ¢ 10 wieder leicht einolen.
Wieder gut festmachen.

Vergaserantrieb nachsehen. Bowdenulge wmussen
ohne Knick verlaufen.

Lie beiden Luftklappen miissen gleichmaisig auf
und zu gehen, sie dirfen nicht durch keibuag
hangen bleiben.

Frifen ob genigend Vampfungseocel in den Vergasern
ist. Hicrfir die obere Xinfillechraube aboenmen
und gegebenenfalls mit Nahwmuschinencel nach-
fillen, Vieder gut festdrehen.

Luftschrauben-Haube (Lpinner) auf festem Sits
prifen. Hier ist besonders auf die Nieten am
Flansch zu achten.

Nach jeweils 100 Std. sind folgende wWartungs-
arbeiten durohgufiihrent

Zelle

Holzteile auf Leimachaden infolge Feuchtigkeit
priufen. Besonders gefihrtet sind rechtwinklige
Stofe von Sperrholz wie sie %.B. am uerruder
vorkommen., Stellen an dem sich Wasger ansammeln
kann begw., konnte, beachtenl

Stoffbespannung und Holzteile auf Beschadigung
und Locher prifen. Die Hbhenflosse ist besonders
durch Steinaschlag gefihrtet.

Schmutz im Heckabfluf hinter deam Sycrnrad
entfernen.

Anaschnallgurte auf Anrisse, bLtock- und kost-
stellen priifen.
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Steuerung

Soweit zuginglich alle Gelenke auf Spiel und
festen Sitz der Schrauben priifeg. Schrauben,
die Buchsen oder Kugellager verspannen, ge-
gebenenfalls nachziehen. Schraubensicherungen
priifen. Gleitlagergelenke Glen. Lager mit
Schmiernippel abschmieren. Stolistangen auf
Kanickstellen und Verbiegungen nachaehen.

S8eile suf Abrieb an den Gleitfihrungen prifea.
Gleitfibrungen nioht schaieren!

Priifen ob alle Gleitflibrungen festsitzen.

Fahrwerk

Rumpf aufbocken.

Knickstrebe priifen ob aie sich in gestrecktem
Zustand unter leichter &pannung befindet. Die
Strebenrohre mlissen, von vorne gesehen, in
einer Geraden durchlaufen.

Mit Lineal priifen! Infolge des ausmittig ange~
ordneten Gelenks hat dann die Strebe eine Ver-
knieung von 2 ma iiber den Totpunkt. Wenn ndtig
an der S5tellschraube nachstellen. Die richtige
Verkniespannung kann an den StoBstangen im
Muapf nachgestellt werden.

Alle Qelenke auf Spiel nach sehen. Leichtea
bpiel ist zulidssig. Schrauben auf festen Sits
prifen. Schraubensicherungen priifea.

Gelenke mit Fettpresse abschmieren.

Die hochbelasteten Gelenke des Fahrwurks
sissen unbedingt richtig geschmiert werden.
Notfalls Schrauben und Bucheen herausnehmen
und direkt schmieren.
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Kader abnebmen und Bremsbelige priifen.
Bremsen nachstellen:

Spannachlof am Bremspedal.

Reifen auf Beschiadigungen priifen.
Reifenwanderp priifen.

Priifen ob die Stabilus-Gasfeder unterhalb des
FW-Hgndhebals noch geniigend Druck hat. Das
bin- und Ausfahren mud etwa mit gleicher
Kreftanstrengung moglich sein.

Prifen ob die Gummimanschetcen der oloijetangen-
durchlasse noch dicht sind. Beachte: Gefahr von
CO~Vergiftung.

Leitwerk und guerruder

Ruderlager priifen ob ubermiéiiiges Spiel vor-
handen.

Kuderlager oelen.

Die Querruderlager werden jidhrlich einmal
auseinandergenemmen, gereinigt und wieder ein-
gefettet.

Abdiehtband Uber dem wwerruderschlits priifen
und gegebenenfalls erneuern.

Jihrerhaubg
Alle Gelenke priifen.

Netabwurfgriff bei gedffneter Haube betatigen.
Priifen ob dies einwandfrei funktioaniert.

Beachte: Die Haube mul gegen Herabfallen gehalten
werden.

Gelenke schmieren.
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Plexiglas auf Hisse nachsehen und gegebenenfalls
3 mm # abbohren.
Haube mit Plexipol und Plexiklsr reinigen.

Haube wieder autfsetzen und Notabwurfgriff mittels
Plombendraht 2-fach sichern.

Instrumente

UGummihalterung des Instrumentenbrettes nachsehen
und gegebenenfalls erneuern.

Kompaligehsiuse auf Leckstellen priifen.
Nashaehen ob alle Instrumente fest verschraubt
sind.

Instrumente auf Funktion priifen.

Staudruckanlage

Auf eingedrungenes Wasser priifen.

Priifen ob die beiden statischen Druckoffaungen
links und rechts saitlich am Rumpf etwa in der
Mitte zwischen Flugel und Leitwerk und das Stau-
rohr am Jeitenleitwerk frei von Verstopfungen
sind.

Gesamtes System auf Dichtheit prufen.

Elektrische Anlage

Sdurestaend der Batterie priifen.
hlle Bedienschalter auf Funktion priifen.
4lle Kabel priifen.

Befestigungsvorrichtungen prufen.
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Sicherungen prifen und wenn ndtig erneuern. Vorhan-
densein der Ersatzsicherungen prifen, gegebenen-
falls vervollstdndigen.

Betriebsversuch durchfihren.

Kraftstoffanlage

Sollte der GFK-Tank seine Transparenz verlieren und
dadurch die Kontrolle des Kraftstoffvorrats nicht
mehr méglich sein, ist nach TM-Nr. 10 zu verfahren.
Diese Kontrdlle ist bei jeder Jahresnachpriifung

durchzufihren!

Tank Uber das Ventil an der rechten Seite des Rump-
fes vor der Fligelwurzel entleeren.

Sollten sich im Tank mehr als unbedeutende Schmutz-
rickstidnde befinden, Tankauslap mit Fingerfilter
abschrauben und Tank nachspilen.

Filter reinigen.

Tankauslap mit Filter wieder einschrauben.
Vorsicht! Nicht mit Gewalt zudrehen damit die Ver-
klebung nicht beschddigt wird.

Gegenhalten. Wieder mit Draht sichern.

Kraftstoffleitung auf Scheuer- und Knickstellen pri-
fen. Befestigungsvorrichtungen prifen. Die Leitung
mup zlgig durchlaufen ohne starke Bdgen in denen
sich Wasser oder Dampfblasen ansammeln kénnten.

Alle Anschliisse der Leitung auf Dichtheit prifen.
Elt. Kraftstoffpumpe auf Funktion priifen.
Vergasermembrane auf Risse Kontrollieren.

6. Reparatur
Alle gropferen Reparaturen und Uberholungen

TM-Nr. 10
vom 12.05.89 o
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wussen in der Herstellerfirma oder einem
von ihr berechtigten Betrieb ausgefiihrt
werden.

In Zweitelsfiillen gibt die la. Schleicher
auBkunft.

nnlmhun
1. Uversichtablett

2. Wisgeblatt

3. Sohmierplan

4, Schaltplan

5. AMHARG  Go L TALK |07 | ge
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Ansetzen der Zusatztanks

1) Abklebebapd am TankanschluB - Fliigel
abmachen. ‘ '

2) Anschliisse am Tank und Fliigel saubermachen
und fetten.

39 Tunk von unten her sinstecken uund vorderen
Holuen von vorne her einstecken.
Hingeren 6 P Splintbolzen einstecken und
mit Fokkernadel aicheru.

4) Priifen ob Kraftstoffanschliisse sauber sind,
Schlauoh anechlieBen und mit Norma-Schelle !
festmachen. ;

5) Verkleidung ansetzen und DZUS-Verschliisas ‘
bofestigon., Die Verkleidung sichert dan ;
| verderen Bolmen. |

Abnehumen der Zusgtztunkg
Puakt 1 = 5 in umgokebrter Reihsnfolge,

Kraftatoffrohrstutzen am Fligel und den Schlits
varne abklebes.

Bei abgesommenen Tanks lieygt e¢ine Zurrosss frei, {

yoauberhalten dsr Zusatztanks

Ver Kinfachheit halber haben die Zusutztunks Kelne
sigene Entwisserungeamoglichkeit. Ua daws Eutwusoerut,-
und Abacheidesystem des Haupttanks nicht xu sehlr

gu belasten, ist es jedooh notiy, dre Zusatglauis
sauber su halten.

Durch die EinfUlldffaung Laan sin evtl. Schadta
und Wasser gut erkennen.

Sis werden am besten mit einem Heber abgesaugt.

241221922
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